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BASKAN - Komisyonumuzun degerli iiyeleri, Sayistay Baskanligimizin, kamu kurumlarimizin ve basmimizin
degerli temsilcileri; hepinizi Baskanlik Divani adina saygiyla selamliyorum, hos geldiniz.

Degerli iiyeler, bugiin giindemimizde Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii ve bagh
ortakliklar1 Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi Anonim Sirketi, Tiirkiye Demiryollar1 Makineleri Sanayi AS ve Tiirkiye
Vagon Sanayi AS’nin 2012 yilina ait bilango ve netice hesaplarinin goriismeleri yer almaktadir.

Simdi kurum hakkinda Komisyonumuzu bilgilendirmek iizere Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar Isletmesi
Genel Midiirii Siileyman Karaman’a s6z verecegim. Ancak, ondan once, toplantiya istirak eden kurum temsilcilerimize
Komisyonumuza kendilerini tanitmalari igin s6z verecegim.

Oncelikle Genel Miidiiriimiizden basliyorum.

Buyurun.

(Komisyona katilan biirokratlar kendilerini tanittilar)

BASKAN — Tesekkiir ediyorum.

Evet, sunumunu yapmak iizere Sayin Genel Miidiiriimiiz Siileyman Karaman Bey’e simdi s6zii veriyorum.

Buyurun.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Saymn Bagkanim, Komisyonun degerli {iyeleri; zatidlileriniz
basta olmak {iizere degerli Komisyonun iiyeleri ve Sayistay denetcilerini, salonda hazir bulunan kurum ve kurulug
temsilcilerini, sahsim ve TCDD ailesi adina saygiyla selamliyorum.

Saym Bagkanim, degerli iiyeler; bilimsel ve teknolojik gelismelerin etkisiyle 19 uncu yiizyilin ilk yarisinda baglayan
ve zamanla gelisen demir yolu ulagimi bugiin toplumsal doniisiimiin, ekonomik ve ticari gelismenin temel belirleyicilerinden
biri olmustur.

23 Eyliil 1856 tarihinde {zmir-Aydin demir yolu hattimin insasina baslanmasi, Anadolu cografyasmin iklimini
degistirerek sosyal, kiiltiirel ve ekonomik olarak sekillenmesinde milat teskil etmistir. Osmanli doneminde 1856'dan 1923
yilina kadar 4.136 kilometrelik demir yolu inga edilerek cumhuriyete miras kalmigtir. Demir yolu ulagiminin devlet politikasi
olarak ele alindig1 1923-1950 doneminde yilda ortalama 134 kilometre olmak iizere toplam 3.764 kilometre demir yolu
yapilmustir.

Bizzat Atatiirk tarafindan refah ve timran yolu olarak kabul edilen demir yolu hamlesi, maalesef, 1950 yilindan sonra
yavaglamigtir. 1951-2003 yillar1 arasinda yilda ortalama 18 kilometre olmak iizere toplam 945 kilometre demir yolu
yapilabilmistir.

2003 yilindan bu yana demir yolu siirdiiriilebilir kalkinma hamlelerinin en 6nemli halkalarindan biri olarak goriilmiis
ve demir yolu yatirimlarina biiyiik 6nem verilmistir. Bu sayede 2004-2014 yillar1 arasinda 1.759 kilometre demir yolu
yapilmis, diger taraftan 2.712 kilometrelik demir yolu insas1 ise devam etmektedir.

Demir yoluna verilen 6nem belirlenen hedeflere ulagmak i¢in yatirim planlamalarinda kendisini gdstermis ve 2003
yilindan bugiine kadar tesekkiiliimiiz yaklagik 24 milyar TL'lik yatirim yapmustir.

Sayin Bagkanim, degerli komisyon iiyeleri; miisaadenizle, proje ve faaliyetlerimiz konusunda bilgi arz etmek
istiyorum.

Yiiksek hizli demir yolu yapiminda Ankara merkez olmak iizere Istanbul-Ankara-Sivas, Ankara-Afyonkarahisar-
[zmir, Ankara-Konya ve Ankara-Bursa koridorlar1 ¢ekirdek ag olarak belirlenmis ve 16 biiyiik ilimizin yiiksek hizli trenle
birbirine baglanmasi planlanarak Tiirkiye'nin kirk yillik hayali olan yiiksek hizlt demir yolu projeleri 2004 yilindan itibaren
gergeklestirilmeye baslanmustir.

Bu kapsamda 2009 yilinda Ankara-Eskigehir hattinin hizmete verilmesiyle iilkemiz yiiksek hizli tren isleten iilkeler
ligine yiikselmis, diinyada 8’inci, Avrupa'da 6’nc1 yiiksek hizli tren igletmecisi iilke olmustur. Bundan sonra 2011 yilinda
Ankara-Konya, 2013 yilinda Eskisehir-Konya ve 2014 yilinda Eskisehir-Istanbul ile Konya-istanbul arasinda yiiksek hizli
trenler hizmet vermeye baglamustir.
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Kiiciik Asya ile Ipek yolu giizergahindaki Asya iilkelerini birlestiren demir yolu koridorunun énemli akslarindan biri
olan 603 kilometrelik Ankara-Sivas arasim 405 kilometreye diigiirecek yiiksek hizli tren projesinin yapimi devam ediyor.
Projenin tamamlanmasiyla Ankara-Sivas arasi seyahat siiresi on iki saatten iki saate diisecek.

Ankara-Bursa Yiiksek Hizli Tren Projesi kapsaminda 75 kilometrelik Bursa-Yenisehir kesiminde inga ¢aligmalari, 30
kilometrelik Bilecik-Yenigehir kesiminde ise uygulama projesi hazirlama c¢aligmalar siirdiriilmektedir. Proje
tamamlandiginda Ankara- Bursa ve Bursa-istanbul seyahat siireleri iki saat on bes dakika olacaktir.

Ankara-izmir mevcut demir yolu 824 kilometre olup, seyahat siiresi yaklasik on dort saattir. ki sehir aras1 mesafeyi
624 kilometreye ve seyahat siiresini {i¢c saat otuz dakikaya diisiirecek olan Ankara-izmir yiiksek hizli tren hattinda Polatli-
Afyonkarahisar kesiminin yapimi devam etmektedir, Afyon-Usak kesiminin ihalesi yapilmis olup ihale degerlendirme
caligmalar1, Banaz-Egme aras1 altyap1 yapim ihalesi hazirlik ¢alismalar1 devam etmektedir. Egsme-Salihli ve Salihli-Manisa
kesimlerinde ise proje hazirlama ¢aligmalart siirdiiriilmektedir. Banaz-Manisa arasinda 2015 yilinin ilk yarisinda kesim
kesim yapim ihalesine ¢ikilacaktir.

Diger taraftan hedeflenen hizli ve konvansiyonel demir yolu yapimi kapsaminda: Tecer- Kangal Varyanti, Menemen-
Aliaga 2. hat, Kiitahya-Alayunt 2. hat, Tekirdag-Murathi 1. ve 2. Hat, Cumaovasi-Tepekdy 2. hat, Bagkentray Projesi’nin
1.etab1 olan Ankara-Sincan kuzey hatti, Arifiye-Pamukova ve Marmaray tiip gegisi tamamlanmugtir.

Istanbul, Ankara ve Konya'dan Karaman-Mersin-Adana-Osmaniye ve Gaziantep illerine hizl trenle ulasim saglamak
i¢cin Konya-Karaman-Ulukisla-Mersin-Adana-Osmaniye-Gaziantep hizli tren hattimin yapimi planlanmig, bunlardan Konya-
Karaman, Bahge-Nurdag, Ak¢agdze-Bagpinar arasi insaat ¢aligsmalari, diger boliimlerde ise yapim ihalesi ve proje hazirlama
calismalar1 devam etmektedir.

Dogu-bati koridorunun devami niteliginde olan Sivas-Erzincan hizli demir yolu hattinin ilk 50 kilometrelik
boliimiiniin ihale degerlendirme siireci devam etmekte, geri kalan kesimde ise proje hazirlama ¢aligmalar1 devam etmektedir.

Ayrica, yatirim programina yer alan diger yatirim projelerden Kayseri-Kuzey Gegis Varyanti ile Palu-Geng-Mus
Demiryolu Deplasmani ingas1 devam etmektedir.

Tepekoy-Selguk 2.hat altyap, tistyap: ve elektronik sinyalizasyon telekomiinikasyon isleri i¢in yer teslimi yapilarak
yapim ¢alismalarina baglanilmustir.

Miirsitpinar-Sanlurfa Kuzey Demiryolu, Nusaybin-Cizre-Silopi-Habur Demiryolu, Sincan-OSB-Yenikent-Kazan
Demiryolu ve 2. Hat yapiminin projeleri ise hazirlanmaktadir.

Kayseri-Yerkoy Hizli Demiryolu yatirim programina alinmis, ayrica Halkali Kapikule Yeni Demiryolu Hattinin
yapimi DHMI’den tesekkiiliimiize devredilmistir.

Bursa-Gemlik, Izmit-Sabiha Gokgen Havaalani-3.Bogaz Kopriisii-3. Yeni Havaalani-Halkali -Kapikule (Edirne),
Selguk-Aydin-Denizli hatlarinin uygulama projeleri hazirlanmakta olup Kayseri-Nevsehir-Aksaray-Konya-Antalya-Sivas-
Malatya hizli tren hatlarma ydnelik de proje hazirlama yerleri siirecleri devam etmektedir.

2015 yili Yatirim Programi’yla Eskisehir-Kiitahya-Antalya, Erzincan-Erzurum-Kars-Samsun-Corum-Kirikkale-
Yerkoy-Kirsehir-Aksaray-Ulukisla hizli tren hatlarina yonelik etiit proje hazirlama gorevi tesekkiiliimiize verilmistir.

Sayin Baskan, degerli iiyeler; yukarida bahsi gegen yiiksek hizli, hizli ve yeni konvansiyonel demir yolu hatlari
elektrikli ve sinyalli olarak yapilmakta olup, mevcut hatlarimizin da elektrikli ve sinyalli hale getirilmesine yonelik
caligmalar hizla devam etmektedir.

Bu kapsamda, Yunanistan baglantisini saglayan Pehlivankdy-Uzunk6prii hattinin sinyal ve elektrifikasyonu isleri ile
Tekirdag-Murath ¢ift hattin elektrifikasyon ¢alismalar1 tamamlanmstir.

Mevcut konvansiyonel hatlarimizin kabiliyetini ve giivenligini artiran sinyalizasyon projelerinin yayginlastirilmasi
kapsaminda 2.545 kilometrelik hatta sinyalizasyon ¢aligmalarimiz devam etmektedir.

Afyon-Isparta Denizli/Burdur hattinda TC Devlet Demiryollari, TUBITAK ve ITU ile birlikte gelistirilen yerli sinyal
sistemi ingasi ise siirdiiriilmektedir.

Sinyalizasyon projelerinin yaninda 2.350 kilometrelik konvansiyonel hatta elektrifikasyon yapim caligmalar1 da
ayrica devam etmektedir.

Yeni demir yolu yapimi, mevcut yollarin elektrikli ve sinyalli héle getirilmesi projeleriyle es zamanli olarak mevcut
hatlarmn yenilenmesine de 6ncelik verilmistir.

2003 yilindan bugiine kadar konvansiyonel demir yolunun yiizde 82'sine tekabiil eden 9.231 kilometrelik hat
yenilenmis, ayrica, yol yenileme ekiplerini giiglendirmek i¢in makine parkimiza 144 yeni arag eklenerek toplam yol makinesi
sayisi 224 adetten 368 adete yiikseltilmistir.

Gar ve istasyonlarimizin bakim ve onarimu yapilarak yenilenmis ve kurumsal kimlige uygun hale getirilmistir.
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Ulkemizin, fran ve Orta Asya iilkeleriyle ticaretinde énemli bir rolii olan Van Gélii’nde seyir siiresini bir saat
diigiirecek ve tagima kapasitesini ise 7 kat artiracak 2 adet hizli ve yiiksek kapasiteli feribotun yapimi devam etmekte, 1’inci
feribot suya indirilerek i¢ donanim islemlerine devam edilmekte olup, Mayis 2015'te testlere baslanilmas: planlanmaktadir.
2’nci feribotun Temmuz 2015'te govde imalatinin tamamlanmasi ve 2015 yili sonu itibariyla testlerine baglanilmasi
hedeflenmektedir.

Trafik giivenliginin arttirilmasi i¢in kara yolu ile demir yolunun kesistigi hemzemin gegitlerin iyilestirilmesine biiyiik
6nem verilmistir. 2003 yilindan bugiine kadar 646 gegit kontrollii hale getirilerek toplam kontrollii hemzemin gegit sayisi
1.093 adete ulagmustir.

Hemzemin gegitlere ait Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkindaki
Yonetmelik ise 2013 yilinda yayimlanarak uygulamaya alinmustir.

Demir yolu isletme giivenliginin daha da artirilmasi igin tesekkiiliimiizce emniyet yonetim sistemi midiirliikleri de
kurulmustur.

Sayin Bagkan, degerli tiyeler; miisaadenizle, ¢eken-gekilen arag filomuzun genglestirilmesi hakkinda da kisaca bilgi
arz etmek istiyorum.

Agilan yiiksek hizli tren hatlarimizda yolcu tasimaciligi yapmak igin 250 Kilometre/saat hiza uygun isletmecilik
yapilabilen 12 adet yiiksek hizli tren seti temin edilmis, ayrica saatte 300 kilometre hiz yapabilecek 7 adet ¢ok yiiksek hizli
tren setinden biri teslim alinmig olup digerlerinin tiretim ¢aligmalar1 ise devam etmektedir.

Mevcut ve ileride agilmasi planlanan yiiksek hizli tren ve hizli tren hatlarinda ¢alistirilmak iizere 106 adet YHT seti
temini kapsaminda 10 setin ihaleye ¢ikilmasina yonelik ¢aligmalar devam etmekte, 80 adet yiiksek hizli tren seti i¢in ihale
hazirliklarinda son agamaya gelinmis, ayni ihale kapsaminda 80 adetten 20'si dogrudan yurt disindan temin edilecek, geri
kalan 60 adedi ise en az yiizde 53 yerli katki payiyla tilkemizde iiretilecek sekilde sartnameler hazirlanmugtir..

Kalan 16 adet yiiksek hizli tren setinin, Milli Tren Projesi kapsaminda temin edilmesi planlanmaktadir.

Finansmaninin yiizde 70" islam Kalkinma Bankas1 kredisinden saglanan 80 adet elektrikli lokomotif temini projesi
kapsaminda ilk 8 adet lokomotif Giiney Kore'de imal edilerek tesekkiiliimiize teslim edilmis, diger 72 adedin TULOMSAS'ta
tretimi devam etmekte olup, bugiine kadar 27 adet iretilmis, kalan lokomotiflerin {iretimi ise 2015 yili sonunda kadar
tamamlanacaktir.

TULOMSAS'ta General Electric firmasinin is birligiyle tesekkiiliimiiz i¢in 8 adet lokomotif iiretilmis, geri kalan 8
adetin ise liretimi devam etmektedir.

Kisa ve orta mesafeli tasimacilikta yolcularimiza daha hizli ve konforlu bir hizmet sunmak, isletme maliyetini
diistirmek ve yolcu tagimaciligindaki payimizi artirmak amaciyla ilk yerli dizel tren seti Anadolu Projesi hayata gegirilmis,
52 adet setten 24 adeti tiretilerek hizmete verilmis, geri kalan 28 setin tiretimi de devam etmektedir.

Tesekkiiliimiiz igcin TUDEMSAS ve TULOMSAS'ta 7.073 adet yiik vagonu temin edilmistir.

Kent i¢i ulasimda metro standardinda hizmet verilmesi amaciyla Istanbul'da Marmaray ve izmir'de Egeray Projeleri
bitirilerek faaliyete gegirilmis, Ankara'da ise Baskentray Projesi’ne yonelik ihale calismalari devam etmektedir.

Istanbul'da, bir buguk asirlik riiyamiz olan, diinya otoritelerinin miihendislik harikas1 olarak kabul ettigi, ¢ift akintinin
oldugu Bogaz'da, baliklarin bile go¢ yollar1 dikkate alinarak yapilan g¢evreci, diinyanin en derin batirma tiip tiineli teknigiyle
inga edilen Marmaray 29 Ekim 2013 tarihinde hizmete alinmus, Pendik-Sogitlicesme ve Kazligesme-Halkali banliyod
hatlarinin ve istasyonlarin iyilestirilerek metro standardina getirilerek Marmaray'la entegrasyon c¢alismalari ise devam
etmektedir.

TC Devlet Demiryollari ile izmir Biiyiiksehir Belediyesinin ortakliginda kurulan izban A.S. tarafindan Cumaovasi-
Aliaga arasinda 79 kilometrelik giizergahta 6 Mart 2011 tarihinden itibaren banliy6 isletmeciligi yapilmaya baglanmis, Ocak
2015 tarihinde, giinde 200 seferle 205 bin yolcu tasimakta olup agildigt giinden bugiine kadar 230 milyon yolcu seyahat
etmistir.

Bagkentray Projesi’nin 1. etabi olan kuzey hattinin yapimi tamamlanarak isletmeye alinmus, 25 Nisan 2012'de
gerceklestirilen 2. etabin ihalesi yapilmus olup, KIK ve mahkeme siiregleri sonrast Damistayin da nihai karari {izerine ihale
siirecine devam edilmis, 17/10/2014 tarihinde ihale karar1 alinmustir.

Gaziantep'te ise Gaziray Projesi’ni hayata gegiriyoruz. Gaziray'in 30/09/2014 tarihinde 6n yeterlik ihalesi yapilmig
olup, degerlendirme ¢aligmalar1 devam etmektedir.

Modern ipek demir yolunun merkezinde bulunan iilkemizin, kitalar arasi konumu ve cografi nitelikleri itibariyle
sahip oldugu potansiyelini harekete gegirerek kiiresel 6lgekte rekabet giiciinii artirmak amaciyla lojistik merkezler projesi
baslatilmigtir.
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Planlanan 19 adet lojistik merkezden 6 tanesi faaliyete gegmis, 5 adedin yapim c¢aligmalari, 8 adedin de ihale, proje
ve kamulastirma ¢aligmalar1 stirdiiriilmektedir.

Saymn Bagkan, degerli iiyeler; kombine tagimacilik agisindan biiyiik 6nem arz eden limanlarimizla ilgili bilgiler arz
etmek istiyorum.

TCDD'ye ait 7 adet limandan Mersin, Samsun, Bandirma ve Iskenderun'un isletme haklar1 belli siirelerle
devredilmek suretiyle 6zel sektor tarafindan isletilmesine baglanmig, Derince Limani’nin devir siireci devam etmekte,
Haydarpasa ve Izmir Limanlarinin ise isletmecilik faaliyetleri tesekkiiliimiiz tarafindan siirdiiriilmektedir.

Ulkemizin 6nemli ihracat iislerinden biri olan Izmir Liman1’nin modernizasyon ¢aligmalar1 ise devam etmektedir.

Sayin Bagkan, degerli iiyeler; tilkemizde demir yolu endiistrisini olusturmaya yonelik caligmalara demir yollart
yatirim projeleriyle es zamanli olarak yiiriitiilmistiir.

ik olarak 2008 yilinda Adapazari'nda, her tiirlii elektrikli dizi, metro aract ve hizli tren setleri iiretmek igin
Demiryolu-6zel sektor- yabanci yatinmer ortakh@inda Eurotem sirketi kurulmus, Cankir'da hizli tren yolu makaslarini
tretmek tizere 6zel sektorle ig birligi halinde kurulan VADEMSAS 2011 yili mayis ayindan itibaren iiretim faaliyetine
geemistir.

Sivas'ta hizli tren hatlar1, agir demir yolu hatlari, metro hatlar1 igin travers ve diger beton {iriinlerini {iretecek olan
SITAS 2012 yili Haziran aymndan bu yana iiretim devam etmektedir.

Miisaadenizle, sizlere milli tren projemiz hakkinda da ¢ok kisa bilgi arz etmek istiyorum.

Ulkemizde modern demir yolu hatlarmin insastyla birlikte yeni nesil demir yolu araglarmin iiretilmesi icin tasarimi
ve teknolojisi iilkemize ait milli tren projeleri baglatilmustir.

Bu proje kapsaminda milli yiiksek hizli tren setinin konsept tasarim tema se¢imi ve endiistriyel miithendislik teknik
sartnamesi tamamlanmig olup ihale ¢aligmalar1 devam etmekte yeni nesil milli elektrikli-dizel tren setinde konsept tasarim
belirlenmis, projeyle ilgili teknik sartnameler hazirlanmus, ihalesi yapilmis ve ¢aligmalara baglanilmistir.

Yeni nesil milli yiik vagonu konsept tasarimi tamamlanarak, mithendislik teknik sartnameleri hazirlanmis olup, ihale
calismalar1 devam etmektedir.

Sayin Baskanim, degerli tiyeler; miisaadenizle, yiik ve yolcu tagimacihigimz hakkinda da kisaca bilgi arz etmek
istiyorum.

2003 yilinda 15,9 milyon ton yiik taginirken, 2014 yilinda yiizde 80 artisla 28,6 milyon ton yiik taginmug, Tiirkiye-
Avrupa, Tirkiye-Orta Dogu, Tiirkiye-Orta Asya iilkeleri arasinda karsilikli blok yiik trenleri calistirilmaya devam
etmektedir.

Karadeniz tizerinden Tiirkiye'nin Samsun, Rusya'nin Kavkaz Limanlar1 arasinda kurulan tren feri hattiyla limanlarda
gerekli diizenlemeler yapilarak Subat 2013'de kombine tagimacilik baglamistir.

2003 yilinda 77 milyon yolcu tagiirken 2014 yilinda yiizde 98 artigla 152,4 milyon yolcu taginmis, tamamlanan
yiiksek hizli tren hatlarinda ¢agdas ve konforlu bir hizmet sunulmakta olup, bugiine kadar yiiksek hizli trenlerle 18,3 milyon
yolcu seyahat etmistir.

Tiirkiye-Balkanlar ve Tiirkiye-Iran arasidaki yolcu tren seferleri ise devam etmektedir.

1/5/2013 tarihinde yiirtirliige giren 6461 sayili Tirkiye Demiryolu Ulasgtirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkindaki
Kanun’la TCDD'nin demir yolu altyap: isletmeciliginden sorumlu sirket olmus, demir yolu tagimacilii yapmak i¢in de
TCDD Tagimacilik AS kurulmus, ayrica, 6zel sektoriin de yiik ve yolcu tagimaciligi yapmasi miimkiin olmustur.

Yeniden yapilandirma siirecinde son asamaya gelinmis olup, TCDD Tasimacilik AS'nin yil igerisinde faaliyete
gecmesi planlanmaktadir.

Saym Bagkanim, degerli tiyeler; demir yollarin devlet politikasi olarak ele alindigi son on iki yillik donemde
TCDD, arz etmeye calistigim biitiin bu yatirim ve hizmetlerde toplumun her kesiminin destegini almustir.

Gerek yonlendirmede gerek yol gostermede bize destek olan Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi iiyelerimiz basta olmak
iizere Sayistaya ve tiim kuruluslarin temsilcilerine, degerli heyetinize 30 bin kisilik Demiryolu ailesi adina siikranlarimi arz
ediyorum.

Saygilar sunuyorum.

BASKAN - Tesekkiir ediyoruz.

Simdi Onerilere gegiyoruz.

Kurulusun 2012 yilina ait 8 dnerisi bulunmaktadir.

1 no.lu dneriyi okutuyorum:

Oneri 1:
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Demir yolu yapim igleri ihalelerine, detayli zemin-sondaj etiitleri ile imalatin teknik alt detaylarinin ve tariflerinin
belirlendigi uygulama projeleri esas alinarak ¢ikilmasi, kesin proje ile ihaleye ¢ikilmasi durumunda ise projelerin yine
zemin-sondaj etiitlerine ve ayrintili aragtirmalara dayandirilmasi, ihale sonrasi sdzlesmenin uygulanmast siirecinde kapsamli
proje degisikliklerine, dolayisiyla maliyet artiglarina, siire uzatimlarina ve islerin tasfiyesine neden olan/olabilecek hususlarin
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Alt Yap: Yatirimlart Genel Miidiirliigii ile birlikte miistereken etiit edilerek
gerekli tedbirlerin alinmast,

BASKAN — Buyurun.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Sayin Baskan, miisaade ederseniz, APK Daire Baskani
cevap verecek.

TCDD APK DAIRE BASKANI MURAT SENEKEN - Cevap: Demir yolu yapim isleri ihalelerinde, demir yolu
koridorlarmin uzun olmasi ve cografi yapinin engebeli olmast nedeniyle yapilabilecek yerlerde yeterli sayida sondaj ve etiit
yaptirilabilmesi i¢in azami gayret gosterilmektedir. Giizergahlarin dolgu ve kazilarinda ortalama sondaj araliklar1 yaklasik
500 metre olup, her sanat yapisinin oldugu noktada yeterli sayida sondaj yapilmaktadir. Ayrica ¢ikan jeoteknik etiitler
dogrultusunda proje ve sartnamelerimiz hazirlanmaktadir. Bununla birlikte ingaati1 yapilan demir yolu koridoru boyunca
zaman zaman etiit proje asamasindaki sondaj degerlerinden farkli zemin kosullar1 ile karsilasiimasi nedeniyle proje
revizyonlari yapilmak zorunda kalinmakta ve beklenmeyen maliyet artiglari olabilmektedir. Ayrica yiiriitilmekte olan
projelerde ve yapilan uygulamalarda kazanilan tecriibeler de tesekkiilimiiz sartnamelerine dahil edilerek teknik
sartnamelerimiz siirekli gelistirilmektedir.

Uygulama, 6neri seklinde yapilmakta olup, aksayan durumlar1 minimize etmek i¢in azami 6zen gosterilecektir. Proje
yapimi ve Kontrolii uzmanlik gerektirdigi i¢in tesekkiiliimiizde bu amaca yonelik olarak Etiit-Proje Dairesi kurulmasi
planlanmig ve 16/04/2012 tarihinde Yonetim Kurulunda Etiit-Proje Dairesinin kurulmasi kararlastirilmig olup, Etiit-Proje ve
Yatirim Dairesine Bakanlar Kurulu karariyla kadro ihdasi yapilarak 8/9/2012 tarihinde Resmi Gazete’de yayimlanmus,
31/7/2013 tarihinde de personel atamasi yapilarak Etiit-Proje ve Yatirim Dairesi resmen kurularak ¢aligmalarina baglamustir.

Yeni hazirlanacak projelerde uygulanacak kriterler; Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlhigi Altyapi
Yatirimlar1 Genel Midiirliigiince hazirlanan projelerden elde edilen deneyimlerden de yararlanilarak AYGM ile ortak
standartlar tespit edilmis ve uygulama bu sekilde devam ettirilmektedir. (Ornegin maksimum yarma ve dolgu
yiiksekliklerinin belirlenmesi gibi) standardin diger imalatlara da yayginlastirilmasi i¢in 6neri dogrultusunda ¢aligilmaktadir.

BASKAN — Tesekkiir ederim.

Evet, simdi, istemleri halinde Komisyon {iyesi arkadaglarima sz verecegim.

Saym Akar, buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Bu, Sayistay onerisinin genel bir 6neri oldugunu diisiiniiyorum. Niye genel bir oneri?
TCDD’nin yaptig1 ihalelere baktiginizda genelde biitiin ihalelerde bu problemlerle karsilastigini goériiyoruz. Uygulama
projesi veya daha Once etiit veya... Ben daha onceki alt komisyonda da séyledim, sanki projeler, kurumlar bir A4 kagidin
iizerine taslak olarak ¢izilip ihaleye ¢ikip ihaleden sonra biitiin sartlarin degistirildigi ortamlar1 goriiyoruz projelerde. Ki hatta
Devlet Demiryolu Teftis Kurulunun projeler iizerinde yapmig oldugu denetlemelerde, hatta giizergahlar, mevcut bunlar,
hangi projeler oldugu.

Yine, Sayistaymn yapmus oldugu denetlemelerde hep aymi eksikliklerle karsilastigimizi gériiyoruz. Bir defa iyi
planlanmadig1 bu projelerin ortaya ¢ikiyor ve ayni zamanda gilizergahla birlikte dolgulari, zemin etiitlerinin de farklilagtigini
gdrilyoruz. Bundan dolay1 da TCDD’nin zaman zaman biiyiik zararlara ugradigmi goriiyoruz. Ornegin T26 Tiineli. T26
Tiineli’'nde biliyoruz ki -bu bir realite- orada “Bir gociik meydana geldi.” denmesine ragmen birkag tane olumsuz sart var.
Bir defa, o ihale sartnamesinde “TBM” dedigimiz tiinel agma makinesinin -¢ok 6zel bir makine- projeye uygun olarak
hazirlanan bir makine oldugunu biliyoruz. Her projeye uygun farkli bir makine se¢ildigini veya teknik olarak farkli
detaylarin oldugunu biliyoruz. Ama o projede mevcut makine sahibi bir vatandasin sartlar1 teknik sartnameye eklenerek ihale
bir nevi adrese teslim edilmis ve bu projeye uygun bir TBM olmadig1 i¢in de 600 metrede tiinel ¢okmiis, tiinelin altinda
kalmnmugtir. TBM’leri -hepinizin bildigi gibi- sokiip de tekrar takip ayni tiinelden devam etme sansina sahip degiller. Onun
icin de bir taraftan agiyor, bir taraftan ilerliyor. 4 ile 6 metre arasinda ayn1 zamanda betonu da atabiliyor, tlinelin betonunu da
kaliplar seklinde atarak ilerliyor. Bu makine 600 metrede dagin dibine dogru gitmeye baslamustir ve o arada da ¢okiintiilerle
karsilasinca oraya gomiilmiistiir T26 Tiineli.

T26 Tiineli’ndeki en biiyiik eksikliklerden bir tanesi de sondajlarin eksik yapilmis olmasiydi. Sondajlar niye eksik
yapildi? Dagn her iki yamacindaki sondajlar yapildi ama dagin dik noktasindaki, en tepe noktasindaki, zirve noktasindaki
sondajlarin yani igeri dogru girildiginde sondajlarin yapilmadigini goriiyoruz. Boyle olunca da hem TBM’in yanlis
secilmesi... Yanlis secilmesi aslinda bir rastlant1 da degil, elimde onunla ilgili yapilan gériismeler, “tape” kayitlar1 mevcut,
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nasil oldugunu anlatan “tape” kayitlart da mevcut. Yanlis secilmis degil. Aslinda milletin anasina kiifreden, yine, Yigilca’da
6 bin agaci kesen miiteahhitlerin Devlet Demiryollari {izerinde oynamis oldugu oyunlari gériiyoruz. Ciinkii bu miiteahhitlerin
ki ozellikle milletin anasina kiifreden miiteahhidin -adin1 vermeyecegim, hepiniz biliyorsunuz- TCDD’deki tiim ihaleleri
organize ettigini goriiyoruz. Ve bu ihale sartnameleri de bu organizasyon sonunda zaman zaman degisiyor. Nigin degisiyor?
Devam edecegim anlatmaya.

Yine, drnegin, bir ariyet ocagindan birim fiyatli malzemenin alinmasi ve TCDD’nin projesinin uygulandig: yerlere
dokiilmesi olayinda, baslangic itibariyla 2,44’e ¢ikilan bir ihalenin 8-9 liralara metrekiip olarak mal edildigini goriiyoruz.
Hatta davalar uzun zamandir devam ediyor, bilirkisiler ataniyor falan.

Yani, dnceden dogru tespitler yapilamadi, projeler dogru yapilmadi, zemin etiitleri, yer segmeleri dogru yapilmadi.
Ki biraz sonra Bursa-Yenisehir hattinda da gérecegiz bunun dogru segilmedigini, kendi itiraflarindan gorecegiz. Boylece
kurum biitiin ihalelerde sikintili siirece girmis.

Ben yine bildigim bir hatt1 anlatayim, Kocaeli hattin1 anlatayim. Vezirhan-Kdsekody, Kosekdy-Gebze hatti. Orada bir
ariyet ocaginin kullanilmas: vardi. Ben o konu {izerinde ¢ok calistim. Her ne kadar biraz sonra Genel Miidiir 6yle bir sey
olmayacagini sdyleyecek olsa da birim fiyatl bir ihaleydi ve milyonlarca metrekiip dolgu malzemesinin nereden alinmasi
gerekiyordu? 50 kilometre, 70 kilometre uzakliktaki yani sartnamede gegen, isim verilen 4 tane ariyet ocaginin en yakini 50
kilometre civarindaydi. Buna gore birim fiyat: vermisti miiteahhitler, sirketler. Thaleye boyle girmislerdi. Ama hem benim
kentin valisi hem biiyiiksehir belediye baskani hem kentin milletvekilleri, ayn1 zamanda Sayin Genel Miidiir de illa
Magsukiye’den tas alinmasi yani demir yoluna 500 metreden tas alinmasi konusunda biiylik gayret sarf ettiler. Tabii, Bakan
Bey’le de yaptigimiz goriigmeler sonunda bu gayreti, oradan tag alinmasini dnledik. Tabii, bizim tas alinmasini 6nlemedeki
gayemiz suydu aslinda: Orada bir doga harikas1 var. Biliyorsunuz, Sapanca ve Kesekdy arasindaki Kartepe eteklerinden
bahsediyorum. Eger gercekten oradan o tas alinmig olsaydi o giizelligi halletmis olacaktik ve orasi cazibe merkezi olmaktan
¢ikacakti. Ama asil 6nemlisi bagka bir sey daha vardi. Orada, milletin anasina kiifreden, altyapisini yapan o miiteahhidin
biiyiik rakamlar kazanacagiydi.

Inceledigimizde, dedigim gibi, gercekten bir sikint1 var. Bu sikintry1 gormiisler ve bir Yap: Dairesi kurmuslar. Ben alt
komisyonda sordugumda da “Bu isin acemisiyiz. Kendimiz de yapmak istiyoruz ve zaman zaman hatalarimiz oluyor.” Ama
bu zaman zaman yapilan hatalar devlete biiyiik maliyetlerle geri doniiyor. Ciinkii baktigimiz zaman, bu projenin yiizde 90’lik
kismu veya yaniliyorsam belki yiizde 75°lik bir kisminin iizeri yabanci krediyle yapiliyor. Ve geneli iizerinde yaptigimiz
konugmada, bu yabanci kredilerin hazine garantisiyle alindigini biliyoruz, 6demelerde gecikmeler oldugunu biliyoruz.
Gecikmelerden dolay1 hazinenin bu paralar1 6dedigini, biiylik miktarlarda faizler 6dendigini de biliyoruz. Onun i¢in her
metrekaresinin, her metresinin ¢ok 6nemli oldugunu diisiiniiyorum.

Tamam, ihtiya¢c m1? Thtiyag. Yapilmali mi? Yapilmali. Ciinkii Tiirk insan1 da Avrupa’da yasayan, gelismis iilkelerde
yasayan diger insanlar gibi iyi ulagim sartlarina sahip olmali diye diisiinliyorum hem zamandan kazanmak amaciyla hem...
Ama bunlar yaparken sova doniistirmeden, gergekten iyi etiit ederek, projeyi gergekten ¢ok biiyiik revizelere gidilmeden
bitirebilecek bir yapida olmasi gerektigini diigiiniiyorum.

Simdilik bu konuda sdyleyecegim bunlar.

Tesekkiir ediyorum.

BASKAN - Evet, tesekkiir ediyorum Sayin Akar.

Buyurun Saym Seker.

MEHMET SEKER (Gaziantep) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkan.

Degerli milletvekili arkadaslarim, kiymetli biirokratlar; hepinize saygilarimi sunuyorum.

Sayin Genel Miidiirlin bahsettigi, aslinda Sayistayin da bu konuda uyardigi seyler ¢ok yerde, hemen hemen
Tiirkiye’nin sadece kamu iktisadi tesebbiislerinde degil, diger 6zel sektérde de karsimiza ¢ikiyor. Gergekten, biz arastirma-
gelistirmeye, bir isi yapmadan O6nce zemin etiidii yapmaya ¢ok zaman ayirmryoruz, para da ayirmiyoruz. Onun igin de
diinyayla bu konuda ciddi sekilde ayrisiyoruz. Diinyadaki ¢ok ciddi firmalar bu ise ¢ok ciddi para harciyor. Bu ise
Tiirkiye’de de ¢ok ciddi para harcayanlar var. Ornegin, Tiirk Hava Yollar1 gibi. Onlar hem yolcu sayilarini artiriyor hem de
kiiresel olarak da diinyada bir gii¢ olmak i¢in miicadele ediyor.

Sayistayin genel olarak sundugu bu O6neri, sizin de tabii ¢ok ciddi tedbir almanizi gerektiren ve Bakanlar Kurulu
karariyla da bir Etiit Proje ve Yatirim Dairesi olusturulmus. Buna kadro ihdast da yapilmis. Bu kadrolarin gergekten bu isi
yapabilecek kadrolar olmast bizim de temennimiz. Ama yapilamadig1 ya da onlar tarafindan uygulanamadig: yerlerde de
disaridan hizmet alimmin yapilmasi lazim. Oyle bir sey yaptimiz mm? Ciinkii bir danismanlik hizmet alimi1 kalemi var, orada
¢ok ciddi bir arti var. Onlar bunlar m1 yoksa baska bir hizmet alimi1 m1? Bu konuda bilgi verirseniz sevinirim.
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Bir de bu kadro ihdasindaki arkadaslar kimlerdir? Gergekten bu iste ehil midir? Size gii¢ katacak m1? Bu konuda da
bize bilgi verirseniz seviniriz.

Tabii, o 26 no.lu tiinelde olan hem madde hem zamansal bir kayip. Tekrar bunlarin olmamas: igin de ciddi bir
¢alismanin yapilmasi gerekiyor.

Biz demiryollarna ¢ok Onem veriyoruz. Hele hele persembe giinii aksam buradan, Meclisten ¢iktigimizda,
havaalanina gittigimizde ugaklarin kalkmadigini goriince gercekten bir eksiklik oldugunu, bizim sehrimize niye gitmedigini
de sorguluyoruz. Tiirkiye nin her tarafina ulastmin saglanmasim da mutlaka dnemsiyoruz. {lk agiklamanizda da belirttiginiz
gibi Saym Genel Miidiir, sey vardi “Yolcu tasimasinda yiizde su kadar artig var.” diye say1 olarak veriyorsunuz. Daha 6nce
de bunu elestirmistik. Bunu say1 olarak degil, Tiirkiye’deki toplam ulasimdaki pay1 olarak vermeniz lazim. O, 1,5’lardayd,
yine, tahmin ediyorum 1,5-2 gibi rakamlarda. Onemli olan bu saymin artmasi yani insanlarn demiryolunu tercih edebilir
pozisyona gelmesi. Yoksa, iilkenin niifusu arttyor, tabii ki yolcu sayist artacak. O sayilar bizi yaniltmasin. Aldiginiz payin
artmasinin ¢ok 6nemi var. Onun i¢in de ¢ok ciddi, dzellikle yolcu tasiyabileceginiz yerlere, yeni hizli tren projelerini oralara
yapmaniz, onun i¢in de bu Etiid Proje Dairesinin ¢ok 6nem arz edecegini tahmin ediyorum.

Tesekkiir ediyorum.

BASKAN — Evet, tesekkiir ediyorum.

Buyurun.

OZDAL UCER (Van) — Sayin Baskan, degerli arkadaslar; ben de sizleri saygiyla selamliyorum.

Kamu iktisadi tesekkiillerinin bir iilkedeki biitiin yurttaglarin hizmet agin1 kurmak ve o alanda hizmeti sunmak
zorunlulugundan kaynakli bence yeterli 6nemde tartisilmadigini diisinmekteyim. Bu yilin istatistiklerine baktiginiz zaman,
Tiirkiye’de en ¢ok kar eden ilk 20-30 firmaya baktiginiz zaman, daha dnceden kamu iktisadi tesekkiilii olup da son dénem
farkli gerekgelerle 6zellestirilmis kurumlar. Bunlar kamu iktisadi tesekkiilityken neden zarar ediyorlardi? Ya da 6zellestikten
sonra neden bu kadar kar etmeye bagladilar? Kamu iktisadi tesekkiiliiyken yonetim zafiyeti mi vardi, usulsiizliik mii vardi,
yolsuzluk mu vardi, politika yetersizligi mi vardi, hizmet perspektif sorunu mu vardi, etiit calisma sorunu mu vardi veyahut
da ozellestikten sonra, 6zel sektdrde galisan yoneticiler kamu kurumunda ¢aligan yoneticilerden daha mu iyiydi, olanaklari,
avantajlar1 daha mu iyi oldu? Ozel kurumken onlara sunulan kamu haklar1 daha m1 geliskin oldu? imtiyazlar m1 gelisti? Bu
durumda, yani ¢ok farkli tezatlar1 goriismek zorundayiz.

Yani, bir {ilkede biitiin yurttaglarin, hepimiz de dahil, almak istedigi biitiin hizmetleri sunmakla yiikiimlii kurumlar,
kurumsal alanlar farkli gerekgelerle dzellestirildi ve su anda da kamunun elinde bulunan iktisadi tesekkiiller zarar etmekte,
farkli sorunlarla bogusmakta ama farkli, 6zel avantajl kredilerle, tesviklerle, farkli donatilarla gii¢lendirilen 6zel kurumlar
diinya standartlarinda kér etmektedir. Bunun tartisilmasi lazim Kamu iktisadi Tesebbiisleri Komisyonunda. Biz nasil bunu
daha giiglendirebiliriz? Ozellestirme mi faydalidir, kamusal hizmet mi faydalidir? Kamusal hizmetin eksikleri nasil
giderilebilir? Sadece yoneticilere havale edip o konuda kendi kaderine terk etmek mi gerekiyor yoksa bunun Meclis
tarafindan ¢ok gii¢lii politikalarla desteklenmesi mi gerekiyor? Hiikiimetin sevk ve idare sorumlulugunun bu konuda agirlik
kazanmasi m1 gerekiyor? Bunlari tartismamiz lazim.

Simdi, biitiin kamu iktisadi tesekkiillerine baktigimizda, halihazirdaki kamu iktisadi tesekkiillerinin ¢ogu zarar
bilangosunu sunmakta. Bunun ¢ok dogru, ¢ok gercek¢i olmadigint diisinmekteyim. Ciinkii dylesi olumsuzluklara iilkemiz
taniklik etmistir ki, Oylesi usulsiizliiklere, oylesi yolsuzluklara tilkemiz taniklik etmistir ki maalesef bunlardan bir tanesi de
diin Mecliste Oyle boyle, bir sekilde sayisal ¢gogunlugu kullanarak aklanmig gibi gosterilmektedir. Ama halkin vicdaninda
asla aklanmaz.

Neden kamu iktisadi tesekkiillerinde ihalelerin hepsi 3/g maddesine gore zorunlu hal gosterilerek c¢arcabuk
yapilmaktadir? Neden iyi AR-GE ¢alismalar1 yapilip nereden nereye nasil bir ulasim ag1 kurulmalidir tartismasi yapilmiyor?
Yiiz y1l once bile Kars’tan Van’a, Van’dan Kars’a tren seferleri olmustur ama bugiin insanlar onu saglayamiyor. Ya da Van
Golii'nden bu yana feribot seferlerinin yapilmasi sey degil. Veyahut da iilkede Eskisehir’den Istanbul’a, istanbul’dan
Eskigehir’e ya da Ankara’ya 2 tane hizli tren var diye &viinecek, bobiirlenecek bir durum séz konusu degil. Yani, burada
ciddi bir tartigma yiiriitmek lazzm. Neden Devlet Demiryollar1 zarar ediyor? Veyahut da neden birgok diinya iilkesi icerisinde
sosyoekonomik, politik alanda yarisan tilkemiz diinyada demir yollar1 ag1 kurmak veya bunu ulagim giicii olarak kullanmakta
en geri diizeyde kaliyor? Yani, bunun ¢ok ciddi bir sekilde, birinci temelde diisiinsel, felsefi olarak sorgulanmasi lazim. Yani,
Devlet Demiryollar1 agimin gelismemesini isteyen zihniyet kime ait? Neden bu sekilde bir politikaya doniistiiriiliiyor?

iki giin kar yagsa ya da hava sisli olsa, ucaklar kalkmasa bircok kisi kendi memleketine gidemeyecek Ankara,
baskentte. Yani, bunu su anlamda sdyliiyorum, sakin yanlis anlamasin arkadaslarimiz, cok gayretli ¢alisan insanlar vardir.
Yani, bu basta Devlet Demiryollarmin teknik yéneticilerinin sorumlulugu ya da sorunu degildir. Hiikiimetin ya da Meclisin
temel yonetim sorunudur. Ulkemizde 6zellestirmeler bu kadar tesvik bulurken, zellestirilen firmalar bu kadar kar ederken,
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onlara ¢ok ¢ok 6zel konumlar saglanirken neden kendi yonetimimizde olan kamu kurumlarmi 6nemsemiyoruz? Neden
onlarin yoneticileriyle is birligi ¢aligmalar1 yapamiyoruz? Veyahut da neden zarar ettiklerine iligkin sadece genis perspektifli
bir ¢aligma yapmiyoruz? Bunlarin tartismasi ¢ok derindir diye diisiiniiyorum; ideolojiktir, felsefidir. Ciinkii 6zellestirdiginiz
zaman, bir Katar Emiri gelip Telekomu alabiliyor veyahut da farkli bir kurumu alabiliyor -isimlerini anmak istemiyorum-
Istanbul’da rezidanslar yaptirabiliyor ama iilkemizin cocuklari, iilkemizin gencleri, iilkemizin insanlar1 binecek tren
bulamiyorlar ya da rahatlikla minibiislere binip kendi okullarma gidip gelemiyorlar.

Biz devlet olma sorumlulugunu tartisiyorsak devlet kendi vatandaginin her tiirlii hizmetini karsilama
sorumlulugundadir hicbir gerekce, higcbir mazeret giitmeksizin, elinde olan olanaklar 6lgiisiinde ve olanaklar1 gelistirmeye
doniik bir ¢aba igerisinde. Ama yok, biz burada Komisyonda toplanir, efendim falanca islem ne oldu, miidiir bey su ne oldu,
bu ne oldu tartigmasi yaparsak, efendim, su konuda... Yani, konu odakli, sadece, iste, falanca yer ile filanca yerin arasindaki
yol ¢alismasiyla ilgili teknik veyahut da ihale konusuna saplanip kalirsak bu ne Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel
Midiirligiinii ¢aligma olarak gelistirir ne de bizim Komisyon olarak yapmis oldugumuz ¢alismanin denetim ve uygulama
calismasini kazanir. Bizim bu konuda ciddi manada tartismamuz lazim. Ulkemizde nerelere demir yollar1 aglar1 kurulmalidir?
Hangi standartlarda calisilmalidir? Devlet Demiryollar1 Genel Miidiirliigliniin biitcesi nasil diizenlenmelidir? Nasil
denetlenmelidir? Nasil bir ¢aligma politikas1 giidiilmelidir?

BASKAN — Ozdal Bey, bunlar biz simdi usul olarak sdyle yapiyoruz: En son, geneli iizerinde degerlendirmeler
yaptyor Komisyon iiyesi arkadaslarimiz. Tabii ki bu degerlendirmeler daha c¢ok genele girdigi icin daha sonraya
birakabilirsiniz. Bu 6neri lizerinde goriiserek ilerlersek ¢ok daha iyi olur.

OZDAL UCER (Van) — Simdji, ben zaten bu konuyla da ilgili bir sey sdylemek istemiyorum.

Simdi, genel anlamda, mesela, hani, ¢caligma komisyonu -bu birkac yildir gelip gidiyoruz ¢alismalara- bir 6grencinin
ev ddevi gibi Komisyon caligmalar1 da boyle rutine baglanmus sekilde. Iste, hangi 6neri ne zaman tartisilir, hangi konu ne
zaman diizenlenir gibi bir sistematik olusmus. Bunun da tartigilmasi lazim.

Bunu tabii ben daha fazla konuya girmeden... Bizim detayl1 bir sekilde yapilan herhangi bir 6neriyle ilgili derhal alt
komisyonlar olugturmamiz lazim.

BASKAN — Var zaten ama siz katilmiyorsunuz.

OZDAL UCER (Van) — Simdi, Saymn Baskan, ben yoktur demiyorum. Konularla ilgili. Yani, bizim burada tartismak
yerine, bazi seyleri bdyle sey yapmak yerine, konu odaklarinin bizim Komisyon tartigmasina gelmeden, buraya gelmeden
once konuyla ilgili alt komisyonlari olusturup -Saymn Bagkanin inisiyatifinde de olmalidir- bu konuyla ilgili 6n goriismeler
yapip buraya geldigimizde Komisyonumuzun alt goriismelerinin 6neri hakkindaki fikrl sudur deyip giindemi bogmadan daha
verimli ¢aligmaya doniik bir ¢aba igerisinde olmamiz lazim. Anladigim kadariyla, bizim feraset noktasinda bir sorunumuz
olusuyor. Kimse yanlis anlamasin yani anlayis ile konuya yaklasim bi¢imi arasinda bir fark oldugu i¢in su an bu konuyu
tartisacak zemin yok.

Ben tesekkiir ediyorum.

BASKAN — Yok, estagfurullah.

Genel lizerinde yine sdz alarak bu dnemli degerlendirmeleri yapabilirsiniz.

Bir de ayrica sunu da ifade edeyim: KIT Komisyonu, Sayistay ve kapsam igerisinde olan diger kurum ve kuruluslarla
ilgili en kapsamli, en teknik degerlendirmeleri yapan, buna oldukca odaklanabilen bir komisyondur. Oregin, Plan ve Biitce
Komisyonunda Sayistay raporlar1 gelir, biitge icerisinde kesin hesaplarla ilgili degerlendirmeler ¢ok az yapilir, Sayistaydan
¢ok az istifade edilir. Sayistayla iliskili en yogun, raporlarmi en kapsamli olarak degerlendiren komisyon KiT
Komisyonudur. Bunu da bu vesileyle ifade etmis olalim.

OZDAL UCER (Van) — Sayin Baskan, pardon.

Simdi benim sdyledigimin iizerine agiklama yaptiniz. Bakin, ben bir KIT Komisyonu iiyesi olarak Bakanliga soru
Onergesi veriyorum. Aradan ne kadar zaman gectigini sdylemeyeyim yani ¢ok zaman gecti, heniiz soru 6nergemize cevap
alabilmis degiliz.

BASKAN — Kurum ve kuruluglarimiza burada varsa yonelteceginiz sorular...

OZDAL UCER (Van) — Tamam, bu kurum ve kuruluslarimizi burada mahcup etme gibi bir stkintimiz yok.

BASKAN - Gayet tabii.

OZDAL UCER (Van) - Hiikimet sorumlulugu olarak... Anlatabiliyor muyum?

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Kurumlarla ilgisi yok. Ulastirma Bakani hicbirine cevap vermiyor.

OZDAL UCER (Van) — Tabii.
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Yani, su anki durumda, mesela Devlet Demiryollart Genel Miidiirliigli Ulastirma Bakanligina baglh bir kurumdur.
Komisyon su misyonundan siyrilmalidir: Devletin biirokratlarini 6niine alip da iste “Siz bu konuda ne yapiyorsunuz?” degil.
Yani, bu goriintiiden styrilmamiz lazim.

ADNAN YILMAZ (Erzurum) — Gorevimiz bu, denetleyecegiz.

OZDAL UCER (Van) — Tamam denetleme de denetlemenin biraz da bi¢imi a¢isindan énemli. Bakanlik bu konuda
bizimle muhatap olursa biz zaten arkadaslarimizi da bu sekilde, iste, denetlemeyi de hesap sorar mahiyette yapmamamiz
lazim. Bunu da artik agsmamiz lazim. Denetlemeyi ciddi, objektif bir denetleme, birilerini hizaya ¢ekme manasinda bir
goriintii olusturmadan yapmamiz lazim. Bu konuyla ilgili soru 6nergelerimize cevap verilmedigi i¢cin Komisyonumuz da bu
konuda 6z elestiri vermelidir hem Meclis Genel Kuruluna hem de temsil ettigimiz millete kars.

BASKAN — Peki, tesekkiir ederim.

Sayim Ozensoy.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Tesekkiir ederim Saym Baskan.

Tabii, bu Sayistayin getirdigi yani alt komisyonun yukariya tasidigi ilk iki 6neri Bursa Demir Yolu Projesi’yle direkt
alakali. Ve aslinda Bursa, once Bilecik, burada gosterilen eski projenin degistirilmesiyle falan simdi akibeti belli olmayan bir
projeye doniistii. Bu sondajlar, projeler, kesin proje olarak ¢ikmak, Sayistayin getirdigi bu oneriler gayet isabetli ama Bursa
Projesi’ni iste ben sekiz senedir soruyorum. Sekiz senedir de ha bugiin alacak ha yarm alacak derken en son gegen sene
sordugumda Sayin Genel Miidiir “2016°da bitiyor.” demisti. Simdi aldigim bilgilere gore Yenisehir-Bilecik hattinin da
projesi iptal oldu, degil mi Sayin Genel Midiiriim?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Evet.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Artik hangi baharda olacak, 2020°li yillara dogru gidiyor Bursa Projesi. Bunun da
sebebi aynen burada ifade edildigi gibi, dogru diizgiin etiit projelerin yapilmayisi.

Bir de Bursa-Bilecik hatti projesinin zaten 6nce Bursa-Yenisehir olarak baslamasini ben burada elestirdim. Yani,
bunun mantigmi da ben soruyorum sizlere simdi. Yani, tren hatt1 Istanbul’dan Ankara’ya Bilecik iizerinden gegiyor, Bursa da
Bilecik’e baglanacak. Yani, herhangi bir ilkokul ¢ocuguna deseniz ki “Kardesim bak bdyle bir sey var. Siz bu baglantiya
nereden baslarsimz?” diye, herhdlde Bursa-Yenisehir’i yapmaz. Once Yenisehir-Bilecik projesini yapar, onun ihalesini
yapar. Zaten Bursali hemsehrilerimiz de Yenisehir’e gidip en azindan Ankara’ya, Istanbul’a gitme gibi bir firsat1 yakalanus
olur.

Simdi, biz Bursa-Yenisehir projesini ihale ettik, ikinci 6neri de bu zaten, orada da bir siirii ¢arpikliklar var.
Yenisehir-Bilecik projesi iptal oldu, simdi Inegél’e donecegiz. Inegdl’den Boziiyiik’e baglanacagiz biiyiik ihtimalle. Yani,
bunun cevaplarmi Sayin Genel Miidiir verir ama. Simdi, biz niye Yenisehir’e kadar gotiirdilk o zaman bu projeyi? Yani,
sadece zemin etiitlerinden kaynaklanan maliyet artiglar1 yok. Gereksiz bir uzatmadan s6z ediyorum ben. Yani, buradaki
Bursa-Yenisehir hatt1 75 kilometre, en az yaris1 o inegdl’den gececek olan hat yani direkt inegdl’den gecmesi gerekirken
simdi Yenisehir’e girecek, Yenisehir’den Inegdl’e gececek, Inegdl’den Boziiyiik’e baglanacagiz. Yani, boyle bir proje olur
mu Allah agkina ya? Yani, boyle bir projeyi, bdyle bir zemin etiidiinii, bdyle bir ihaleyi kim koyduysa, kim yaptiysa yani
resmen bu... Yani, bilmiyorum, bunun adina ne denir, bunun adin1 da koymak da istemiyorum.

Bursa, baktiginiz zaman her yil merkezi Hiikiimete 8-9 milyar vergi tahakkuk ettirsin. Bursa’nin 400 trilyon liraya
ihale ettigi bir seyi yillarca siiriindiirelim, &biir tarafi da bitmesin, simdi projeleri iptal olsun. Yani, nasil bir seydir? Sunun
¢ok daha detayl1 bir sekilde, aslinda daha da 6rnekler vererek hakikaten bununla ilgili de sorusturma agilmasi lazim. Yani,
ikinci oneride Sayistay bu konuyla ilgili sorusturma agilmasini istiyor ama su Bilecik-Yenisehir hattinin projesiyle ilgili veya
basindan itibaren Bursa-Yenisehir hattinin proje yapimu, ihalesi, Bilecik’le baglanmamasiyla ilgili bunun sorusturulmasini
ben buradan talep ediyorum. Yani, bu hakikaten ¢ok biiyiik kotiiliikk. Resmen milyar mertebesinde biitceye verilen bir zarar
var. Bir de 3 biiyiik sehrin tam merkezinde olan, Ankara’nn, Istanbul’un, izmir’in tam merkezinde olan Tiirkiye’nin 4’{incii
biiyiik vilayeti Bursa. Ekonomide, ihracatta 2’nci, Kocaeli’yle yarisan bir vilayet. Yani, bdyle bir vilayete de kotiiliik yapild1
simdi. Bunun hesabini birilerinin vermesi lazim diye diisiiniiyorum.

Sayin Genel Midiir de bu projenin en son durumu nedir, bana da... Bir siirii gazetede arkadaslar bir seyler
sOyliiyorlar yani ben gazete haberlerine pek itibar etmiyorum ama durumun ne oldugunu da biliyorum. Saymn Genel Miidiir,
lutfen, su projeler niye iptal edildi? Yani, Yenisehir-Bilecik Projesi niye iptal edildi? Ne yapacagiz? Yani Yenigehir’den
sonra ne yapaca@iz? Yenisehir hattini iptal edip tekrar sifirdan mi1 baslayacagiz? Yenisehir’den Inegél’e doniip mii gidecegiz,
onun bir cevabini verirseniz memnun olurum.

Tesekkiir ederim.

BASKAN — Tesekkiir ederim Sayin Ozensoy.

Sayin Yiiksel...
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ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkan.

Evet, Sayistayin bu ilgili onerisinin aslinda tizerinde konusuldu, bir¢cok sey sdylendi ama gercekten ¢ok Snemli.
Ozellikle biitiin kamu iktisadi devlet tesekkiillerinde dnemli ama 6zellikle de Ulastirma Bakanligina bagli ihalelerde, TCDD
ihalelerinde dnemli oldugunu goriiyoruz. Ciinkii burada hem daha 6nce bir big¢imde kamuoyuna yansimis bu havuz medyasi
olarak bilinen olayda, o havuz medyasina, havuza para aktaran firmalarin agirlikli olarak bu Bakanliktan is aldigt
goriilmektedir. Ve 6zellikle de bizim su anda denetledigimiz kurumda hemen hemen bir¢ok ihalenin ayni kisiler tarafindan
alindig1 goriilmektedir.

Burada Sayistayin onerisi su agidan ¢ok onemli: Bir kere, proje, baslangicta, bu ihaleler yapilmadan &nce saglikli
verilere dayali, iyi hazirlanmig projelerle yiiriitiilmedigi i¢in ihale siirecinde, proje maliyetlerinde ve isin yapim siirelerinde
yiizde 100’lin iizerinde farkliliklar olusuyor. Siire uzatimlar1 veriliyor 2-4 kat diizeyinde. Yani, siirekli bdyle sonuglanan
projeler aslinda ihale edilmis sayilmaz dogru hazirlanmadig icin. Iste, zemin etiidii gibi, sondaj etiitleri gibi imalatin bu
teknik altyapi detaylar1 ve bunlarin tarifleri dnceden iyi belirlenmezse, ihaleye Oyle ¢ikilmazsa bu ihale, ihale degildir. Yani
dogru bir ihale olmaz. Oyle olunca da sonradan bu proje hazirlanirken yani kesin projelerin hazirlanmasi gerekiyor ama kimi
zaman bu kesin proje diye sunulanlarin aslinda kesin proje niteligi tasimadig1 gériiniiyor. Thaleden sonra niye bdyle oluyor.
Ihaleden sonra kapsamh degisikliklere gidiliyor ciinkii. Thalelere gercek metrajlar {izerinden g¢ikilmiyor. Yaklasik
maliyetlerle sozlesme bedelleri ve gerceklesen proje maliyetleri arasinda ¢ok onemli farklar ortaya cikiyor. Bu yaklasik
maliyetler belirlenirken bazi firmalardan, bir firmadan hatta yaklagik maliyet rakamlar1 alinip buna gore yaklasik maliyetler
belirleniyor. Sonra da ihale tabii ki o firmaya gidiyor. Yani bunlar biraz adrese teslim ihale oluyor. Sonradan da bu konuda
uzmanlagmis gruplar oldugu i¢in bunlarin hem gergekten birikimleri olabilir, gercekten bu alanda caligtiklart igin
uzmanlasmig olabilirler ama asil 6nemlisi de Sayistayimn elestirdigi bu konularda uzmanlagmis olmalarindan dolay:r da diger
rakiplerine gore daha diisiik fiyatlar vererek de tabii bu isleri alabilirler. Yani bu is bu agidan 6nemli, bir.

Ikincisi: Burada biz siyasetcilere de bir 6neride bulunuluyor aslinda Sayistay tarafindan. Bu Kamu fhale Mevzuati da
defalarca degistirilmis olmasina ragmen bu Kamu Thale Mevzuati’na gore bu birim fiyatl ihalelerde smir degerin altinda
teklif veren istekliler icin asir1 diisiik fiyat sorgulamasi yapilabiliyor ama smir degerin iizerindeki teklifler i¢in ayni
uygulamanin yapilamadigini gériiyoruz. Bu nedenle de yaklasik birim maliyetlere gore bazi is kalemlerinde oldukga yiiksek
rakamlar géziimiize ¢arpiyor, bazi is kalemlerinde de son derece diigiik teklifler gelebiliyor. Bunu hatta aksam ayakiistii bu
meshur oylama sirasinda Sayin eski bakanlarimizdan Ertugrul Giinay onceki donem Ulastirma Bakanimiza da ayakdistii
sirada beklerken o da bir sekilde belirtti. Orada eski Ulagtirma Bakaninimn da yanit1 benzer bicimdeydi, bu elestiriye uygundu.
Efendim, Kamu Thale Mevzuati’ndan da bu konuda yararlaniyorlar. Once yiiksek fiyatla alacak islere teklifler veriliyor.
Bunlara da oncelik veriligi igin, 6nce o isler yapildigi i¢in, yani paray1 kazanmasi gereken yerden parayi kazaniyor, gidiyor,
geriye kalan da sonra is de bir tiirlii bitmiyor, diisiik rakamlarla teklif verilen konularda da isin de bir tiirlii bitemedigi
soyleniyor ama burada hem bizim siyaseten yapmamuz gereken seyler var Kamu fhale Mevzuati agisindan bu konuda hem de
bu kurumlarm ¢ok daha dikkatli, daha iyi hazirlanmig projelerle, zemin etiitleri yapilmis, sondaj etiitleri yapilmig, imalatta
teknik alt detaylarinin ve tariflerinin iyi belirlendigi uygulama projeleri esas alinarak ihalelere ¢ikilmasi gerektigini ben de
buradan Sayistayin goriisleri dogrultusunda bir kere daha belirtiyorum. Yani sonug olarak bu bigimde yapilan ihalelere ihale
demek pek miimkiin degildir diye sdylityorum.

Tesekkiir ederim Saym Bagkan.

BASKAN — Tegekkiir ederim.

Evet, yoneltilen sorular ve yapilan degerlendirmelerle ilgili olarak Saym Genel Miidiiriimiize oncelikle soz
verecegim.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Miisaade ederseniz burada bir iki konu var. Gergekten
burada Sayistayin Onerileri hakikaten bizi de harekete gegiren Onerilerdi, bunu biz kabul ediyoruz. Zaten bu Oneriler
gercevesinde Proje Daire Bagkanligi kurduk. Proje Daire Bagkanligindan sonra Bakanligin bu projeleri yapan birim olarak
DLH, simdiki adiyla Altyap: Genel Miidiiriiyle toplantilar yaptik. Yurt disinda digerleri ne yapiyorlar, bu gibi problemleri
onlarin da var m1 diye onlar1 da inceledik. Komisyonlar kurarak projeler daha iyi yapmak igin gayret igine girdik. Yani su
anda da devam ediyor. Bunu bir tabloyla da gosterebiliriz yani arkadaslar yansitabilirlerse. Daha 6nceden daha fazla,
projelerde bilinmez seyler varken simdi iyice azaldi, sifira yaklasti. Biz de gelistiriyoruz. Dolayisiyla da hakikaten bu proje
yapimini sadece demir yollar1 olarak da gormemek de gerekir. Tiirkiye’de de projecilerin gelismek i¢in zamana ihtiyac: var.
Onun i¢in gittikge gelisiyoruz ve bu tavsiyeleri, yani vekillerimizin tavsiyelerini de Sayistayin tavsiyelerini de diinyada olan
caligmalart da kale alarak en iyi sekilde yapmaya calisiyoruz.

Saym Haydar Akar sordu. Bu T26 Tiineli’nde bazi1 anlagsmazliklar var. Miisaade ederseniz onlardan bazi agiklamalar
yapayim. Bunun projeyle ylizde yiiz ilgisi var diyemem. Soyle oldu: Burada bir kara yolu c¢aligmasi vardi, duble yol
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¢alismasi Bilecik rampalarinda. Bu duble yol ¢alismasi dolayisiyla... Ya, biz projeyi yaparken orada duble yol ¢aligmasi
yoktu. Biz projeyi duble yol yokmus gibi yapmak zorundayiz. Sonra duble yol ¢aligmasi biraz 6ne gecti. Zaten Tiirkiye’de
demir yollarmin bir sanssizligt da o. Yani nerede diiz yer varsa Karayollar1 oray: aliyor, bize daglar tepeler kaliyor.
Dolayisiyla, biz o tiinelden ge¢gmek zorundaydik. Ama karayolu yapilirken o dagda bir heyelan oldu, esneme oldu yani
kayma oldu dolayisiyla, biz tiineli biraz daha kuzeye dogru ¢ekmek zorunda kaldik, heyelandan ¢ikarmak zorunda kaldik ve
proje degisikligi bu yiizden oldu. Sonra projeyi degistirdik. Burada bizim TBM sart1 yoktu ama miiteahhit soyle bir sey
onerdi: Fiyatlar1 degistirmeksizin aynen NATM’da kag¢ kurus aliyorsa o fiyati olarak ben burada TBM alabilirim diye 6neri
getirdi. Biz de Oneriye baktik, incelettik uzmanlara. Dedik ki burada TBM de ¢aligabilir. Ama TBM daga girdikten sonra
TBM dagin altinda kalmadi. Yani su anda yliriyemiyor TBM. Sdyle oluyor: TBM dondiikge yukaridan toprak ¢ok, boyle,
stvi gibi disiiniin, akip makineyi yiirlimeye birakmiyor. Dolayisiyla da bu teknoloji... Ben o TBM’i yapan firmayla da
goriistiim, bu TBM bu topraga tam uygun mu, degil mi tartigmasi var. Onun {izerine biz dedik ki yani burada zoraki
ilerlerken bir risk olabilir diye biz durdurduk Demiryollar1 olarak. “TBM’i durdurun.” Onun iizerine bu dagi yeniden
incelettik. Bizim derdimiz suydu -burada gdsterebilirler mi, bilmiyorum- bu kayma yiizeyi acaba... Yani toprak kayiyor
orada, dag toptan kayiyor. Bunu sondajla bulmaniz da miimkiin degil. Bu acaba tiinelin altinda m1 bu kayma? Yarin Allah
korusun bir riske girer miyiz diye bunu incelettik tam iki sene. Iki sene bunu inceledik. Su anda bir problem gdziikmiiyor.
Yani bu eger ihaleye ¢ikarsak yeniden... Clinkii durdurduk, o miiteahhidi artik orada durdurduk. Yeni bir by-pass tiineli
yaptik, oradan hizli treni gecirdik. Su anda da orayi ihaleye ¢ikaracagiz. Yani bdyle her seyin ¢ok sikintili oldugu bir durum
olarak gormiiyoruz biz. Ciinkii diinyada da buna benzer seyler var yani olaylar var ama biz projelerimizi ger¢ekten daha iyi
yapmak i¢in Demiryollar1 olarak bu elestirileri daha da azaltmak, daha iyiye gitmek igin ¢aba gosteriyoruz. Bunlarin
hepsinden de yararlaniyoruz.

Bir de ariyet ocag1 s0yleydi... Burada da bir yanlig anlagilma olmasin istiyorum. Biz miiteahhitlere ihaleye ¢ikarken
su sarti koyuyoruz, diyoruz ki: “Sen ariyet ocagmin nerede bulursan biz devlet olarak miisaade alabilecegin yerde sana
destek verecegiz. Yani nerede bulursan bul. Biz yani gidip de size ‘Suradan al.” desek yarin ihale yaptiktan sonra...”

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Birim fiyatlar sizin tarif ettiginiz...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Yo, birim fiyatlarda biz...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — ...gore veriliyor.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Yo, ocagin yerini belirlemiyoruz. O bulacak sartnamede.

Simdi, oray1 da sunun i¢in yaptik Sayin Vekilim: Yani biz oradan tas toprak almak c¢ok istemedik. Orada soyle
oluyor: Ocak ¢ok olmazsa bu sefer ocakgilar fiyati yiikseltiyor. Diislinlin, bir ilde bir tane ocak var, adam iki misline
¢ikartyor fiyatlari. Onun icin buradan da alabiliriz diyerek ocak fiyatlarint diigiirmesini... Yani o bizim gérevimizdi oraya
ocak kurmak. Ama almadik. Yani orada sey yaptik.

Simdi, Saym Mehmet Seker’in bir seyi vardi. Etiit proje kadrosunu, biz, Demiryollar1 olarak demir yolcularin etiit
projede calisanlarini bir araya getirerek kurmaya ¢alistik. Yani digaridan bu konuda tecriibeli olan birini bulmak da miimkiin
degil. Dolayisiyla, arkadaslarimiz daha ¢ok 72 personel, bu iste daha 6nceden c¢aligmis, bu isi yapmis olan personelden o
bolimii ayirdik. Boylece sadece proje igerisinde uzmanlagsinlar diye boyle bir daire kurulmasi gerektigi kanaatine vardik.

Orada Sayistayin &nerileri de yardimer oldu, burada daha dnce de konustuk bu konulari, yani KIT Komisyonumuzun
onerilerinden de yararlandik, herkesin Onerilerinden, disaridan da danigsmanlik hizmetleri aldik. Yani yurt disinda da bu
sikintilar gergekten var, bunu goriiyoruz. Mesela Alp Daglari’nda tiinel yapiyorlar, su anda 20’nci seneyi doldurdu, onlarm
da sikintilar1 var, gitti, inceledi arkadaslar, komisyon kuruyoruz orada neler oluyor. Biz de bu sikintilar1 agmaya g¢alistyoruz.
Sayin Alaattin Yiiksel Vekilimizin, yani smir degerinin altinda, hakikaten, asir1 diisiigii inceleme yetkisi varken sinir
degerinin iizerindeyse, ortalamanin iizerindeyse bu yoktu eskiden ama iki ay once bunu biz de ¢ok aci... Yani sikinti
cektigimiz konular vardi, onun i¢in miiracaat ettik, KiK’e gittik, Bakanligimiza dedik, bunu yani mutlaka incelememiz
lazim. Su anda bdyle bir inceleme yaymlad: KiK, yani kanuna gerek kalmadan ikincil mevzuatla yaymladilar. Su anda
belirli, ¢ok yiiksekse fiyat ya da ¢ok diisiikse bunlar1 inceliyoruz. Gergekten o dénemlerde, yani Bursa’yr ¢iktigimiz anda,
digerlerini ¢iktigimiz anda 1 metrekiip betona 1 kurus teklif verenler vard: ya da 1 liralik igse 10 lira veren de vardi, biz
bunlar inceleyemiyorduk, toptan iptal ettigimiz ihaleler de oldu. Yani biz de bunlarin sikintisini yasayip da ¢dzmeye
caligtyoruz. Onun igin su anda bir gelisme var o konuda.

Sayin Necati Ozensoy Vekilimiz, evet, yani Bursa’yla ilgili sdyle bir stkintimiz oldu: Biz hala Bursa-Yenisehir-
Bilecek olarak 1srarliyiz. Bu, gene o Bilecik’te kayma olunca dagda biz bu kaymay1 dagdaki topraga topuk yaparak dnlemek
zorunda kaldik bunu teknolojik olarak. Soyle oldu: Yani Yenisehir’i Bilecik’ten gegen Ankara-Istanbul hattina
birlestirdigimiz noktada bir kayma oldu. Kayma olunca biz buraya getirip demir yolunu baglayamadik. Baglayamayinca
buradan vazge¢mek zorunda kaldik ¢iinkii dagi indirdik, topuk yaptik, topugun {izerinde demir yolunu koyunca burada demir
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yolu g¢aligmaz. Onun i¢in mecburen bu projeyi yeni bastan baslattik, ihalesini yaptik. Simdi gene biz Bilecik’in ya biraz
kuzeyine ya biraz Osmaneli tarafina kaydirarak Bursa-Yenisehir projesini devam ettirecegiz. Yani orada herhangi bir sekilde
bir degisiklik yok, Yenigehir’den de gegecek, Bursa’dan da, bunu her seferinde soyliiyorum.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Hiiseyin Sahin miijde veriyor, “Inegdl’den gegiyor proje.” diye...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Efendim, bazen yani bu projelerin oradan gegmesini
isteyebilir ama bizim projemiz Bursa-Yenisehir-Bilecik, belki Osmaneli tarafina, tam bilmiyorum, yani Yenisehir’den
havaalan1 oldugu icin —biraz sonra arz edecegim- Bursa’yi, Bandirma’y1 ve o bdlgeyi havaalanina baglayacagiz, biitiin
hedefimiz o bizim. Oradan da Bilecik’e baglayacagiz.

Yani, simdi, bir de miisaade ederseniz, Ozdal Bey’in, hakikaten ¢ok ¢nemli mesajlar1 vardi. Biz, simdi, global
baktigimiz zaman “Tiirkiye’de nasil global proje yapalim.” diye, biliyorsunuz, bakanlik siirast yapiyoruz, hemen hemen iki
senede bir slira yapiyoruz ve bu sliraya hazirlanirken demir yollar1 agisindan 100 civarinda kisi toplanti yapiyor. Burada
universiteler var, zaman zaman milletvekili -Ulasim Komisyonundan- davet ediyoruz, biz ¢alisiyoruz, ozel sektor var,
dernekler var, herkes var 100 civarinda. Boyle toplantilar yapiyoruz, acaba once ne yapsak, nereyi daha once yapsak,
koridorlar olusturuyoruz. Daha dnce bu il olursa daha iyi. Sonra sdyle bir karar verdik: Bu projelere bakilirsa Ankara
merkezde olmak {izere doguya, batiya, giineye, kuzeye, bir de ¢evredeki iilkelerin demir yollariyla birlesme noktalarindaki
baglantilarimizi ¢ézmeye calistyoruz. Projeleri bu haritayla daha ¢ok iiretiyoruz. Yani, simdi, bakin, o haritaya baktigimiz
zaman Tirkiye sanki, boyle, merkezde gibi —aslinda merkezde yani, dogu-batinin merkezinde ama- demir yollar1 agisindan
iki ucu kesik bir koprii. Simdi, batida MARMARAY yoktu, simdi ora bitti, insallah baglantilar1 da bitince Avrupa’ya
baglant1 saglayacak. Eskiden yoktu. Simdi kuzeyde de Kars-Tiflis yani Ermenistan siirt kapali oldugu i¢in orasi yok,
giineyde de Irak’a baglantimiz yok, Iran’da Van Golii uygun degil. Dolayisiyla projeyi iiretirken daha ¢ok komsularimizla
iligkilerimizi arttirma yoniinde projeler yapiyoruz. Yurt i¢inde iirettigimiz agin da daha ¢ok —Ankara bizim bagkentimiz-
Ankara-Istanbul, Ankara-izmir, Ankara’y1 doguya... Iste, hep Sivas projesi deniliyor ama aslinda dogu projesi. Biz Sivas’a
gittigimiz zaman oradan Malatya’ya, Elazig’a, Diyarbakir’a, yani &biir taraftan Erzurum’a, Kars’a ancak oradan gideriz.
Boyle, yani iiniversitelerimizin ve demir yolcularinin, biitiin herkesin katildig: sistemlerle projelerimizi yapiyoruz.

Bir de son bir sey: Pazarlik usuliinii gergekten biz ¢ok yapmiyoruz. Yani yiizde 5 civarinda, o da boyle, yani heyelan
varsa bir yerde. Yapmamaya calisiyoruz, acik ihaleli yapmaya ¢alistyoruz.

Arz ederim efendim.

BASKAN — Tesekkiir ederim.

Saym Yiiksel, herhalde sizin bir...

OZDAL UCER (Van) — Sayin Baskan, Sayin Miidiiriin “uygun degil” sdyleminin ben degistirilmesini istiyorum.
Tabii ki Van Golii demir yolu tasimacilig i¢in sey degil ama 5-6 tane feribot Van Golii’niin biitiin sorununu ¢dzebilecektir.
Feribot tagimaciligi aslinda. ..

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Van Gélii’ne feribot yapiyoruz efendim, Van Gélii’ne 2
tane ¢ok modern feribot yapiyoruz. Su anda birisi suya indi, i¢ini...

OZDAL UCER (Van) — 2013’te ve 2014’te bitmis olmas1 gerekiyordu.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Evet, yani.

BASKAN — Tesekkiir ederim Saym Baskan.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Efendim, bu ihalede mahkeme-Danistay arasinda gidip
geldigi icin gercekten... Sonugta biz Demiryollar1 olarak neyi ihale yaptiysak &yle ihale oldu ama biraz uzad: evet. Yani
ingallah bu sene bitirecegiz.

BASKAN — Buyurun.

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Evet, Sayin Baskan, tesekkiir ederim.

Aslinda Sayistayin bu 6nerisini destekleyen birgok 6rnek altinda vermis ama uzatmamak i¢in onlara girmedik. Bu
T24 Tiineli’nden ¢ikarak ben de bizim bolgemizdeki 2 tiinelle ilgili hem bilgi almak hem de bu konudaki elestirilerimi
yoneltmek istiyorum kuruma.

Esasen, tabii, kurum ¢ok fazla elestirilecek durumda degil, biitiin bizim kamu iktisadi devlet tesekkiillerimizdeki
kurumlar ne yazik ki boyle bir caresizlik altinda, siyasetin baskisiyla ¢ok yanlis isler yapabiliyorlar. O nedenle daha ¢ok o
yanlis1 yaptiranlar elestirmek lazim.

Bizim bolgemizde mesela 2 tane ¢aligmasi siiren tiinel var su anda. Bir Sabuncubeli-Manisa tiineli var. Bu tiinel
projelendirilirken, biraz 6nce gene bu neriye ¢ok uygun bir sekilde bu tiinelle ilgili ne tiir projeler hazirland1 6nceden? Yok,
once “Suradan girecegiz.” dendi, “Oradan olmadi, buradan girdik.” “Oradan ¢ikacagiz.” dendi, “Oradan ¢ikamiyoruz,
buradan.” Ha bire degisikliklerin oldugu yoniinde iddialar var ve su anda da tiinel ¢caligmast durmus durumda. Miiteahhit,
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sanityorum, birisi batti, bir ikincisine... Yani bununla ilgili bir bilgi alalim, Sabuncubeli tiineli ne agsamada, nedir, ¢aligmalar
sirliyor mu, ne zaman bitirilmesi planlaniyor? Bunlar tabii hep secim Oncesi size dayatilan ve dogru diiriist
projelendirilmeden ihaleye ¢ikarilmis zorlama projeler oldugu i¢in bu sikintilar yastyoruz.

Ikincisi: Yine, bu genel segimler 6ncesi dénemin Ulastirma Bakani arkadasimiz izmir Milletvekili olmas1 hasebiyle
once birkag proje agiklandi, o projeler Biiyiiksehir Belediyesi projeleri olunca onlardan vazgecildi. Sonra bagka projeler falan
derken sonunda 35 Izmir’e 35 proje hazirlandi. Bu 35 proje iginde bu tiineller de yer aliyordu. Bu Damlacik Mahallesi’nin
tizerinden gecen tiinel, su Konak Tiineli, meshur Konak Tiineli’yle ilgili de ortada bir proje yok arkadaslar. Yani projesiz,
secim Oncesi ne yapalim diye, yani —oturup bdyle, bilmiyorum, hangi masalarda, nerede karar veriliyorsa, 35’1 bulmak i¢in -
bakn, tabii, izmir’i bilenler vardir iginizde- dnce tiinel. ..

BASKAN — 35 proje yeter mi Izmir’e ya? izmir’e daha fazla proje...

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Bence de. Bizim 120 projemiz vard: zaten Baskanim.

MEHMET DOMAC (istanbul) — Alaattin Bey, biraz karist1.

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Evet, bu Karayollarina...

MEHMET DOMAC (istanbul) — ...Karayollarmna ait.

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Karayollarma ait, evet bu. Size, dogru, ben T24 demir yollar1 iizerinde olunca...
Tiinel deyince girdim ama... Ama bir agiklama yapmis oluyoruz. Karayollarini da konussak Demiryollarin1 da konugsak
arkadaglarin sikintist bu yani. Siyasetin etkisi altinda. Mesela bu Damlacik Tiineli’yle de ilgili 6nce tiinel Konak Pier’in
oniinden Miirselpasa dendi. Yok, orasi olmaz, silolarin 6niine alalim. Olmadi. Yok, iste, Bahribaba Parkindan g¢ikaralim.
Biiyliksehir oniine bir yol agmasa hicbir ise yaramayacak bir tiinele baslandi ve orada ii¢ bes tane semt ne yazik ki simdi ¢ile
¢ekiyor. Evleri yikiltyor insanlarin, acele kamulastirmalar vesaire. Bunu da bu arada belirtmis olduk.

Tesekkiir ederim.

BASKAN — Tesekkiirler.

Sayin Domag.

MEHMET DOMAC (istanbul) — Ya, sunun icin sdyliiyorum: “Siyaset etkisi altinda” dedi Alaattin Bey de. Simdj,
siyaset olmazsa bu isler zaten olmuyor. Yani siyasetsiz bu ig olmuyor zaten. Simdi, Demiryollarindan bahsediyorsak, son on
yil, on bes yillik gelismesinden bahsediyorsak bir siyasi karardir o. Ha, eksiklikler vardir, yanhsliklar vardir falan, kendimizi
bu kadar elestirmeyelim, hepimiz siyaset¢iyiz sonugta. Bugiin bu iktidar, yarin bagka iktidar. Siyaset 6n agicidir. Yani o onii
acar, devam edilmesini saglar. Dolayisiyla da bir rahatlik getirir. Ha, eksiklikler olur, her zaman olabilir ama siyaseti bu
kadar sey yapmayalim, sikintiya sokmayalim.

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Cok hakhisiiz Saymn Domag. Siyaset hakikaten ¢ok saygideger bir istir. Yani
gercekten cikarsiz, kendi ¢ikarlart dogrultusunda degil de kendi iilkesinin gelecegi i¢in, kendi bolgesinin, kendi kentinin
gelecegi icin, gelecek nesiller igin bu is yapiliyorsa ¢ok biiyiik bir 6zveridir. O yiizden her zaman her yerde sdylerim, direkt
siyaseti kotiilememek lazim, siyasetin degerini diisiirmemek lazim ama ne yazik ki bugiin 6zellikle bizim {ilkemizde siyaset
¢ok ciddi itibar kaybetmistir. Yani siyaseti, soyle bir aragtirma yapin, daha ¢ok insanlarin kendi ¢ikarlar igin yaptigini, daha
baska...

GULAY DALYAN (istanbul) — Konumuzla ne ilgisi var?

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Hanimefendi, sizi ilgilendirmiyor olabilir. Sayin Domag bir sey sdyledi, katildigim
belirtiyorum, onu konusuyoruz, onunla ilgili.

Ama siyaseti benim sdyledigim siyasetciler, ne yazik ki siyasetin itibarin1 diigiiren onlardir. Buna da dikkat etmek
gerekiyor. Onu da elestirmezsek biz eger, diinkii gibi Parlamentoda ¢ok agik yolsuzluk ve riisvet iddialarinin bu kadar giiclii
oldugu bir konuda biz yargiya gondermezsek Parlamento itibar kaybeder, siyaset itibar kaybeder. Bu projelerde de boyledir,
bu ¢alismalarda da boyledir. Bunu da belirtmekte yarar var yani.

BASKAN - Evet, degerli arkadaslar, tabii, diin olduk¢a yogundu, gece gec saatlere kadar galistik. Bugiin Genel
Kurul da ¢alismiyor. Ben hepinize 6zellikle bu yiiksek katilim diizeyi i¢in tesekkiir ediyorum, iktidar ve muhalefet partisi
adeta bugiin rekor kirdi, katilim ¢ok iyi. Ama miimkiin oldugu kadar konuya bagli olarak Devlet Demiryollar1 ve Sayistay
onerileri dogrultusunda degerlendirmeler yaparsak, bu, Komisyon ¢alismalarimizi daha verimli hale getirecektir.

Tesekkiir ediyorum.

0ZDAL UCER (Van) — Ama Baskanim, bu konuda size katilmadigimi belirtmek istiyorum. Sayistaya da bizim
Onerilerimiz olabilir. Yani simdi bu konuda bu ¢alisma bi¢imini usulen sinirlandirdigmizda, giindem ve Sayistay Onerileriyle
siirlandirdigimizda -Sayistay Meclis adia ¢alisan bir kurumdur- bizim de Sayistaya bazi konularda 6nerilerimiz olabilir.
Yani burada bence tercih olarak bizim seyi sinirlandirmamaniz gerekiyor.

BASKAN — Haklisiniz.
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Tesekkiir ederim.

Evet, Oneriyi Sayistaymn izlemesi yoniinde oylarmniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul
edilmigtir.

2 no.lu éneriyi okutuyorum:

Oneri 2:

870 milyon TL yaklasik maliyet {izerinden, kesin proje ile ihale edilerek 393,2 milyon TL'ye s6zlesmesi imzalanan,
ihale sonrasinda ise 75 km uzunlugundaki hattin 50 km.lik boliimiinde glizergah degisikligi yapilan ve hat genisligi artirilan,
sozlesmenin uygulanmasi siirecinde yiiklenicinin yaklasik maliyetlere gore daha yiiksek birim fiyat verdigi belirlenen is
kalemlerinde yiiksek oranda fiziki gergeklesmeler saglandigi gozlenen, bunun yani sira hat degisikligi yapilmayan
kesimlerdeki tinel zeminlerinin sozlesme eki projelerden farkli olmasinin da etkisiyle, sozlesme bedeli igerisinde
tamamlanamayacag1 anlasilan Bursa-Yenisehir kesimi demiryolu altyap: insaat1 isi ile ilgili projelendirme, ihale ve imalat
stirecindeki is ve islemlerin TCDD Genel Midiirliigii'nce tiim yonleriyle incelettirilmesi, gerekirse sorusturulmas,

BASKAN - Evet, cevabi alalim.

TCDD APK DAIRE BASKANI MURAT SENEKEN — Cevap: Bursa-Yeni sehir Hizli Tren Projesi, Bandirma-
Bursa-Ayazma-Osmaneli Demiryolu projesinin Km: 41+000 ile 116+000 arasindaki 75 kilometrelik kismin1 kapsamaktadir.
Projesi DLH tarafindan hazirlanarak Tesekkiiliimiize verilmistir. Bursa gevre karayolu paralelinde ve Bursamin verimli
ovalarindan gegmektedir.

Bu sekli ile ihalesi yapilan projenin yapim asamasinda, Valilik, Belediyeler, Ziraat Odalar1 ve bazi arazi sahipleri ile
yapilan goriismeler ¢ercevesinde, giizergah koridorunda degisiklikler yapilmasi zorunlu hale gelmistir. Bu degisiklikler;

1) Km: 65+000 ile Km: 76+000 arasinda 11 kilometrelik kisitmda mevut giizergéh, ¢ok degerli tarim arazileri, meyve
bahgeleri ve seralar bulunan araziler lizerinden gegmekte, demiryolu giizergdhi ile Bursa ¢evreyolu arasindaki arazilerin
biiyiik kisminda ise artik parseller olusmaktaydi.

S6z konusu bolgede demiryolu giizergahi, Bursa ¢evreyoluna miimkiin oldugunca yaklastirilarak seralar ve meyve
bahgeleri ile etkilesim ortadan kaldirilmig ve artik parsellerin kamulastirmalarma biiylik 6lgiide gerek kalmayarak tarim
arazilerinin verimli kullanilmasi saglanmigtir.

Bu kesimde yatay eksende ve giizergihta ana eksen korunarak toplamda 11 kilometrelik bir giizergah revizyonu
yapilmig olup, yeni koridor, gevre otoyolu tarafindaki paralellikte ve ayni jeolojik tipteki araziden gegtiginden maliyetler
acisindan ek bir maliyet getirmemistir.

2) Km: 76+000 ile Km: 90+000 arasinda projede giizergah, s6z konusu bolgede Bursa'nin igme suyu ve sulama
ihtiyacini biiyiik oranda karsilayacak olan Golbasi géletinin giineyinden (gévde tarafindan) gegmekteydi.

DSI Genel Miidiirliigiiniin, Bursa ilinin gelecek 20 yillik igme ve sulama suyu planlamasinda baraj kapasitesini ve
govde yiiksekligini arttirma planlan oldugundan, DSI Genel Miidiirliigii, demiryolu giizergdhmin buradan gegmesini uygun
gbrmemis ve dag tarafina (kuzeye) kaydirilmasini talep etmistir.

BURSA - YENISEHIR KESIMI (KM: 41-+000 -116+000) HIZLI TREN PROJESI ALTYAPI INSAAT ISLERI
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KM: 77+000 - 904000 ARASINDAKI GOLBASI RIPAJINA GORE MUKAYESE CETVELI

Tek Ripaj Ripaj Ripaj Ripaj
s Is Kaleminin Ad Igii |lif Edilen | 0ncesi Miktar | Sonrasi Oncesi Tutar | Sonrasi Tutar
Biri |Birim Fivat Miktar
Giizergah Kazisi 1,0 260.0 192.0 260.0 192.00
Giizergah Dolgusu 0,5 660.0 810.0 330.0 405.00
Viyadiik Yapilmasi 36. 550,0 780,0 20.20 28.648
Koprii Yapilmasi 36. 160,0 32,00 5.876. 1.175.
Delme Tiinel Yapilmasi (C3 klas) 69. 3.787, 2.920, 263.2 202.97
Delme Tiinel Yapilmasi (C2 klas) 41. 2.000, 2.000, 82.05 82.056
Delme Tiinel Yapilmasi (B3 klas) 21. 0,000 2.967, 0,00 62.876
Ag¢-Kapa Tiinel Yapilmast 21. 110,0 0,000 2.314. 0,00
Zemin iyilestirmesi (Jetgrout) 126 614.4 192.0 77.87 24.336
Cesitli Sanat Yapilan 1,0 2.000. 2.000. 2.000. 2.000.
YEKUN 454.1 404.66

Not: Kamulastirma bedeli ripaj 6ncesinde 453.000 m2 22.650.000 TL Yaklasik
tutar
Kamulagtirma bedeli ripaj 6ncesinde 120.000 m2 6.000.000 TL Yaklagik

tutar

Sézlesme eki projede Km: 76+000 ile Km: 90+000 arasindaki kisimda, 550 metre uzunlugunda viyadiik, 6116 metre
uzunlugunda tiinel, yaklagik 5 kilometre uzunlugunda ¢ok zayif zemin iizerine oturan ortalama 8-10 metre yiiksekliginde
dolgular vardi. Tasima giicii diisiik olan bu zeminlerde dolgularin iyilestirme ve 1slah galismalar1 esnasinda jet-grouth (kolon
olusturmak amaciyla zemine yiliksek basingli ¢imento enjeksiyonu yapilmasi), soil-miks (Dip enjeksiyon uygulamasi),
taskolon (yumusak ve gevsek zeminlerin iyilestirilmesi) v.b imalatlara ihtiya¢ olacagindan maliyetler acisindan tiinelli ripaj
(yolun aksma getirilmesi) bolgesine gore kiyaslandiginda daha yiliksek maliyetlerle karsi karsiya kalinacakti. Bunun
neticesinde giizergah, goéliin kuzeyine kaydirilarak toplam 14 kilometrelik bir ripaj yapilmustir.

Tabloda goriilecegi lizere ripaj 6ncesi tutar ile ripaj sonrasi tutar arasinda 49,491,091.60 TL maliyet azalmistir.

3) Km: 90+000 ile Km: 1034780 aras1 Bursa Biiyiiksehir Belediyesi ve Bursa Valiliginin talebi {izerine, HT hatti ile
Havalimani arasindaki mesafe 1280 metre iken, havalimanina gelen yolcularin intikal ve entegrasyonunu kolaylagtirmak igin,
HT giizergdhi havalimani girisi kapisina yaklastirilmistir. Sozlesme eki projedeki giizergah ile 13 kilometrelik giizergdh
degisikligi ayni tip zemin (Yenisehir Ovasi) kosullarinda oldugundan hattin ripaj1 ilave bir maliyet artis1 getirmeyecektir.

4) Sozlesme eki projeler DLH Genel Midiirliigii tarafindan yaptirilmis ve onayli olarak Tesekkiiliimiize
devredilmistir. Projelerde platform genisligi 13,50 metredir. Tesekkiiliimiizce yiriitiilmekte olan iglerde, ¢ift hatli, elektrikli,
sinyalli demiryolu icin standart platform genisligi 14,50 metre olarak projelendirilmekte ve uygulanmaktadir.

Nitekim Tesekkiilimiizce inga edilen Ankara-Konya, Ankara-Sivas hatlarimizda ayni tip kesit uygulanmustir.

Bu nedenle kablo kanallarinin katener direk temellerinin disinda kalacak sekilde yerlestirilmesi i¢in 13,50 metreye
sigmayan platform genisligi zorunlu olarak 14.50 metreye ¢ikartilarak tip en kesit degistirilmistir.

Bandirma-Bursa-Ayazma-Osmaneli Hizli Tren Projesi Bursa-Yenisehir kesimi (75 kilometre) altyap: insaati islerine
ait sdzlesme eki projelerde servis yolu da bulunmamaktadir. isletme esnasinda bakim ve onarmmin giivenle yapilabilmesi, acil
durumlarda, ozellikle yarma bolgelerinde hizli ve kolay miidahale edilebilmesi ve kamulastirma neticesinde boéliinen
arazilerde miilk sahiplerinin kalan parsellerine girebilmeleri i¢in miimkiin olan her bdlgede giizergahin her iki yanina servis
yolu konulmasi zorunlu héle gelmistir.

5) Su anda g¢alisilmakta olan kilometre 44+000 ile kilometre 90+000 arasinda is ilerleyisine bagli olarak her tiirli
imalat bulunmakta oldugundan yiiksek birim fiyath tekliflere oncelik verilmesi s6z konusu degildir. Kamulastirma nedeniyle
ise baglama kolaylig1 olmasi ve yapim islerinde tiinel delme islemlerinin uzun siire¢ aldig1 dikkate alindiginda, oncelikli
imalatlarin tiinel igleri olmas1 kabul edilebilir bir durumdur.

Sézlesmeye gore, simdiye kadar yapilan tiinel imalatlarinin ortalama maliyetlerine bakildiginda, diger projelerdeki
yapilan tiinel maliyetlerine yakin bir ortalama deger olustugu goériilmektedir.
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Bursa-Yenisehir kesimindeki yaklagik 1 metre tiinel ortalama maliyetlerine bakildiginda; asagidaki gibi bir tablo
ortaya ¢cikmaktadir ki, bu da genelde Karayollar1 birim fiyatlarina gore yiizde 28°lik bir tenzilata denk gelmektedir. Soyle ki:

Bursa-Yenisehir kesimindeki 1 metre tiinel ortalama maliyetlerine bakildiginda, 2011 TCK birim fiyatlarina gore;

B3 klastaki tiinelin 1 metre maliyeti 34.470 TL'dir. Sozlesme teklif birim fiyatlarma gore ise 22.090 TL'dir.
Karayollar1 fiyatlarina gére yiizde 36 tenzilat,

C2 Kklastaki tiinelin 1 metre maliyeti 56.150 TL’dir. Sozlesme teklif birim fiyatlarina gore ise 40.150 TL'dir.
Karayollar fiyatlarina gore yiizde 28 tenzilat,

C3 Kklastaki tiinelin 1 metre maliyeti 92.450 TL’dir. Sozlesme teklif birim fiyatlarina gore ise 72.280 TL'dir.
Karayollar fiyatlarina gore yiizde 22 tenzilat s6z konusudur.

Oneri dogrultusunda, konu Teftis Kurulu Baskanligimizca tetkik edilmistir. Inceleme neticesinde s6z konusu
projenin ihale ve yapim siirecinde herhangi bir uygunsuzluga rastlanmadigi igin sorusturmaya gerek duyulmamustir.

BASKAN — Tegekkiir ederim.

Sayim Ozensoy...

NECATI OZENSOY (Bursa) — Tesekkiir ederim Saym Baskan.

Yine, ifade ettigim gibi, Bursa-Yenisehir Hatt1 Projesi’yle alakali bir 6neri.

Burada simdi sunu sdylemek lazim: Genel olarak da bu proje ihalelerine ¢ikildiginda belli bir projeyle ihaleye
¢ikiyorsunuz. Bakin, neredeyse yarisindan fazlasinin lizerinde degisiklikler yapmigsiniz. Yani, bu degisikliklerle ¢ikilacak
ihale ile degisiklik yapilmadan 6nce ¢ikilacak ihale arasinda ihaleye girenler agisindan da bir fark olusturabilir. Bir kere her
seyden dnce bu bir haksiz rekabeti getirir. Yani bunca iizerinde yapilan degisikliklerin, ihaleyi alana, bu sekilde, hemen kagit
iizerinde yapilmasi hicbir projede dogru degildir ve ciddi anlamda da degisiklikler var. Yarisindan fazlasi degisiklik
konusunda.

Simdi burada bahsedilen, yapilan degisiklikler... Iste, Valilik, bblge insanlar1 vesaire... Bunlar hepsi vardi zaten.
Yani, proje yapilirken, proje calismalar1 yapilirken Valilik de orada duruyordu, seralar da duruyordu, o ydrenin insanlar1 da
orada duruyordu. Bunlarla da konusulup zaten yapilmasi gereken bir projeydi. Simdi siz burada en basinda zaten isi DLH’ya
atmigsiniz. Yani projeyi DLH hazirladi, tesekkiiliimiize verdi. DLH nin projesini bir ¢ikartin, gérelim bakalim, bir de simdiki
projeyi bir gorelim. Siz bu projenin adin1 zaten degistirmistiniz ama buraya koymugsunuz. Simdi, “Bandirma, Bursa,
Ayazma, Osmaneli...” Simdi 6yle mi bu projenin adi? Yani ilk baslangigta tamam da... Bursa-Bilecik Projesi bu, yani
Bursa-Yenisehir-Bilecik. Daha dogrusu DLH nin verdigi projeyi tamamen degistirdiniz zaten. Yani “DLH bize verdi.” Topu
zaten en basinda DLH’ya atryorsunuz. Yani bunlar dogru bir sey degil. Ustelik sizin ifadelerinizle, gegmis yillardaki
yaptiginiz Bandirma-Bursa-Ayazma-Osmaneli Projesi 200 kilometrelik proje oldugu i¢in, “Biz 250 kilometreye ¢ikardigimiz
icin o proje tamamen degisti, dolayisiyla biz yeni bir projeyi yapiyoruz.” diyen sizsiniz. Simdi boyle bir elestiri olunca, “E,
biz DLH’dan aldik bu projeyi, bunun iizerine yapiyoruz.” Yok, yanlig bunlar.

Yani, bir de burada simdi bu dayanaklarinizi nereden ortaya koyduysaniz? Mesela Golbasi... Allah Allah...
“Bursa’nin yirmi yillik igme suyunu karsilayacak.” Ya Golbasi sulama suyuyla alakali sulama goletidir ya! Ben dogma
biiylime Bursaliyim. Yani ovada bir igme suyu projesi... Doganca Baraji var, Niliifer Baraji var dag tarafinda. G6lbasi’ndan
1 litre su igme suyu karsilamaz, 1 litre. Tamamen sulama suyudur. Ovanin seyi... Zaten orada giderken -Bursa’ya
gidenleriniz bilirler- inegdl’den indikten sonra, rampalardan inerken sagda kalan kiigiik bir gdlettir oras1. Yani o tamamen
kanallarin oldugu, vesaireleri besleyen sulama goletidir orasi. Yani Bursa’nin yirmi yillik efendim, hi¢bir sulama suyu
planlamasi falan... Allah Allah ya! Ben de sasirdim yani simdi. Bu bilgiyi size kim verdi?

Art1, s0yle sdyleyeyim gevre yoluyla alakali: Cevre yoluna paralel yapilmasi mantigi dogrudur. Simdi diyorsunuz ki:
“Once giineyindeydi, efendim, kuzeyine aldik.” Iyi bir sey. Halbuki giineyi daglik Gélbagi’min. Yani, ¢evre yolunun gegtigi
yer, Golbasi’nin giiney tarafi daglik ve kayalik bir yerdir. Yani hi¢ alakasi yok. Tarimla, sununla bununla higbir alakas1 yok.
Cok daha ucuza gecerdiniz. Gilineyden vazgecip kuzeye gecilmesi. Simdi biitiin bu yapilan degisikliklerin hepsine bir
gerekce koymussunuz ama yani, inanin, ben oralari bilen bir insan olarak bu gerekgelerin de dogru olmadigin1 buradan
gorilyorum. Yani bunlarin gergek gerekgeleri neyse devlet ciddiyetine uygun bir sekilde buraya konmasi lazim bunlarin. Bak
héla Bursa-Bandirma-Ayazma... Yapmaym. Yani bu proje, sizin ifadenizle, “200 kilometrelik proje oldugu i¢in iptal edildi,
yerine 250 kilometrelik Bursa-Yenisehir-Bilecik projesini ikame ettik.” dediniz. Yani, simdi, o zaman dediginiz yanlssa “O
zaman dedigim yanlis.” deyin madem. Yani su gerekgcelerin, bakin, kim sorusturmaya gerek gérmedi bilmiyorum ama Allah
askina... Yani bu kadar yanligin oldugu bir yeri...

Bir de, ifade ettigim gibi, yani bir ihaleye ¢ikiyorsunuz bir projeyle, teklifler geliyor, tamam, fiyat ucuz olabilir, su
olabilir... Belki en son haliyle, bunca yapilan degisikliklerle, belki bu ek ilave ddenenlerden daha diisiik gelecekti. Yani
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burada bir haksiz rekabet var, yapilan yanlislar var, yani giizergadh yanliglar1 var vesaire... Yani Allah askina... Yani su
Bursa’ya yapilan koétiiliikleri bir Bursali olarak ben hazmedemiyorum.

Yani Bursa, dedigim gibi, bu memleketin en biiyiik 3 tane ilinin tam ortasinda havaalani ¢alismiyor. Yani, demir yolu
yok efendim, kara yolundan...

Simdi, Bursa, dedigim gibi, merkezi biitceye en yiiksek katki saglayanlardan bir tanesi. Son on yilda 70 katrilyon lira
eski parayla, 70 milyar lira biz biitgeye para gondermisiz. Ben yine Kalkinma Bakanima sordum, son bes yilda Bursa’ya
gelen yatirimlarin toplami 4 milyar lira ya! Ayiptir yani!

Ben simdi bunu da sdylityorum: Bu projeye bu sene biitgeden ayrilan para ne kadar? Yani bu bahsettigimiz projeye
ayrilan para ne kadar?

Ikincisi: Bana gergek bir sey soyleyin. Binali Bey Ulastirma Bakaniyken de gegen donem, “2010°da, 2014’te
bitirecegiz, kazmay1 vuruyoruz...” Sesi kisilmisti hatta -hatirlayanlariniz vardir- o konusmay: yaparken. Cok atesli bir
konugma yapmisti Sayin Bakan. Sene 2015. Yani, hemen hemen sifirdan devam ediyoruz. Bu Bursa projesinin
hedeflediginiz zamanimni bana bir sdyleyin, Hiiseyin kardesim gibi ben de Bursa’ya miijde vereyim. Yani ne zaman
olacaksa... Veya biz gorebilir miyiz? Ben 54 yasindayim, omriim vefa edecek mi, etmeyecek mi?

Sayin Genel Miidiir, bir de: Ben her seye ragmen aktarmali seferlerinize de biniyorum, biliyorsun. Yani ben Bursa’ya
bir an 6nce hizli trenin gelmesini en ¢ok arzu edenlerden bir tanesiyim. Bursa’nin insani da bunu hak ediyor diye
diisiiniiyorum.

Ben sorularima da bir cevap alirsam...

Tesekkiir ederim.

BASKAN — Tesekkiir ederiz Saym Ozensoy.

Saym Akar...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Tesekkiir ediyorum Saymn Bagkan.

Simdi, hizli treni biiyiik bir olay gibi sunmalar1 Tiirkiye’ye ve beklentilerini ¢ok yiiksek tutmalari sanki diinyada
teknolojik iistiinliikler ilk 6nce Tiirkiye’ye gelmis ve hizli tren Avrupa’yla birlikte, Asya’yla birlikte, 550’lerin iizerine ¢gikan
bir hizla Tiirkiye’de yapiliyormus, yolcu tasiyormus gibi bir algi yaratilmasi ve -biraz sonra belki drneklerini verecekler- “On
dort saatte, on bes saatte giden yollar1 ii¢ buguk saatlere indirdik, bes saatlere...” Tabii ki bunlar1 yapmak zorundayiz ve
bunu ne zaman yaptigimiza da bagli. Herkesten otuz sene, kirk sene sonra yapiyorsak ve teknolojiyi otuz sene, kirk sene
sonra kullanabiliyorsak, herkesle yarisabilecek seviyede degil de bugiin “yiiksek hizli tren” diye yutturdugumuz hizli trenin,
diinyadaki hiz limitlerinin neler oldugunu agiklarsak bunlarin dogru olmadigini hep beraber goriiriiz. O zaman konvansiyonel
trenlerin hiz-limit araliklarini, yine hizl trenlerin hiz-limit araliklarini, daha sonra da ¢ok yiiksek hizli trenlerin hiz-limit
araliklarini soylersek mahcup olursunuz. Séylemeyelim, yine bdyle algi devam etsin ¢iinkii hakikaten biz bu mesafeleri
kisalagtirmaya, zamani tasarruflu kullanmaya ihtiyacimiz var. Béyle de devam etsin. Problem degil.

Simdi, biraz evvel birinci 6neride konustugumuz her sey burada var. Bu 6neride, Bursa olayinda var. Yani birinci
oneride ne konustuysak, Sayistay ne tespitler yapmussa, teftis kurullariniz ne tespitler yapmigsa burada her sey var. Ben
konusmamda sdyle demistim: Oturdunuz -alt komisyonda da dedim- bir A4 kagidini elinize aldiniz, bir yerden talimat geldi,
“Bursa’ya da hizli tren getirin.” simdi getiriyorsunuz, “Karaman’a da hizli tren getirin.” Secim de yaklasiyor. Cikalim bir sov
da yapalim. 2014... Sesimiz de kisilsin. Hatta “Ne caligkan.” desinler falan. Boyle bir proje yapiliyor. Sonra o proje, proje
olusmadan, netlesmeden ihaleye cikiliyor. ihaleye cikildiktan sonra da projeyi bir firma aliyor. Belki biraz evvel Necati
Beyin dedigi gibi rekabet ortamudir, haksiz rekabettir, ihale sartnamesinin degismesi falan. Biitiin bunlar ihalenin
yenilenmesine nedendir ki mahkeme sonuglarina... Genel midiir dedi ya, “Cikamiyoruz, feribot aliminda yirmi tane
mahkeme gidiyor geliyor, gidiyor geliyor. Ankaray da gidiyor geliyor, gidiyor geliyor.” Baktiginiz zaman mahkemelerin
tespitlerine, hep kurumun eksiginden kaynaklanmis. Baktiginiz zaman bdyle. Sizin teftis kurullarmizin da yaptig: teftislere
baktiginizda, kurumun eksiginden kaynaklanmis. Simdi boyle bakinca... Ben size bir soru sormusum alt komisyonda, bana 3
tane neden sdylemistiniz Bursa-Yenisehir hattinda. Bugiin bu nedenin 5 taneye ¢iktigini hatta 4’te 2 tane neden var. Ama
bakiyorum simdi nedenlere? Bu nedenler eger yerinde bir fizibilite calismast yapilmis olsaydi, yerinde bir sondaj calismast
yapilmus olsayd, sizin bana alt komisyonda dediginiz, Saym Genel Miidiir, “Ya, fark ettik ki sonradan, orada g6l varmis, dag
varmis.” dediginiz seyi onceden fark edebilirdiniz. Hatirliyor musunuz? Bana 6yle demistiniz alt komisyonda, “Fark ettik ki
orada bir dag varmus, gol varmis.” dediniz. Onu dnceden fark edip bu projeyi. ..

BASKAN — Mecazi anlamda sylemistir.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Mecazi tabii. Ben de sey anlaminda soyliiyorum. Bunu daha netlestirebilmek,
kurumu...
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Tabii ki kurum ¢alisacak, bir seyler yapacak ama kurum eger isleri dogru ve zamaninda yapabilse... Zamaninda
yapamiyor ¢iinkii 6yle bir derdi var kurumun, biri diigmeye bastyor... Se¢im de yaklasiyor. Gegen dénem, biliyorsunuz,
durmadan segim vardi. Yok Cumhurbagkanligi, yok referandum falan. Siirekli bir temel atmak zorundaydilar. Iste, 4-5 tane
secim olunca, siirekli temel atmak, siirekli yeni seyler miijdelemek zorundaydilar. 2013’te... Hazir projeyi 2009’da
bitirdiniz. Ankara-Eskisehir hazir proje, kredisi hazir, projesi hazir, 2009°da bitirdiniz. Eskisehir-Istanbul-Pendik hattmni
gecikmeli bitirdiniz. Yani, tamam, oluyor bir seyler. Yine de ¢ikiyor siyasiler meydanlarda sovlarini yapryorlar, gecikmeli de
olsa bitiyor. Ama biterken birgok eksigin de beraber bittigini goriiyoruz, bircok eksigin de beraber kabuliiniin yapildigini
goruyoruz.

Burada tek tek maddeleri inceledigimizde... Incelemeyecegim. Her sey icin gerekceli bir neden var burada. Yani,
iste, oradaki topragm durumuyla ilgili, oradaki goletle ilgili... Yani her sey oOnceden tespit edilebilir, 6nceden
projelendirilebilir, nereden neyin gegmesi, dogrunun ne oldugu. Sondajlar yapilabilir, ihaleye ondan sonra ¢ikilir. Sartlar
olugmus olur ve ne mahkemeler bu isi bozar ne kimse gidip de ayn1 Eskisehir Gar Gegisi’'nde 10 tane... Ne diyorsunuz ona
siz? Kolon mu?

SAYISTAY TEMSILCISI — Srtrat.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Onun Tiirkge karsiligi ne?

SAYISTAY TEMSILCISI — Gergi cubugu.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Gergi ¢ubugu. 10 tane ¢ikip da 1.400 tane kullanip da 1.400 tanesinin parasini
O0demezsiniz. Ya da sizin teftis kurulunuz “Paray1 6deyin.” deyip sonra mahkeme bozmaz. O kadar ¢ok sey var, o kadar ¢ok
orek var ki sizin kurumunuzda. Birgok kurumu inceliyoruz. Gergekten hep sikinti ihale yontemlerinden veya ihale
sartnamelerinden kaynaklaniyor, projenin dogru hazirlanmamasindan kaynaklantyor. Simdi bunlara dikkat edersek...

Tamam, belki baglangigta bunlar kabul edilebilirdi ama on iki sene oldu, on ii¢ sene oldu, biitiin 6rnekleriniz, biitiin
istatiksel degerlerinizi sanki devletin kurumunun genel miidiirii degil de AKP’nin TCDD’deki il bagkani, temsilcisiymis gibi
2013’ten aliyorsunuz, biitiin ge¢misle bunlart bu sekilde karsilastirtyorsunuz. O zaman bunlar1 bizim size sorma hakkimiz
var. “Ya, on iki senedir hi¢ mi bir sey 6grenmediniz?”’ deme hakkimiz var. Yani “Simdi kurduk.” diyorsunuz, “Yaptik.”
diyorsunuz, “Yavas yavas 6greniyoruz.” diyorsunuz da devletin parasi bu kadar ucuz degil veya milletin parasi diyeyim, bu
kadar ucuz degil. Sizin 6grenmeniz i¢in zaman ayiracak kadar ucuz degil. Ciinkii bu 6grenmeler millete ¢ok pahaliya mal
oluyor. Yine, konugmamin basinda sdylemistim, bunlarin tiimii de yabanci krediyle yapiliyor. Yani zannetmeyin ki toplanan
vergiler, yol, su, elektrik olarak geri doniiyor, higbiri dénmiiyor, hepsi daha sonra vatandaslarin tekrar odeyecekleri,
vatandasin bor¢landigi alanlar haline doniistiiriiliiyor. Bursa-Yenigehir hatt1 da aynen bu sekilde yapilmus.

Ben bir sey daha séyliiyorum: Iki madde ayni asag1 yukari. Yani 1’inci maddede genellemis, 2’nci maddede burayi
Ozel olarak agmus.

Saym Genel Miidiiriim, ger¢cekten bu memleketi diigiiniiyorsaniz, milleti diisiiniiyorsaniz, siyasi sov olacaktir, siyaset
kurumunun sizi zorlamalar1 olacaktir ama sunu da sdyleyeyim: Liitfen, yani bir temeli atmaym projesi tamamlanmadan,
adam gibi net proje ortaya ¢ikmadan, oradaki dezavantajlar, avantajlar dnemli 6lgiide tespit edilmeden. Tamam, “Bunu
yapacagiz.” deyin ama gidip devleti boyle zarara ugratmayin diyorum. Bunlarin 6nemli oldugunu diisiiniiyorum.

Tesekkiir ediyorum.

BASKAN — Tesekkiir ederiz.

Sayin Oztaylan...

MEHMET CEMAL OZTAYLAN (Balikesir) — Sayin milletvekili arkadaslar, sevgili biirokratlar; saygilar.

Aslinda burada, bu raporda “Bandirma” adi ge¢meseydi sz falan almayacaktim. Dogum yerim oldugu igin
sOyliiyorum.

Aslinda, Sevgili Ozensoy’un séylediklerinin hepsine katiliyorum. Tayyar Hindistan vardi sizin genel miidiiriiniiz ve
genel miidiir yardimciniz. O zaman biz de hasbelkader bu KIT Komisyonunda, burada oturuyorduk. O zaman yapmis
oldugumuz caligmalarda -sene 1991, bayagi uzun galiba, yirmi bes yil- yirmi bes yil, yirmi dort yil 6nce Bandirma-Bursa-
Inénii hattini icat eden adam benim. O zaman Tayyar Hindistan’1 ve genel miidiirlerimizin, daire miidiirlerinin katkilarryla
758 milyar liralik bir projeyi Etiit Idaresine cikarttirmaya vesile olan adam da biziz. Aradan yirmi {i¢ sene gecmis, o
degismis, bu degismis, simdi baktim ki, insallah -orada kirmizi yanip soniiyor ya- 2023 yilinda bitirilecek.

Bizim 6mriimiiz vefa eder mi, etmez mi Sevgili Mehmet Agabey?

MEHMET DOMAC (istanbul) — Yeter insallah.

MEHMET CEMAL OZTAYLAN (Balikesir) — insallah, bilmem.

Ama yalniz, o zaman bu projeler yapilsaydi Bursa’da... Uludag Universite’sinde okumus bir insan olarak sunu
sOyleyeyim: Biz Aroma meyve sular1 bayisiydik, Bandirma’dan, araba yatagini gegerek Giirsu’ya geldigimde bir tane seftali
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bahgesinden bagka higbir bina yoktu. Mudanya’da askerdik, Mudanya’dan Niliifer’e kadar bir tane konut yoktu. O kadar
konutun yapildigi yerde... Sunu da ifade edecegim tabii, tenkit etmek zorundayim: Mesela Gilirsu... Bu tren hattinizin
oradaki tarimla ilgili olan demokratik kitle 6rgiitleri mahkemeye verdi, durdurtma g¢alismalari var. Dogru mu, duyduysam?
Hep Allah’in adami. Oradan Bursa’ya kadar, yani hale kadar her yer tas yigint olurken bu adamlarin agzi burnu veya
hukukgular1 yok muydu? “Tren yolu gececek.” diye mi bu hukuk ayaga kalkt1? Yani, Allah’iniz1 severseniz ya! Yani eger ki
bu, bu toplum igin, su i¢in, bu i¢in yapiliyorsa bunlarin da adam gibi elimizi vicdanimiza koyarak yapilmasi lazim.

Benim dilegim su: Acaba benim Sevgili Genel Miidiiriim, 1992-1993 yilinda basglattigimiz -tabii, hukuki engeller
asildiktan sonra- Ankara’dan Bursa’ya gelecek olan bu tren yolu acaba Bandirma’ya 2023 yilinda gelebilecek mi? Onu
sormak istedim.

Tesekkiir ederim.

BASKAN — Tesekkiirler.

0Ozdal Bey, buyurun.

OZDAL UCER (Van) — Tekrar merhaba diyeyim.

Simdi, bir s6z var: Bir seyi yapmak isteyenler, o isi gercekten yapmak isteyenler, o isi yapmak i¢in bir yol bulurlar,
bir neden bulurlar ama bir seyi yapmak istemeyenler de o isi yapmamak i¢in her zaman bir neden bulurlar. Yani, madde
baglaminda da, 6neri baglaminda da konustugumuzda zaten genel sorunlarin 6zele sirayetini burada da gérmek miimkiindiir.
Iste, ismini tam hatirlamiyorum, bir ara yabanci bir teknik direktor vardi, gelmisti, iste, “Mag kac kac?” diyorlard, “Iste,
bizim bir topumuz direkten donmeseydi, bilmem, su olmasaydi, bdyle hava riizgarli, karsi yonden esmeseydi biz §-0
kazanabilirdik ama 1-0 yenildik.” Simdi devlet kurumundan bahsediyoruz. Yapilan ¢aligmalarda, iste, “Surada su tesis
kuruldu, olmadi, yaptik, yiktik.” Bakin, harcanan her kurug para “milli servet” denilen halkin vergisi. Bu {ilkede en ¢ok bize
milliyet¢i tafrasi yapanlar, bizi terorist diye lanse edip bizi ling kampanyasina tutanlar, milli degerlerin bu kadar ¢argur
edilmesi konusunda, bizim kendi iilkemizde, kendi evimizde, kendi tapulu miilkiimiiziin hesabii soranlar, ¢akil taginin
hesabmni soranlar, “Biz Kiirtlere tek bir gakil tasi1 vermeyiz. Onlar daha ne istiyorlar? Ozerklik mi istiyorlar? Sunu mu
istiyorlar, bunu mu istiyorlar?” seklinde bize milliyetcilik tafrasi yapanlar, siyasetgiler, biirokratlar, her kurusu milletin
vergisi olan bu kadar milyarlarca lirayi, on defa bu seyi yapip diizeltecek, kdy kdy, her kdye tren hatt1 gekecek bir maliyetin
heba edilmesini bu kadar basit konugmamalidir. Eger milliyetcilik millet menfaati ise, milletin faydasina olan seyi
paylasmaksa bu olmalidir.

Simdi biz baz1 konulardan bahsettigimiz i¢in iste, sosyalist ilan edilip iste, solcular ling edilirken “Bu iilkeye
sosyalizm gelecekse biz getirecegiz.” deyip ulusal nasyonel sosyalizmi dayatanlar tren ve demir yollar1 aglarmin
gelisgmemesini istiyor. Biz bunu biliyoruz. Yiiz yil Onceki aglar bile bugiinkii aglardan daha bilimsel cografi etiit
calismalarryla olusturulmustur. Ama nicin yapilmustir? iste, Almanya Orta Dogu’daki sdmiirge giiglerine ortak olmak icin
Tiirkiye tizerinden bugiin, yiiz yil sonrasinda, iste, “Biz Avrupa’yla sey baglantisini yapamiyoruz.” diyoruz ama adamlar
gelmisler, Izmir’den de girmisler, Istanbul’dan da girmisler, ta nerelere kadar gitmisler. Ruslar gelmisler, nereye kadar
inmisler. Yani istenirse 0yle seyler yapilabilir ki Bursa i¢in de... Ben, yanlig anlagilmasin, Bursa’nin su an cografi olarak,
kiiltiirel olarak, toplumsal yap1 olarak, niifus olarak ¢ok ayricalikl tutulmasi gerektigini, en az Ankara, Istanbul kadar 6nem
verilmesi gerektigini diisiinmekteyim. Ama bir de bdlgesel ayrimciliktan bahsetmek lazim. Seksen y1l dncesinde, Diyarbakir
gibi bir metropol, Orta Dogu metropolii bugiin Tiirkiye’nin kaginci sehridir diye diisiinmek lazim. Neden? Ciinkii demir
yollar1 aglar oriilmedi, ¢linkii hava yolunda ugus engellendi.

Simdi, az evvel sunumda, Genel Miidiiriin sunumunda “Ermenistan’la biz tren isletmeciligi yapamiyoruz.” Niye?
“Smnurlar kapal1.” Peki, smir niye kapali? “Biz Ermenistan’la nasil olur da ticaret yapariz.” siyaseti siyasi bir giiruhun elinde
yonetiliyor. Ama yapiliyor. Ermenistan’la milyon dolarlik aligveris yapiliyor ama Ermenistan sinirindaki Karshilar, Vanlilar
ticaret yapammyorlar, Ankara’da, Istanbul’da agabeyler yapiyorlar hava ulasimiyla. Ama biz siyaseten ne diyoruz? “Efendim,
biz o sinir1 kapatacagiz?” Nigin? “Su, su, su siyasi gerekcelerle.” Bizim bu iilkede en ¢ok ihtiyacimiz olan sey samimiyettir.

Hikdyeden, insanlara... Ben Ogretmenlik yaptim, insanlara anlatiyorsun, “Vatandaslik sorumlulugu nedir?”
Vatandaslik dersi herkes almustir. Iste, vatandashigm iki temel gérevi vardir; vergi ddersin, askerlik yaparsin; o da kadimlar
icin degil erkekler i¢in. Yani, zorunlu olan vatandaslik sorumlulugu tek sey, vergi ddemek. Herkes vergi ddiiyor. Geliri olan
édiiyor, olmayan odiiyor, verginin vergisi deniyor, iistiine Ozel Tiiketim Vergisi 6deniyor ve bu vergilerden biitce
olusturuluyor. Kamu Iktisadi Tesekkiillerine veriliyor ya da birilerine farkli sekilde yansitiliyor. Ama biz maalesef geliyoruz
burada, Sayin Miidiirlerimiz diyor ki: “Biz denedik, surada olmadi, oray1 degistirdik, yiktik, onu yaptik, bu hat tutmadi,
olmad:.”

Peki, bilimin bu kadar geliskin oldugu bir noktada insanlar kizildtesi kameralarla, kilometrelerce 6tedeki magmanin
yapisini bile ¢6zebilirken biz kendi topragimizi tanimiyorsak bosuna konusmayalim, yani hi¢ kimse bosuna konusmasin. Biz
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burada sadece sondaj yontemleriyle topragin analizini yapiyorsak, toprakta etiit ¢aligmalari yapiyorsak bu da farkl bir
sorundur.

Simdi benim bahsettigim konular, evet, cok genis kapsamli ve sosyal yasamin, dogal ekolojik yasamin ¢ok teferruatl
yonlerini ilgilendiren konular olabilir ama 6zelde de bu bdyledir. Bursa’yla ilgili konussak da bu boyledir, Van’la ilgili biz
konugsak da bdyledir. Maalesef bu, bozuk diizenin bozuk kurumlarina doniigmiis. Yani sunu kiyaslamak lazim: Acaba
Devlet Demiryollarini bir Arap kralliginin bir tiyesi almis olsaydi acaba su an kag¢ milyar dolar kar etmis olacakti, ben merak
ediyorum. Ciinkii daha énceki kurumlar1 alanlar bugiin Istanbullarda 6zel ugaklariyla, Jumbo ucaklariyla, altindan désemeli
ucaklarryla gidip geliyorlar. Yani bizim halkimizin 6dedigi vergiler, geliri olmayan gocuklarn bile gidip sakiz alirken
O0demis oldugu dolayl vergiler uluslararasi sermaye gii¢lerine bir saltanat niteligine doniisiir.

Ben rica ediyorum, biirokratlardan da rica ediyorum, siyasetgilerden de, denetleyicilerden de rica ediyorum: Bizim
artik tilkemizde bazi konular1 esasli tartismamiz lazim. Yarin belki birgok biirokrat, bes ay sonra iktidar degisecek, iktidara
yakin isimler koltuk degistirecekler ya da farkli iktidar giicli degisecek ya da bizler milletvekili olmayacagiz ama bu diizenek
bu sekilde gidecek ve maalesef insanlar uzayda yasami insa ederken biz hala iilkemizde bir ilden bir ile treni gotiiriip
gotliremeyecegimizi, acaba hizlandirip hizlandiramayacagimiz tartisacagiz.

Bir s6z s6yledi Genel Miidiir: “Ankara merkezli bir ag olusturuyoruz.” Diinyanin hig¢bir yerinde boyle degildir. Evet,
merkezler olusturulur ama sozle sdylendigi gibi, “Biitiin yollar Roma’ya ¢ikar.” hesabi, biitiin yollar1 Roma’ya dogru
uzatmiyorlar. Yani, her yerin yollar1 vardir. Birbirleriyle baglantilar1 kurulur. Bolgesel aglar olusturulmali, bdlgesel
merkezler olusturulmali ve bu merkezler giiclendirildikge zaten yakinlagir, yani dairesel yakinlasir. Yani viicudun
hiicrelerinin birbirinden bagimsizlig1 gibi, dokularinin birbirinden bagimsizligi gibi, ama birbirleriyle is birligindeki
caligmast gibi bir sistematik oturtmazsak biz her zaman sunu tartisacagiz: “fhaleyi kim aldi, kimin yakimiydi, kimin
enigtesiydi, yaparken kim aldi, yikarken kim aldi, tekrar yaparken kim ald1?” E, bu da Tiirkiye’de siyasi bir teamiile
doniismiis, gelenege dontismiis, kim iktidarsa o, o sekilde kendini bir giice doniistiiriiyor. Maalesef genel menfaatler heba
ediliyor. Yani “Bizim tilkemizde sizin 6dediginiz vergiler yol, su, elektrik olacak.” diye biz hikdyeler anlatirken birileri igin
elektrik yol oluyor, birileri igin yol yol oluyor, birileri i¢in milli gelir heba oluyor. Bizler de bu konuda tabii “devlet diismani,
toplum diisman1” diye lanse edilip, sirf bu sozleri sdyledik diye terdrize edilerek, dislanarak, otekilestirilerek bizim
vergilerimizle 6denmis ve insani kosullara elverigli olmayan cezaevlerini de kendimize yol bilmisiz.

Tesekkiirler.

(Oturum Bagskanligina Baskan Vekili Ziver Ozdemir gegti)

BASKAN - Biz tesekkiir ederiz.

Buyurun.

MEHMET CEMAL OZTAYLAN (Balikesir) — Tesekkiir ederim.

Aslinda s6z almayacaktim ama bu konugma {izerine bir sey sdylemem icap ettigi i¢in s6z aldim.

Simdi, bakin, dogu ile bati, orada buraya bir bakin. Balikesir’e bugiin tren gitmiyor, Balikesir’de havaalani yok. Ben
3 donemdir milletvekiliyim, ta 91°den bu yana 540 kilometre yolu her hafta sonu taksiyle gidip geliyorum. Simdi, yapilan
hizmetlerin aksamasi, 6nlenmesi... Biz Misakimilli sinirlarinin hepsini bas taci yapan bir anlayisa sahip insanlariz. Bu anlayis
icinde bolgesel farklilik gézetmeden yapilan bir yanlis1 anekdot olarak sizlerin bilgilerinize sunmak i¢in aslinda s6z aldim.
Sene 93 yil1, rahmetli Ali Riza Septioglu Elazig Milletvekili, Necmettin Cevheri de kdy islerinden sorumlu Devlet Bakani. O
zaman biz 7 milletvekiliyiz Balikesir’den. Dedi ki “Cemal.” Ne var? “2 dozer, 2 kepge, 2 greyder, 14 tane kamyonu ne olur
bunu Elazig’a aktaralim, bir dahaki partide de size veririz.” Kars1 ¢iktim, olmaz dedim, su dedim, bu dedim. Biz Necmettin
Cevheri’yi ¢ok severiz, ¢ok severim. Peki, agabey dedim, canim kurban sana, verdik. Balikesir’e, yemin ediyorum, 1 tane
damperli kamyon bile almadik. Inanir misiniz, Ali Riza Septioglu ile Necmettin Cevheri bana geldi ne dedi biliyor musunuz?
“Keske kars1 ¢iksaydin, verdirmeseydin.” Ne oldu? “Hepsini yaktilar.” dedi.

Tesekkiir ederim.

OZDAL UCER (Van) — Sayin Baskanim, benim konusmama istinaden sdylendigi igin liitfen, kusura bakmayin...

MEHMET CEMAL OZTAYLAN (Balikesir) — Ben bir sey demedim.

OZDAL UCER (Van) — Birgok sey yandi, birgok can yandi, birgok kéy yandi ama bugiin devlet kayitlarinda bunu
yakanlarin kim oldugu agikc¢a ortadadir. Yani benim konugmama karsilik bunun sdylenmesinin ¢ok abes oldugunu... Ben
verilen vergilerin Kiitahya’ya havaalan1 olmasini isteyerek konusuyorum. Ben Van’da kara yollarna trilyonlarca liranin
Odenek olarak ayrilip heba edilmesi, ayn1 yolun bu on iki yillik AKP iktidar1 doneminde 12 defa yapilip bozulmasi,
yapilirken de birine ihaleye peskes cekilmesi, yikilirken de yeniden yapilirken de yapilmak yerine Kiitahya’ya ya da Aydin’a
hizmete doniismesini isteyerek konusuyorum. Yani buradaki durum da hani Cizre’de oldugu gibi, hani bakanin itiraf ettigi
gibi iste arabaya molotof atanin kim oldugunu ii¢ y1l 6nce bildigi halde bugiin itiraf ettigi gibi, bakanin Cizre’de bombay1
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atanin kim oldugunu bildigi halde bugiin Bagbakanin, Cumhurbaskaninin sdyledigi gibi biz de biliyoruz bir¢ok sey yandi
ama en ¢ok bizim yiiregimiz yandi.

BASKAN — Tamam.

Tesekkiir ederiz.

Levent Bey, buyurun.

ABDULLAH LEVENT TUZEL (istanbul) — Tesekkiir ederim.

Sayin Bagkan, degerli arkadaslar, Sayin Genel Miidiir; sunusunuzda 30 bin Demiryolcu ailesi admna biitiin bu
caligmalar atif yapiyorsunuz. Ben de biitiin Demiryolu emekgilerini 6ncelikle hem selamliyorum hem bu ¢alismalarindan
dolay1 hepsine tesekkiir ediyorum.

Simdi, biitiin bu bilyiik projelerde, dzellikle calisanlarinizin, emekgilerinizin pay1 var, emegi var. Dolayisiyla bir
kamu kurumu olarak onlarin bu yapilan projelerde ve ¢alismalarda s6ziiniin mutlaka bir yeri var. Ben Birlesik Tasimacilik
Sendikasindan Ozellikle onlarin bu alandaki sorunlari, Onerileri nedir diye ozellikle sordum. Simdi, demir yollar
serbestlestirme adi altinda, Saymn bakan boyle ifade ediyor, bir dzellestirme kapsaminda galismalar oldugunu biliyoruz ve
biitiin bu 6zellestirilen kurumlarda ilk magdur olan ¢aliganlar oluyor. Hem orgiitlii yapilar1 hem kazanilmig haklari, iste bu
karlilik, benzeri tiirde seyler adina agik¢a giime gidiyor, tehdit ediliyor. Bu agidan onlar da yani bu politikalar da personele,
calisan emekgilere ne kadar, nasil yansiyacak, bu kaygilar1 tagiyorlar. Bu agidan degerlendirmenizi 6grenmek istiyorum.

Bir diger sey, yine bu sendikal camiadan gelen sey, biitiin kamu tesebbiislerinde goriilen siyasi kadrolagma. Yine
sizden énce burada zannederim, Devlet Hava Meydanlar Isletmesine dair bir seydi, yani siyasi iktidarin fislemesi, ¢ok acik,
iste surada su goriistendir, soyle gitmeli, sdyle kalmali, benzeri tiirde sey. Yani demin siyasetin bu alana yon vermesinden
konusuldu, siyaset bu yoniiyle de etkide bulunuyor kamu kurumlarina. Bir 6rnek veriliyor mesela buradaki kadrolagma ve
siyasi miilahazalarla hareket etme agisindan, Adana trafik miidiiri emekli olmus, yerine normalde onun yardimcisinin
gelmesi beklenirken, yani liyakat agisindan ve mutat isleyis acisindan, atamasi yapilmamis. Iste, derler ki: “Bizim iiyemiz
oldugu igin, Alevi oldugu i¢in bu yapilmiyor.” Simdi bu tabii kabul edilebilecek bir sey degil dersiniz yani normalde
kimseye goriisleri nedeniyle, inanglar1 nedeniyle, tercihleri nedeniyle, 6zel hayati nedeniyle bu tiirden muamele yapilmamast
gerekir ama gercek hayatta bdyle olmuyor, bu agidan bir bilgilenme istiyoruz.

Son bir diger sey de tabii, bu yiiksek hizli tren hatlar1 biiyiik bir atilim, bilyiik bir hamle olarak, ulasimi ve toplumsal
hayati kolaylastirict bir adim olarak hayatimiza girdi ama g6yle seyler de tabii gerekli altyap: ve giivenlikli bir ortam saglanip
saglanmadig1 hep ciddi bir sey, soru ve siiphe tasiyor. Simdi son bu Ankara-Istanbul yiiksek hizli tren hattinda iste Gebze-
Kosekdy hattinda sinyalizasyon olmadigi ve bir risk tagidigi sdyleniyor. Bu agidan nedir degerlendirmeniz, bunlar1 da
ogrenmek istiyoruz.

Tabii, yani modernizasyon, teknolojiden yararlanma, ¢agin gereklerini yapma, bunlart yine iste bir milli 6n sifatt
ekleyerek, milli tren benzeri tiirdeki degerlendirmeler, bu siyasi iktidarin bir tercihi tabii, bir toplumsal proje ve bir sdylem
olarak ¢okca milli irade... Milli kavramina fazlasiyla basvuruldugu bir dénemden geciyoruz. Bu ne kadar gereklidir? Yani
milli tren, falan boyle ifadelerle bir ulusal duygu ve ruh yaratilmak i¢in mi bunlar tercih ediliyor? Bunlar1 da anlamakta
zorlantyorum ama belki de siz anlayacagimiz sekilde bize bunu izah edebilirsiniz.

Tesekkiir ediyorum emeginiz ve bundan sonraki ¢alismalariniz igin.

BASKAN - Biz tesekkiir ederiz.

Sayin Genel Miidiiriim, buyurun degerlendirmelere...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Efendim, miisaade ederseniz énce Levent Bey’in
sorularmndan baglayalim, geriye dogru. Simdi, bu serbestlestirme sonrasi biz de herhangi bir sekilde bir kayip olmayacak.
Yani su andaki Demiryollarinin bir béliimii, o iste alisanlar yani yolcu ve yiikte calisan arkadaslar ayr1 bir KIT e gidecekler,
bagl ortaklik, onlar da memur olacak, onlarmn kadrosu da olacak, higbir statii degisikligi olmayacak. Yani bugiinkii Tiirk
Hava Yollar1 gibi ama kamu kurulusu yani. Tiirk Hava Yollar1 su anda KiT degil, o KIK olacak, dolayistyla higbir haklari
problem olmayacak.

Gebze-Kosekoy hatti hakikaten giindeme zaman zaman geliyor. Biz yiiksek hizli tren projelerini ya da tren
projelerini kendimiz inceliyoruz, bir sertifikasyon kurulusuna da inceletiyoruz. $oyle yapiyoruz: Oray:r yapan miiteahhitler
bu tamam diyor. O tamam dedikten sonra, altyapisi tamam dedikten sonra biz kendi personelimizle inceletiyoruz hakikaten
tamam m1? Daha sonra sertifika kurulusu, ki Tiirkiye’de yok bu, yabanci bir sertifika kurulusu geliyor ve diyor ki: Burada
tren caligtirabilirsiniz. Daha sonra da biz onunla da yetinmiyoruz, gergekten tiniversitelerle kurdugumuz bu komisyon
hocalartyla bir daha onu test ediyoruz ve sonra agtyoruz. Gebze-Kosekdy bir yiiksek hizli tren hatt1 degil. Maksimum hizi
140 kilometre olan, 120 kilometre olan bir hat, dolayisiyla oralarda sinyal sart1 yok bu hatlarda, 160’1 gegerse var. Orada
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trenlerimizi biz normal diger trenler gibi gotiiriiyoruz herhangi bir sikintist yok, uluslararasi sertifikasi var, dolayisiyla da
burada bir eksikligimiz yok diyoruz ¢iinkii elimizde sertifika var.

ABDULLAH LEVENT TUZEL (istanbul) — Yani risk tasgimiyor Sayin Miidiir bu o agidan?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Yani su anda risk tagisa calistirmayiz.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) - Tren saatleri itibariyla tagiyor da.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Az tren ¢alistirtyoruz.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Ha, onu da sdyleyin, dogrusunu arkadaglar bilsinler. On dakikada bir orada banliyo
¢aligmasi lazim, 30 bin kiginin yerine 4 bin kisi ¢alistyor su anda.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Yolcumuz oldukea artiracagz.

Simdi, milli tren meselesi su: Bir kere, bu demir yolu gelisince, demir yollar1 gelisince trenleri de gelistirmek
durumundayiz. Yani Tiirkiye'nin etrafinda ¢ok demir yolu yatirimer iilkeler de var, biz de variz. Dolayistyla Tiirkiye’de tren
geligtirmek zorundayiz. Yerli tren dedigimiz zaman, yerli tren, disaridan alirsiniz her seyi burada yaparsiniz yerli olur yani
gecerken bir TOFAS aracina siz yerli diyorsunuz ama milli diyemiyorsunuz. Biz kendimiz iiretirsek... Ben bunu siyasi tarafli
olarak goérmiiyorum da kendimiz {iretirsek yani bizim miihendislerimiz proje ¢izerse, “Aa, Tiirk treni gecti.” dersek ya da iste
“Tiirkiye’de tiretilen tren geciyor.” dersek buna milli tren ad1 veriliyor, biz de o seye uyduk, dyle karar verdik.

Efendim, simdi, Saym Cemal Oztaylan hakikaten Bandirma-Bursa onu bir...

ABDULLAH LEVENT TUZEL (istanbul) — Sayin Miidiir, bir sorum daha vard1 bu siyasi miilahazalar...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Yok, yok, su anda Demiryollar: gercekten baris igerisinde
gidiyor. Su anda o vekalet ediyor, bu atamanin kurallar1 var, o kurallarla ¢alistyoruz yani atama derken sabahleyin hemen
atanamiyor. Onun i¢in de o izinler devam ediyor, su anda vekaleten o arkadagimiz bakiyor zaten o ise.

OZDAL UCER (Van) — Zamam gegince atanacak mi?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Prosediirler tamamlanirsa ataniyor yani. Atamalarimn
prosediirii var, bakanlik izni var, sey var, bir problem olmaz.

Simdi, biz bu Bandirma... Zaten sayn vekilimiz de onu sordu, ikisine birlikte cevap vermek istiyorum, Necati
Ozensoy Vekilimizle beraber. Simdi, bu ihale 1978 yilinda ilk defa yatirnm programma almmms ihale. Yani Kalkinma
Bakanlig1 ya da DPT’de adi1 bu. DLH tarafindan yatirim yapilmak {izere 1978 yilinda yatirim programina girmis. Yani Saym
Vekilim, sizin dediginiz zaman bu zaten yatirim programina girmis, proje yapilmis.

MEHMET CEMAL OZTAYLAN (Balikesir) — Proje etiidiinii yapiyorsunuz.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Proje etiidii yapilirken Bursa’dan 2 kola ayrilmus, birisi
Yenisehir’den Osmaneli’ne, birisi de Ayazma’ya. Sonra biz bu projeleri 78 yilindan bugiine kadar ne yapildi, ne yapilmada...
Ben kimseyi sorgulamiyorum ama daha ¢ok yapanlar daha sanki sikint1 gibi, yapmayanlarla ilgili bir sey yok. Biz de bu
projeyi hemen aldik, dnce Korfez Kopriisii’nden demir yolu gegirmek icin projeyi degistirdik, dogrudur yani, gegmedi. Biz
hala gecmesinin taraftariyiz Demiryolu olarak ¢ok 6nemli, gegmedi, ekonomik olarak gecmedi. Neyse bunun tartigmasi
baska Sayin Vekilim. Simdi, biz bu projenin iist kismini yani Bandirma, Bursa, Y enisehir, Osmaneli degil de Bilecik olarak
projesini yaptik ve ihalesine giktik.

NECATI OZENSOY (Bursa) - Proje degisti yani.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Yenisehir’den Bilecik kismina gitmek {izere ihaleye ¢iktik
ama maalesef Bilecik’te hakikaten bu daglarin boyle sikintili olacagini bilemedik. Dolayistyla da projeyi simdi...

NECATI OZENSOY (Bursa) - DLH’nin yaptig1 proje degisti yani.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Yenischir ile Osmaneli aras1 degisti. Simdi Ayazma tarafi
duruyor Saym Vekilim, orada bir sey yapmadik su anda. Yani biz su anda yanstyan projenin iist kismin1 yapryoruz, alt1 da
belki bizden sonra yapilir ya da ingallah yetisirse bu dénem yapilir. Simdi biz olabildigince hizh bir sekilde Istanbul hattma
baglanmak istiyoruz, o Osmaneli’nden olabilir, Bilecik’ten olabilir. Dolayisiyla bu proje bize geldi, 2011 yilinda bize
devredildi, Demiryollarina ve biz hemen ihaleye ¢iktik. Yani burada bu ihale boyle devam etti.

Simdi gelelim hemen degisikliklere. Miisaade ederseniz birkag tane elestiri de orada geldi. Simdi bu degisiklikleri
yaparken sdyle bir sikintimiz var bizim Saym Baskanim: Projeyi yaptigimiz zaman, ¢ok iyi hatirliyorum, diyelim ki Ankara-
Eskisehir... Her ne kadar Saym Vekilim proje varmig gibi lanse etse de onun hig projesi yoktu. Evet Ankara-Eskisehir ihalesi
yapildi ama hig projesi yoktu. Sanki A-4’e ¢izmisiz gibi tasvir ediyor ama A-4’e de ¢izilmemisti.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Var, var.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Yoktu, Ankara-Eskisehir projesi yoktu ama ihalesi
yapilmusti, proje ihalesi.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Dogru, Ispanyollardan kredisi...
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TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Neyse iste yani yoktu. Eskiden projeci de yoktu Saymn
Vekilim.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Niye inkar ediyorsunuz onu anlayamiyorum? Sizinle beraber mi Tiirkiye kuruldu ya?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Ben bir sey demiyorum. Yani projesi yoktu. Biz projesini
yaptik ve ihaleye c¢iktik.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Hem Ankara-Eskisehir gercegini sdyleyin hem de Marmara-Eskigehir’i soyleyin.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Tamam, peki.

Biz ihaleye ¢ikarken Ankara-Eskigehir olsun ya da sey, inanimn yiizde 10’u bile inanmiyordu Tiirkiye’de hizli tren
yapilacagina. Dolayisiyla kimse bunu sey yapmiyor, yani buradan hizli tren gececek diyoruz, Bursalilar da gelmiyor. Saym
Vekilim diyor ya: “Onlar1 géremediniz mi?” Evet, géremedik ¢linkii biz oraya kazmay1 vuracagimiz zaman oraya halk geldi,
biz buradan treni gegirmeyiz demeye bagladi. Ondan 6nce inanmadilar Bursa’ya tren gelecegine. Bu sefer burada artik...

NECATI OZENSOY (Bursa) — Nereden bilecek vatandas yani, siz bilgilendireceksiniz onlari.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Biz 42 kere goriistiik belediyelerle, oradaki valiliklerle,
oradaki halkla, buradan tren gegecek diyoruz ama ge¢mez diye gelmiyorlar ama kazmayi kaldirdigimiz zaman geliyorlar.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Ben projeyi alamiyorum simdi...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Siz de biliyorsunuz Saym Vekilim, giinlerce insanlar orada
grev yaptilar, biz buradan ge¢irmeyiz dediler. Orada hakikaten siyasilerimiz de girdi. Buray1 degistirmenin maliyete bir etkisi
de yok, biz buray1r yapmadik da zaten. Yani degistirdigimiz yere kazma da vurmadik, duruyor orada, bir daha ihale
yapacagiz.

Ikinciye gelelim, gble, simdi, hakikaten gélde igme suyu yok, Bursa’nin igme suyu yok, proje yaptyoruz. Dolayistyla
DSi’den bir yazi geldi, biz aynen sizin gibi diisiindiik “Buradan gecilir, biz burada engellenmeyiz.” diye. Sonra dediler ki:
illa biz buradan Bursa’ya icme suyu verecegiz.

NECATI OZENSOY (Bursa) - Nasil verecek?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Bilmiyorum, yazisi burada Sayin Vekilim, ben ne yapabilir
mi ki? Oradan gegirmeyince biz bu sefer goliin giineyinden gegmenin da daha da pahaliya mal olma ihtimalini diisiinerek
kuzeye gittik ama kuzeyi yapmadik. Ya, 200 metrelik bir yer yaptik, kuzeyi yapmadik. Sonra elestiri geldi Sayistaydan, biz
de saygi duyduk, dedik ki: Tamam, buralar1 yapmayalim. Yani burada degisiklik olan yerleri de biz miiteahhide yaptirmadik.
Bir de havaalanina yazilar yazildi, once denildi ki: Havaalan1 giineye dogru biiyiiyecek, sonra kuzeye. Biz de ona gore
havalimanindan tren gegsin dedik, Bandirmali da oraya gelsin yani yazili seyleri soyliiyorum, burada var. Dolayisiyla biz
simdi sunu yapiyoruz: Bursa, Yenigehir ve Bilecek, Osmaneli arasinda bulabilecegimiz uygun bir yere proje yapacagiz ve
Bursa’yi insallah en kisa zamanda yapacagiz, orada bir sikintimiz yok.

Bandirma’ya gelince bu proje yatirim programinda var ve buray: bitirdikten sonra Bandirma 2023 hedeflerimizde var
Saym Vekilim.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Saym Genel Miidiiriim, sizin daha 6énceki KiT toplantilarinda bu biraz énce
bahsettigimiz Bandirma-Bursa-Ayazma-Osmaneli Projesi, 200 kilometrelik proje oldugundan dolay1r o proje tamamen
degisti. Simdi, 250 kilometrelik proje yapiyoruz dediniz mi, demediniz mi bana?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — 200 su anda Sayim Vekilim, su anda oranin tren hiz1 200.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Niye o zaman &yle dediniz bana? Ben size gikartirim kayitlardan onu yani. Simdi ben
hatta sunu iddia ettim iste o zaman, Cemal Bey’in dedigi gibi bunun eski bir proje oldugunu, iste 2000°de ihaleye ¢ikacak
kadar vesaire... Bakin, onu kayitlardan c¢ikartirim size, KIT Komisyonunun kayitlarinda var. Hangisi dogru bana onu
sOyleyin.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - ikisi de dogru.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Olur mu 8yle sey canim yani.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Sayim Vekilim, ikisi de dogru, sdyle: Altyapiy1 biz 250°ye
gore yaptik, standardi; sonra burada yiik de tasiyalim, fizibil ¢iksin diye iist yapisin1 200°e gére planladik. Yani igletme hem
yiik hem yolcu olacagi i¢in 250’lik trende yiik trenlerini ¢alistiramiyoruz. 200 olunca hem 200’le hizli tren gidiyor hem de
yiik treni galistyor ama ileride lazim olursa 250 de olabilir. Zaten kendiliginden 250 oluyor, altyap1 250, Gistyap1 200.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Ama bana dediginiz bu degil yani, bu baska. O zaman bu proje tamamen degisti.
Yani o kayitlari ¢ikartirim size yani.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Bu projenin...

NECATI OZENSOY (Bursa) — O zaman o dediginiz dogru degil madem &yle. Yani o dediginizi, eger bdyle bir sey
sOylediginizi hatirlamiyorsaniz ben KIT Komisyonunun kayitlarindan ¢ikartirrm onu. Dolayisiyla su proje nedir, ne degildir?
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Cemal Bey de herhalde merak ediyordur, Bandirma’ya kadar gercekten gidecek mi, seye gidecek mi? Ben bunlari soru
olarak sordugum igin tekrarliyorum.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Sayin Vekilim, yatinm programinda var, Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin yatirim programlarina 6biirleri nasil...

NECATI OZENSOY (Bursa) — Ya, yatirim programinda 2000 yilindan beri var, belki de 1991 yilindan beri var veya
70’den beri var.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - 1978"den beri var.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Yani, yatirim prograninda 1 lira, 1 lira, 1 lira diye gidiyor.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Bir de, 150 milyon bu seneki 6deneg;i.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Bu Yenisehir hatt1 igin mi?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Yenisehir hatt1. Bursa-Yenisehir-Bilecik.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Bilecik’te bir sey yok.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Efendim, bir de Saym Haydar Akar Vekilimiz sdyle bir sey
dedi: “TCDD’nin davali oldugu seylere bakiyorum genelde biirokratin hatalari.” Onun iizerine biz inceledik, bizim de
hatalarimiz olabilir, biz her seyi ¢ok iyi yapiyoruz demiyoruz ama mesela Eskisehir-istanbul, bir miiteahhit kazanmust, ii¢ yil
mahkeme geciktirmesine ragmen sonra Demiryollarmin verdigi kararin dogru oldugu anlasildi ve biz {i¢ y1l sonra bagsladik.
Mesela gemi, Demiryollar1 ne karar verdiyse bir yil, bir buguk yil sonra aynen Demiryollarinin verdigi karar dogrultusunda
islem yapildi. Yani burada genelde mahkemeler sadece zaman kaybindan sonra Demiryollarinin kararlarina uyuyor, bunu
ispat ederim, hepsi boyle, genelde.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Bizim derdimiz su Sayin Genel Midiir, sizi suglamak niyetinde degiliz. Yani
mahkemeleri sikdyet ediyorsunuz...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Efendim, sonug olarak bu Bursa projesi gergekten bizim
bilerek degistirdigimiz degil, oradaki yerel yoneticilerin daha sonradan bunlarin ihtiyaglarmi belirleyerek daha iyi olacagini
diisiindiigi i¢in degistirdigimiz... Ama bundan sonra bu degisimlerin bize sikint1 getirdigini goérdiiglimiiz icin de
degisiklikleri daha da dikkatli yapmamaya caligarak, Sayistayin da oOnerileri, milletvekillerin de 6nerileri dogrultusunda
calisacagimiz1 arz ediyorum.

BASKAN — Tesekkiir ederim.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Sekiz yildir... Bir Allah’mn kulu siz de dhil olmak iizere surada ne oluyor, ne
bitiyor...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Tamam, Saym Vekilim, ben en kisa zamanda size biitiin
bilgileri getireyim.

BASKAN - Biilent Bey, buyurun.

BULENT BELEN (Tekirdag) — Simdi, Sayin Genel Miidiiriim, sizden iyi siyasetgi olacak, siz teknik konularm digma
da tagtyorsunuz.

Simdi, Necati Bey’in sordugu soruyla Saym Genel Miidiiriin verdigi cevap arasinda ben seye diistim. Simdi, Necati
Bey, hattin uzunlugunu mu soruyorsunuz, hatta ¢alisacak trenlerin hizin1 mi1?

NECATI OZENSOY (Bursa) —Hatta galisacak trenlerin hizm.

BULENT BELEN (Tekirdag) — Simdi bir de Sayin Bagkan, bakin, saat iki bugukta basladik, saat bes, 2’nci maddeyi
daha bitiremedik, bu gidisle gece yarisina kadar buradayiz.

BASKAN — Sundan dolay1 oldu, simdi usul degisti: Onerge disinda herkes konusuyor, onergeyle alakasiz seyler,
bundan kaynaklaniyor.

BULENT BELEN (Tekirdag) — O zaman usulii degistirmeyin yani.

BASKAN — Bundan sonraki 6nergelerde yalniz 6nerge {lizerine konusacagiz.

BULENT BELEN (Tekirdag) — Simdi, geneli iizerinden benim hazirladigim sorular var ama geneli {izerinde
soracagim i¢in sormuyorum.

BASKAN — Tamam, sormayin.

BULENT BELEN (Tekirdag) — Bu isi bir diizene sokun.

Tesekkiir ediyoruz.

BASKAN — Onergenin giindemde kalmasim oyluyoruz: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmistir.

3 no.lu éneriyi okutuyorum:

Oneri 3:
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Ihale yoluyla hizmet alimi yapilan yiiklenici firmalarin ¢alstirdigi isgilerin, iicret, izin, fazla mesai, ihbar ve kidem
tazminati gibi 6zliik haklarmi yiiklenici firmalardan alamadiklar1 iddiasiyla TCDD aleyhine actiklari alacak ve tazminat
davalariimn 6nemli boyutlara ulastig1 ve talep edilen toplam miktarin 6 milyon TL'nin iizerinde bulundugu, bunlardan TCDD
aleyhine sonuglanan davalar sonucu toplam 1,5 milyon TL'ye hitkmedildigi, halen 361 davanin derdest durumda oldugu
dikkate alinarak; bu konuda ortaya ¢ikan sorunlarin taseron is¢ilerinin mali ve sosyal haklarini giivence altina alacak sekilde
kalict bir ¢oziime kavusturulmasini teminen ilgili merciler nezdinde girigimlerde bulunulmasi.

BASKAN - Kim cevap verecek? Cevabi dzet olarak alalim.

TCDD APK DAIRE BASKANI MURAT SENEKEN - Tesekkiiliimiizde ihale yoluyla hizmet alimi yapilan
yiiklenici firmalar tarafindan ¢aligtirilan isgilerin ticret, izin, fazla mesai, ihbar ve kidem tazminati gibi ekonomik ve sosyal
haklarini yiiklenici firmadan alamadiklari iddiasiyla, TCDD aleyhine ¢ok sayida dava agilmigtir.

S6z konusu davalarin Oniine gegebilmek ve yiiklenici firmalarda ¢alisan isgilerin yasalardan kaynaklanan 6zliik
haklarinin zamaninda ve tam olarak 6denmesini saglamak tizere yiiriirlilkteki mevzuat hiikiimleri bir araya toplanmak
suretiyle 808 no.lu Genel Emir yayimlanmistir.

808 No.lu Genel Emir ile diizenlenen hususlar, 2013 yilinda baslayan hizmet alimi ihale sartnamelerine konulmus
olup, bundan sonra ticret, izin, fazla mesai gibi ig¢i alacaklari ile ilgili davalarda azalma olmasi beklenmektedir. Ancak, ihale
oncesinde yiiklenici tarafindan istihdam edilen is¢ilerden kag kisinin kidem tazminati hak ederek isten ayrilacagina iligkin
onceden tespit yapilamayacagi, ¢alisan tiim personeli kapsayacak sekilde kidem tazminati karsiliginin idare hesabina
yiiklenici tarafindan Odenmesinin istenemeyecegi veya kidem tazminatinin ddenmemesi nedeniyle yiiklenicinin kesin
teminatinin tutulamayacagi yoniindeki Kamu Ihale Kurumu kararlari nedeniyle kidem tazminatimin yiiklenici firmalar
tarafindan 6denmemesi sorun olmaya devam etmektedir.

Konuyla ilgili yasal diizenleme ihtiyact Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligina, Maliye Bakanligimiza
bildirilmigtir. Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligina yazili olarak iletilmis, gelen cevabi yazida konunun Maliye bakanlig1
ve Kamu Thale Kurumu Bagkanligina sorulmasinimn dogru olacag: gériisii verilmistir.

Tesekkiiliimiizce 12/7/2013 tarihinde s6z konusu Bakanlik ve Kuruma konu sorulmus olup, Maliye Bakanliginca,
mahkeme kararlar1 geregince kidem tazminati 6denmesi gereken isgilere kidem tazminatlarinin kurumca 6denerek ilgili
firmaya riicu edilebilecegi goriisii verilirken, Kamu [hale Kurumu ise konunun kamu ihale mevzuatiyla baglantisinin
olmadigi ancak konuyla ilgili olarak Calisma ve Sosyal Giivenlik bakanliginin kanun degisikligi yoniinde ¢aligmalarinin
oldugu belirtilmistir.

Netice itibartyla; 11/9/2014 tarihli ve 29116 miikerrer sayili Resmi Gazete’de yayimlanan 6552 sayili Kanun, kidem
tazminati ile ilgili usul ve esaslari Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi tarafindan yayimlanacak yonetmelige, personel
calistirllmasina dayali hizmet alimi yapilabilecek islerin belirlenmesini Bakanlar Kurulu kararina birakmistir. 11/01/2015
tarihine kadar yayimlanmasi gereken yonetmelik ve Bakanlar Kurulu karari hiikiimleri cergevesinde konuyla ilgili
Tesekkiilimiizce gerekli diizenlemeler yapilarak dnlemler almacaktir.

BASKAN — Buyurun Alaattin Bey.

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Saym Baskan, ben, bildiginiz gibi nerilere sadik kalarak yiiriiyorum genellikle.

BASKAN - Evet, liitfen dnerilerin digina ¢ikmayin.

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Ama, bir izin isteyecegim yani geneli iizerinde de konusmayacagim fakat {zmir’de
TCDD’nin ortak oldugu bir kurumla ilgili belirtmem gereken bir sey var, dnerilerde de var. O yiizden izin verirseniz onunla
ilgili konusayim ¢iinkii dnemli bir toplantim var, ayrilmam gerekiyor, o yiizden rica ediyorum.

BASKAN — Tamam o zaman, kisaca hemen toparlansaniz.

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Peki, tamam, kisaca...

Degerli arkadaslar, bizim izmir’de sehir i¢i ulasimda Tiirkiye'nin en uzun 80 kilometrelik metro standartlarinda bir
rayh sistem yapildi. Bu rayl sistem, 80 kilometrelik rayli sistem, Devlet Demiryollar ile Izmir Biiyiiksehir Belediyesinin
ortaklasa kurduklari “IZBAN AS” adi altinda bir firma tarafindan su anda isletiliyor. Bunu daha 6nce rahmetli Ahmet
Piristina projelendirdi ama o dénem 150 milyon avro gibi bir krediye ihtiya¢ duyuldugu igin, hazine garantisi verilmedigi
i¢in, kredi alamadig1 i¢in baslayamadi. Sonradan yerine gelen Aziz Kocaoglu tarafindan tamamen Biiyiiksehir Belediyesi
kaynaklarindan 700 milyon TL harcanarak gerceklestirilen bir proje bu proje. Bu arada, Devlet Demiryollarimiz da 2 tane
altgegit yapiyor; 1,3 milyon gibi bir harcama yapiyor. Neredeyse tamam izmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan kargilanan
bir proje, 6z kaynaklarindan kargiladig1 bir proje. Bu proje Aliaga-Cumaovasi arasinda; simdi, oradan Torbali ve Bergama’ya
uzatmayla 136 kilometreye ¢ikacak ve bundan sonraki bolimiinde is bolimil yapilarak protokolle belli boliimlerini
TCDD’nin yapacagi, belli boliimlerini Biiyiiksehrin yapacag: bir proje.
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Degerli arkadaslar, simdi, bu proje yapilirken yani Biiyiiksehir Belediye Baskaninin buradaki anlayisi suydu: Yani,
daha onceki Belediye Baskaninda oldugu gibi veya baska projelerde oldugu gibi bir sikinti yasamamak iizere, TCDD’yle
yiizde 50 bir ortaklik anlasmasina imza att1. Yani, bir engel ¢cikmamasi agisindan “izmir’de bu proje olsun da kimin olursa
olsun, ister TCDD’nin olsun ister Izmir Biiyiiksehir Belediyesinin olsun yeter ki Izmirliler boyle énemli bir projeden
yararlansin...” Bu sehir i¢i ulasimda da bugiin Devlet Demiryollari iste rakamlar veriyor 6nemli 6lgiide kent i¢ci ulasimdaki
artislarla ilgili falan, bu projenin ¢ok biiyiik bir katkis1 vardir.

Burada bu protokol imzalanirken bir maddesi, bu 4/3’iincii maddesi ¢ok agir bir hiikiim tagiyor. Burada tamamini
Izmir Biiyiiksehir Belediyesi yapms olmasina ragmen -devlet bdyle projeler yaptigi zaman yap-islet-devlet yapiyor, bir siire
sonra da hatta kendine kaliyor- sermayenin de bu arada 125 milyona ¢ikarildigi ve bunun 62,5 milyonun Devlet Demir
Yollarinin hissesine diigen 56 milyonu 6demis olmasi da iyi bir gelisme ¢iinkii ben onun da daha 6nce 6denmedigini
biliyordum, giizel bir gelisme. Ama, yatirimin tamamu Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yapilmis olmasina ragmen “Yeter ki
bu proje yapilsin.” diye bir imza atiliyor. Orada bir biirokratin da bir hatasi var, en azindan 1/2 olmasi gerekirken... Burada,
bakin, 2011°den beri Sayistaym da elestirilerine giriyor bu mesele, Devlet Demiryollarinin alacaklilarinin tahsiliyle ilgili
elestiriye giriyor, her seferinde de ayn1 goriis standart olarak yaziliyor. Simdi, ben yeni 2013 Sayistay Raporu’ndan -en son o
oldugu i¢in oradan alacagim- bu 4/3’{incii maddesinde, hattin ticari isletmeye agildig1 6/3/2011 tarihinden itibaren alinmasi
gereken hat bakim kullanim iicretiyle ilgili hat bakim kullanim ticreti, 10 adet banliyd dizisi var, onlarm kirasi, elektrik
parasi, bunlarla ilgili Devlet Demiryollar1 kendisinin yiizde 50 ortak oldugu IZBAN AS’ye “Su kadar borcunuz var, bunlar
odeyin.” diye her sene yazi ¢ikariyor ve fatura kesiyor, gonderiyor. Fatura da bu 4/3’{incii maddede... Bu hat kullanim bedeli
olarak 5 milyon avro art1 5 milyon dolar yani, o gilinlerde “Bu tarihten itibaren, bu 2011°den itibaren ilk ii¢ y1l bu kira
ddenecek.” diye bir madde konmus ve o giinlerde hattin cirosu bile bu kadar degil, simdi de cirosunun asag1 yukar yarisina
kadar, yarismi gecen bir rakam bu rakam. Yani, bunu, IZBAN AS’nin, Devlet Demiryollarmin yiizde 50 ortagi oldugu
IZBAN AS’nin béyle bir hat kullanim bedelini 6demesi fiilen de miimkiin degil. Demiryollar1 bu faturalari kesip
gonderdiginde, kendi ortagi oldugu iZBAN AS ne diye itiraz ediyor? Diyor ki: “Bu tamam, obiirlerini 6diiyorum, elektrik
parasini, banliyd dizisini falan ama burada; bir, yol tam kapasiteyle bize tahsisli degil, biz kullanmiyoruz, yolu Devlet
Demiryollar1 baska amaglar1 igin de kullaniyor.” ki, mali protokoliin bugiine kadar imzalanmamis olmasini gerekge
gosteriyor ve biz bunu gecen yil da evvelsi yil da konustuk, “Mali protokol ne zaman imzalanacak?” diye hatta burada ben
size sordum Saymn Genel Midiirim. Gaziray’t 6rnek vererek -Gaziantep’te de yapildi bu ig- orada bir mali protokol
imzaladimiz mi, nasil, oradaki protokol nasil, orada boyle bir sey var mi1? diye bunlar1 sordugumda, siz de dediniz ki gegen
imzalayacagiz.” Simdi, aradan bunca zaman ge¢mis olmasina ragmen bu mali protokol imzalanmadi. Ve siirdiiriilebilirlik
acisindan da birtakim ¢alismalarin devam ettigini gerekce gosteriyor bu IZBAN AS ve bu faturalari, TCDD tarafindan
faturalar iade ediyor; 2011°de boyle, 2012°de dyle, 2013°te boyle. Fakat 2013’e gelindiginde, Devlet Demiryollari bu sorunu
¢6zmek yerine, mali protokolle yeni bir sdzlesme imzalayarak ¢6zmek yerine, Sayistay da siirekli elestirilerine aldig1 i¢in bu
isi, en nihayet 2014 yili haziran ayinda alacaklilarin tahsilatin1 saglamak amaciyla IZBAN AS aleyhine dava agiyor. Yani,
kendi sirketi, yiizde 50 ortak oldugu sirketi aleyhinde dava agiyor.

Degerli arkadaslar, bu halka hizmet i¢in yapilmis bir projedir. Yani, mantikli bir rakam da degildir, 5 milyon avro art1
5 milyon dolar. O giin bir biirokratin hatasiyla bu imzalannms. Ayrica, Izmir Biiyiiksehir Belediye Bagkan1 da “Yeter ki bu
tesis, bu proje kazandirilsin Izmir’e.” diye imzalamis, en azindan1/2’si olmasi gerekirken, o bile yiiksek. Yani, bugiin bunun
davayla alinmaya ¢aligsilmasi o projenin ¢aligmamasi anlamina gelir ve Tiirkiye'nin bugiin en uzun sehir i¢i ulasim metro
standartlarindaki rayli sistemidir, inanilmaz bir gekilde, verimli bir sekilde su anda calistyor. Bu ¢ok yazik olur yani
Tiirkiye'nin bu konuda gergeklestirdigi en 6nemli projelerinden bir tanesi atil duruma diigebilir, calisamaz duruma diisebilir.
Ben mali protokol... Bu Gaziray’da falan imzaladiniz, buralarda nasil, oralarda bdyle bir kira bedeli var mi1? Bununla ilgili
bu mali protokol sézlesmesi hazirligi var mi1? imzalamay: diisiiniiyor musunuz bunu? Bunlar1 sormak istiyorum.

Cok tesekkiir ederim.

Ben, ayrica ¢ok tesekkiir ediyorum bdyle bir hosgoriiyle benim bunu belirtmeme izin verdiginiz i¢in Saym Bagkan,
sag olun.

BASKAN - Biz tesekkiir ederiz.

Haydar Bey, buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Eger “Alaattin Bey’e cevap vereyim.” diyorsa Genel Miidiir, bir cevap versin,
ayrilacak ciinkii ondan sonra ben devam edeyim, olur mu, uygun mudur?

BASKAN — Tamam, cevap verecek misiniz yoksa sonra mi1?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Olur efendim.
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Efendim, simdi, bu proje, gergekten iktidarla, yani yerel yonetim ile merkezi yonetim arasinda ¢ok iyi calisan ve de
diinyadan 6diil alan bir proje yani iyi is birligi 6diilii almis proje. Dolayisiyla, biz bunun iizerinde ¢ok hassas duruyoruz.
Ama, bazi meseleler var ki bu bizim de iizerimizde. Yani, bir bilirokrat imzas1 degil Yiiksek Planlama Kurulu karar.
Dolayisiyla, bu Yiiksek Planlama Kurulu kararina gore belediyelerin yapacagi seyler belli. Bir de yatirim agisindan Sayin
Vekilim bunu gercekten bunu biz giindeme getirmiyoruz Sayin Bagkanla. Yatirnm acisindan demiryollarin yatirimi
belediyenin yatiriminin 2-3 misli. Ciinkii biz oradan bagka trenler de ¢aligtirtyoruz. Onun igin sadece yani onu dedigim
zaman da bizim siyasilerimiz “O zaman niye ortagiz?” diyor. Dolayisiyla, bunu iyi anlamak lazim.

MEHMET DOMAC (istanbul) — 1 milyar 800 milyon...

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Yani, orada Mehmet Bey dedi de 1,8 degil; 2,5 milyar. Rahmetli Ecevit Hiikiimeti
zamaninda elektrifikasyon ¢aligsmasi yapildi.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Bakin, simdi, suraya bakarsak o hattin degeri 2 milyar.

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — O ayr1 bir sey, deger bigmek ayr1.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Bu yatirimda biz yiizde 50/50 ortagiz. Bu ortakligi bir
koyalim. Orada bir sikintimiz yok bizim, sadece hat bedelinin 6denmesinde hakikaten hesap ettigimiz zaman birazcik tam
maksimum seye gelmedigi zaman, biz onu Belediye Bagkanimiza da séyledik, dedik ki: Bu hat tam maksimum kapasiteye
gelmedi, sen miiracaat et, yeni bir kanun ¢ikti Meclisten Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigii kuruldu, oraya bir
miiracaat edin, deyin ki: “Biz burada hat bedelini boyle yapacagiz.” Biz goriistiik, kabul etti, miiracaat ederse incelenecek.
Simdi, Gaziray’a gegince biz bunun bdyle olmayacagini, diinya sisteminin boyle olmadigini yani boyle 50/50; belediye
altyap1 veriyor, Obiirii aliyor gibi seklinde degil, belirli bir rakam degil, giden trenler kadar hat kullanma {creti veriyor,
Gaziray’da boyle anlastik. Yani, dedik ki hat kullanma bedelini 6dersin ama o hat kullanma bedelleri heniiz tespit edilmedi.
Eger Bagkanimiz, biz goriistiik, Sayin Bagkan miiracaat ederse Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigii yeni kuruldu, gegen
sene, kanun diizenlemis, oraya miiracaat ederse olur. Cilinkii buray1 biz Demir yollar1 olarak biz bir sey yapamiyoruz, bu bir
Yiiksek Planlama Kurulu karari, altinda herkesin imzasi var, bu hatta da ¢ok halel gelmesin diye de yani ¢ok temkinli
davraniyoruz ve Bagkanimiza da zaman zaman diyoruz ki bunun yiizde 50/50 ortagiyiz gerisini bos verin, bundan sonra iyi
yiiriitelim. Yani, oraya miiracaat etmesi lazim.

BASKAN - Haydar Bey, buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Tegekkiir ediyorum.

Devlet Demir Yollarindaki bir bagka problem de davalar konusu. Yani, 6zellikle tageron is¢iligiyle ilgili davalar var
ama sadece bu taseron isciligiyle ilgili degil. Baska seyler de var yani normal ¢alisan personelin de davalart var. Yani, ben
simdi davalar konusunda genel konusacagim. Ciinkii bir daha tiimii iizerine konusurken davalara deginmek istemiyorum.
Once tageron isciliginden baslayayim. Taseron isci devletteki biitiin kurumlarin sikintis1 olmaya basladi. Yaklasik 661 bin
tageron is¢i devlette calisiyor, bunu kanunlarla ¢6zmeye calisiyoruz Ama maalesef ¢6ziilmiiyor, yeni kanun ¢ikt1, onunla da
¢Oziilmeyecek bu.

MEHMET DOMAC (istanbul) — Daha gikmad, bir tane daha geliyor.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Geliyor ama ¢ozecek diye ¢ikardigimizda ¢ozmeyecegini gordiik. Ciinkii Devlet
Demiryollarinin da bdyle bir beklentisi var, bunu ¢ézmeyecek. Yani, bizim buradaki talebimiz, dogru olani da soyle
diisiinliyoruz: Kimse kimsenin sirtindan, emeginden para kazanmasin diyoruz. Eger gercekten hizmet siireleri uzun yillara
dayaniyor ve gergekten boyle elaman ihtiyact varsa artik bunu kurumlar kadrolarinda ¢alistirsinlar ve dzellikle devlette de
tageron isciligini kaldirmak durumundayiz. Bakin, devlet diyorum, 6zel demiyorum ama 2 tane ornek verecegim kendi
kentimden. 2 tane uluslararas1 dev sirket, lastik fabrikasi Pirelli, Bridgestone. Pirelli’de 660, Bridgestone’da yaklasik 700
civarinda tageron is¢isi -Pirelli’yi bildigim i¢in sdylilyorum- 18 ayr1 firmaya caligip siirekli hizmet verenler bunlar, olmast
gereken personel bunlar, yardimer isler diyorlar, yaglama diyor, hat bakimi diyor falan olmasi gereken insanlar bunlar.
Miiteahhit degisiyor, miiteahhit degismesine ragmen is¢i degismiyor. Belki on bes yil galisan, on y1l ¢aligan, sekiz yil ¢alisan,
ic yil calisan, alti ay calisan isciler var ve o kurulusun ihtiyaci bu, g¢alistirmak zorunda. Ama, birilerinin {izerinde
caligtirabiliyorlard: simdiye kadar ¢alistiriyorlard: ve 6zel 2 tane sirket, diinya devi sirket bu personelini ald: tagerondan, 0 18
tane firmay atti digari, elemanlarmi kadroya gegirdi. Tabii, burada DISK’in, Lastik-is Sendikasinin da énemli bir katkis1 da
oldu. Oturdular, iiretimde ¢alisan is¢iyle ayn1 kategoriye koymadilar; daha 6nce is¢i kategorilerinde bir kademe yoktu, simdi
bir kademe yaptilar, bu hizmet aldiklar: isleri ayr1 bir kategoriye koydular ama tiim sosyal haklardan, tiim kidem tazminati,
fazla mesai gibi haklardan da izin iicreti gibi haklardan da yararlanmaya bagladilar ve is giivencesi geldi ¢alisanlara. Simdi,
bunu 6zel sektor bagarabiliyorsa devlet de yapabilmeli diye diisiiniiyorum bunu.

Tabii ki Devlet Demir Yollarinda ¢ok uzun siire ¢alisan ¢ok kalifiye elemanlarla hizmet aldiklarmin ayni ticreti
almamalari belki Onerilebilir ama aradaki o vatandasin kazandig1 para bu islere dagitilsa bile ayda 300-400 liralik bir ticrete
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tekabiil ediyor, onlarin yasamlarinda 6nemli bir {icret degisikligi oldugunu diigiiniiyorum. Simdi, bununla ilgili baktigimiz
zaman 6zliik haklariyla ilgili rakamlar var. Iste benim Sayistay raporlarindan aldigim, 2012°de 572 dava agilmus, talep edilen
toplam miktar 6,2 milyar; 2013°te 665 dava acilmus, talep edilen rakam 7,4 milyon. Yani, bu siirekli zarar eden bir kurumda
ki geneli tizerinde de konusacagiz bunlari, detayina inecegiz o zaman tabii nigin zarar etmemesi veya zararin 6nlenmesi
konusunda neler yapilmasi gerektigini sdylerken en ufak ince ayrintiyr da atlamamiz gerektigine inaniyorum. Yani, burada
bir kayip var ve bu kayipla 2012°de 6dedigi para 1,5 milyon, 2013’de 2,1 milyon. Belki Devlet Demir Yollarinin yaptig1
yatirimlar igerisinde biitcesine baktiginizda bu rakamlar ¢cok ufak goriinebilir ama yapacagmiz tasarruflarla -“Damlaya
damlaya gol olur.” diye de bir atasdziimiiz var, Devlet Demir Yollarinm yillara yayilan bu zararinin 6nlenmesi anlaminda
biiyiik katkilar sunabiliyor.

ALl GULTEKIN KILINC (Aydm) — Ama, Haydar Bey, bunlar taserona riicu edilmeme... Kurumun iizerinde
kalmryor iste.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Ya, dava var.

MEHMET DOMAC (istanbul) — Bulursa alacak.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Bulursa aliyor bravo. Simdi onun detayina inmiyorum tabii, davalari konusuyoruz
aslinda. Yani, ne riicu etsin ne de karsida bir muhatap arasin, aslinda bunu ¢ok hizli bir sekilde devlette ¢oziilebilir, sadece
TCDD’nin problemi de degil, biitiin kamu iktisadi kuruluglarnin...

MEHMET DOMAC (istanbul) — Haydar Bey, bunu siz zaten her toplantida sdyliiyorsunuz.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Soylityoruz problemi.

Simdi TCDD’de suna bakiyorum yalniz: Cok sayida dava var, sadece bunlar degil, kendi personeliyle ilgili de dava
var. 2012’de toplam 16.678 takip edilen dava varken 2013’de 18.884’¢ ¢ikmus, simdi ka¢ oldugunu bilmiyorum ama
TCDD’nin bir hukuk biirosu gibi galistigini diigiiniiyorum.

MEHMET DOMAC (istanbul) — Avukatlar da para kazaniyor.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Cok sayida hukukgu var, ana merkezde bir hukuk miigavirine bagl 4 hukuk miisaviri,
3 miisavir avukat, 2 avukat ile 12 idari personel; tasra teskilatinda da 6 hukuk miisaviri, 40 avukat, 24 de idari personel
calistyor ki sayisal olarak... Tabii bu kadar dava olunca belki de disaridan hizmet alim1 yontemiyle de hukuk biirolarindan
hizmet aldiklarini diisliniiyorum, bilemiyorum yanlig mu diisiiniyorum, eger yanlis sdyliiyorsam diizeltirler.

MEHMET DOMAC (istanbul) — Dogrudur, vardir.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Evet, boyle bir durumla karsi karsiyayiz. Sadece davalar kidem tazminatiyla ilgili ve
tageron isgilerin kidem, izin davalari degil, kendi personeliyle ilgili de davalari gériiyoruz ve bu personel disinda da 6zellikle
kamulastirmayla ilgili davalar1 goriiyoruz. Ciinkii kamulastirma merkezden yapiliyor ve orada bir rayig fiyat tespit edilmeden
-¢iinkii benim yasadigim koyde, beldede de ayn1 durumla kars1 karsiya- bu hizli tren gegisleri nedeniyle daha sonra herkes
doniip dava agiyor, ¢iinkii rayi¢ fiyatlarin ¢ok altinda bir rakam belirliyorlar, bu 6demeleri bankalara yapiyorlar, vatandas da
gidiyor davasini agtyor. Ve bu tiir davalar1 6zellikle takip eden avukatlar var, hukuk biirolar: var ¢iinkii biiyiik kazanglar elde
ediyorlar bu isten buna da firsat verilmemeli. Yani, avukatlar, simdi avukatlar kizabilir bana ama bu isten bu sekilde rant
temin eden hukuk biirolarma bu kadar para akacagma... Yine ¢ogu dava kaybedildigi icin bu konularda ozellikle
kamulastirma konusunda mahkeme masraflari, avukatlik ticretleri de giriyor, yekinu ¢ok fazla oluyor, rakamlara
girmeyecegim ama bunun da. ..

MEHMET DOMAC (istanbul) — Kazanamiyorlar, bazi seyleri degistirdik, avukatlar artik dava kazanamiyorlar.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Kazaniyorlar, kazaniyorlar. Yani, rakamlar, Sayistay rakamlar1 kazandigin1 gosteriyor.

MEHMET DOMAC (istanbul) — Tebligat sistemini degistirdik, cok sikintidalar.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Bunlarin 6niine gecilmesi i¢in birtakim tedbirler alinmasi gerekiyor. Yani, projelerde
oldugu gibi, ihalelerde oldugu gibi yani eger siz goliin oldugunu, Google’dan baksaniz bile golii gdreceksiniz ama orada golii
eger gdrmiiyorsaniz, Google’dan baksaniz dagi goreceksiniz ama eger gérmiiyorsaniz yine burada kamulastirmalarda 6n
fizibilite, mekanda, yerde, lokasyonda dogru degerlendirmeler yapip bir oradaki seylerden bedel belirleme anlaminda destek
alinirsa belki daha ¢ok azalacagini diisliniiyorum. Yani, bir avukatlik kurumu haline doniigmiis TCDD, cok sayida dava var,
¢ok sayida avukat var yani asil isi bu degil, bana gore bunlarin i¢in de tedbirlerin alinmasi gerektigini diisiiniiyorum.

Tesekkiir ediyorum.

MEHMET DOMAC (istanbul) — Oylayalim.

(Oturum Bagkanligina Bagkan Hasan Fehmi Kinay gecti)

BASKAN — Evet, 3 no.lu dnerinin izlenmesi yoniinde oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler...
Kabul edilmistir.

4’no.lu dneriyi okuyorum:
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Oneri 4:

Bagli ortakliklarin kullaniminda olan ve bu kuruluslarin maddi duran varlik hesaplarinda ve finansal tablolarinda
kayitli bulunan yap1 ve alanlarin tapu kayitlarinda TCDD'nin miilkiyetinde gériinmesinin, 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu
ile Uluslararas: (ve Tiirkiye) Finansal Raporlama Standartlari (UFRS/TFRS) agisindan ortaya g¢ikaracagi sorunlar dikkate
alinarak konunun bir an 6nce ¢dziime kavusturulmasi.

BASKAN — Cevabi alalim.

TCDD APK DAIRE BASKANI MURAT SENEKEN - TCDD Miilkiyetinde olan ancak Bagl Ortakliklarimizin
kullaniminda bulunan ve bu kuruluslarin maddi duran varlik hesaplarinda kayithi yap1 ve alanlarin TCDD kayitlarina
devredilmesine iliskin olarak Ydnetim Kurulumuzca 10/09/2014 tarih ve 14/155 sayili Karar alinmistir. Bu karara gore arsa
ve binalarin kayitli net degeri lizerinden, bagl ortakliklarimizin sermaye taahhiitlerinden herhangi bir degisiklik yapilmamak
kaydiyla tesekkiilimiiz aktifine devri alinmasini, devirden dogan sermaye taahhiit borcumuzun finansman durumuna bagli
olarak peyderpey Odenmesi veya alacaklarimizdan mahsubuna, s6z konusu arsa ve binalarin bagl ortakliklara
kiralama/bedelsiz tahsis yontemi ile kullandirilmasina, kira bedelini tespiti ve kira s6zlesmesinin yapilmast ile devre iliskin
hususlarm yerine getirilmesine karar verilmis olup, 2014 yil1 sonunda tamamlanmistir.

BASKAN - Sayistay 4’lincii 6neriyle ilgili ne diisliniiyor?

SAYISTAY TEMSILCISI — Sartlar yerine getirildiginden ¢ikarilmasi istiyoruz.

BASKAN — Sayistay Onerinin geregini yerine getirdikleri i¢in glindemden ¢ikarilmasi gerektigini ifade ediyor.

TURGAY DEVELI (Adana) — Ne yapilacak, kira sézlesmesi falan m yapilacak?

SAYISTAY TEMSILCISI — Kira sézlesmesi yapacaklar.

BASKAN - Evet, giindemden ¢ikarilmasini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul
edilmistir.

5 no.lu dneriyi okutuyorum:

Oneri 5:

Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi A.S$'de; iiretim, satin alma ve stok planlamalarmin daha saglikli bir sekilde
yapilmasi ve uygulanmasi i¢in, TCDD siparislerinin ve bu siparislere gore belirlenen yapim ve onarim programlarinin birden
fazla yil1 kapsayacak sekilde hazirlanmasi ve ¢ok zorunlu olmadik¢a yil iginde siparis iptaline gidilmemesi hususunun ana
kurulus TCDD ile birlikte etiit edilmesi.

BASKAN — Evet, cevap...

TCDD APK DAIRE BASKANI MURAT SENEKEN - Oneriye istirak edilmektedir. Sirketimiz faaliyetlerinde
rekabet¢i bir yaklagimin saglanmasi hedeflendiginden, ana kurulusumuzla doénemsel olarak yapilan ortak planlama
toplantilarinda 6neride belirtilen hususlar dzellikle dikkate alinmaktadir.

BASKAN — Sayistay...

SAYISTAY TEMSILCISI — izlenmesi. ..

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Eger miisaade ederseniz bir tek soru sormak istiyorum.

BASKAN — Buyurun Sayin Akar.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Siz ana kurulus olan TCDD’nin su anda stoklarini gorebiliyor musunuz? Tiirkiye
Lokomotif ve Motor Sanayi AS’ye soruyorum bu soruyu. Su anda ana kurulus olan TCDD’nin stoklarini gorebiliyor
musunuz?

BASKAN — Bu bagli ortaklarindan biri... Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi TULOMSAS tan. ..

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Demir Yollari olarak goriiyoruz da TULOMSAS...

BASKAN — Kim cevap verecek buna? Daha sonra da olmazsa yazili olarak da cevap verebilirsiniz.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Biz de gbriiyoruz, su anda baglant1 yapildi, onlar da
goriiyor bir eksiklik olmadigini.

BASKAN — Buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — O zaman Sayistay bir cevap versin bize. Su anda siz 2014 itibariyla veya en son
gittiginiz tarihler itibariyla gorebiliyor musunuz? Ciinkii bdyle bir tespitiniz var sizin bagh kuruluslarda sistem farkliligindan
dolay1... Ki sistem altyapilar1 farklidir, belki o nedenle bir problem vardir. Nedir son durum, Sayistaydan dgrenelim.
Gordiigiini soyliyor Genel Miidiir ama. ..

BASKAN — Buyurun.

SAYISTAY TEMSILCISI — Efendim, TCDD ve bagli ortakliklar arasinda kurumsal kaynak planlamalar1 sistemi
(ERP) adim1 verdigimiz sistemler arasinda entegrasyonun saglanmasi ve Ozellikle birbirlerinin stok hareketlerini ortak
kullanilabilecek malzemeleri gorebilmeleri yoniinde bizim raporlarimizda oneriler yer aldi gecmis yillarda. Ciinki bir



TBMM
Tutanak Hizmetleri Baskanhgi

Komisyon : KIiT Giris : Tarih : 21/01/2015  Stenograf : Kayit: KiT Sayfa: 30

kurulusta stok fazlasi olan bir malzemeye bir baska kurulusun ihtiyaci olabiliyor. Dolayisiyla, disaridan fazla alim yapmak
yerine bu malzemenin kullanilmas1 ve bu sekilde kaynak kayiplarinin 6nlenmesi ilgili 6nerilerimiz oldu. Onceden yoktu
fakat su anda Saymn Vekilim gelismeler var bu kurumsal kaynak planlama sisteminde.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Simdi sorumu net soruyorum: Sayistayin raporunun 57 nci sayfasinda, halen kurumsal
kaynak yonetim sistemi {izerinden bagh kurullara acilmig olmasina ragmen yani bir kisim uygulamalar1 gérebiliyorlar ama
sistem farklilifn nedenleriyle stoklart goremedigi ifade ediliyor. Bunu ben &nemsiyorum, onun igin ben bu soruyu
soruyorum. Ciinkii kurumun maliyetlerinin diisliriilmesindeki en biiyiik etkenlerden bir tanesi de stoktur, stoklarin da dogru
tutulmasidir veya zamaninda alinmasidir, fuzuli alinmamasidir, var olani kullanmaktir gibi gibi bir¢cok neden var bu sorunun.
Simdi net soruyorum: Stoklar1 gorliyorlar mi, géremiyorlar mi1?

SAYISTAY TEMSILCISI — Tam entegre olmad: su anda ama ¢alismalar var, devam ediyor, biz de takip ediyoruz.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Tegekkiir ediyorum.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Gérityoruz Demiryollarmda. TULEMSAS da goriiyor.

TUVESAS GENEL MUDUR VEKILI HIKMET OZTURK - Gériiyoruz, hepimiz gériiyoruz. Su anda 6zel bir
programla...

BASKAN — Sayistayim soyledigi de mutlak dogrudur diye diisiinceye girmeyin yani, gordiiklerini de iddia ediyorlar.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Neyse... Bir dahaki dénem gelirsek, alt komisyon iiyesi olursam sistemi de
inceleyeyim gidip, baska tiirlii olmayacak.

BASKAN — Sayin Akar, zaten gidecegiz. Yani, bir dahaki donemde de insallah gidersiniz, ayrica bu dénemde de
gideriz.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Gideriz, olur. Bir ziyaret ederiz.

BASKAN — Su programlar bitsin, ondan sonra ziyaretlere baslayacagiz.

Buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Peki, tegekkiir ediyorum.

BASKAN — Saym Seker...

MEHMET SEKER (Gaziantep) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkan.

Aslinda burada, tabii, Sayin Genel Miidiir, sunu da net olarak sdylemek gerekiyor: Yani, burada planlamalar iste
bazen zeminden kaynaklanan, bazen iste gociiklerden kaynaklanan sebeplerle de uzayabiliyor. Yani, iiretimin her zaman
hazirlanmasi, ti¢ bes yillik bir siireyi kapsayacak sekilde hazirlanmasi ya da ne bileyim, stoklu ¢alisma ¢ok da kolay hesap
edilecek bir sey gibi de goziikmiiyor. Yani, burada aslinda dogru olan su: Biz Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi AS’ nin
iretimini, kaliteli iretimini, daha iyi liretmesini ve yurt disina da ihracini saglayabilirsek bence bu sorunlarin ¢ogu ortadan
kalkar. Ama, yoksa siz bir siparis vereceksiniz, zemin hazir degil, raylar hazir degilse iki yil erteleyeceksiniz. Erteleyince
burast stoklu ¢alismak zorunda kalacak, elinde kalacak. Yani, biraz sadece tek size, tek de onlara bagli bir is gibi
gbziikmiiyor, onu belirtmek istedim.

BASKAN — Tesekkiir ederiz.

Sayistay tarafindan Onerinin izlenmesini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul
edilmistir.

6 no.lu éneriyi okutuyorum:

Oneri 6:

Tiirkiye Vagon Sanayi AS'de 2012 yili faaliyet dénemi sonunda igletme faaliyetleri zararinin 1,1 milyon TL, donem
zararinin ise 22,3 milyon TL olarak gerceklestigi, 2013 yilinda maliyet hesaplar1 kesinlesen Bulgaristan Demiryollari siparisi
30 adet vagon iiretimi ve satisindan da yine ayni sekilde 13,5 milyon TL zarar edildigi, ayrica bu vagonlarin zamaninda
teslim edilmemesinden dolay1 gecikme cezasina maruz kalindig: dikkate alinarak zarara yol agan nedenler iizerinde dnemle
durulmasi, isletme ve planlama hatalarina mahal verilmemesi, i¢ ve dig piyasalardan gelen siparis taleplerinin
degerlendirilmesi siirecinde maliyet hesaplamalarinin gergekgi ve tutarli bir sekilde yapilmasi, sirketin saglikli planlamalara
dayali olarak karli ve verimli ¢aligmasi yoniine gerekli tedbirlerin alinmas,

TCDD siparisi Dizel Tren Seti (DMU) iiretimi ile Bulgaristan Demiryollar1 ve Irak Demiryollar: siparisi vagon
tiretimleri igin temini gereken mal ve hizmet alimi ihalelerinin yeterli rekabet ortami saglanmadan yiiriitiilmesi ve ihale
dokiimanlarinda firma, marka ve model tanimlamas: yapilarak alimlarin belirli firmalardan ve genellikle tek firmadan teklif
alinarak pazarlik usulii ile gergeklestirilmesi hususlarinin TCDD Teftis Kurulu Baskanliginca incelenmesi, gerekirse
sorusturulmasi.

BASKAN — Cevap alalim.
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TCDD APK DAIRE BASKANI MURAT SENEKEN - Cevap: Sirketimizin 2012 yili 22,3 milyon TL dénem
zararinin; faaliyet zarar1 1,1 milyon TL, kidem tazminatlarindan 8,6 milyon TL, banka kredi faizlerinden 8,5 milyon TL,
¢aligmayan kisim tutarindan 4,7 milyon TL, diger faaliyet dis1 0,6 milyon TL gelirler de eklendiginde, toplam 22,3 milyon
TL zarar olusmustur.

Sirketimizde TCDD igin iiretilen/onarilan araglarin fiyatlari, TCDD'nin yatirim 6denek tutarlarinin da imkan verdigi
Olciide ve sirketimizde yapilan 6n maliyet hesaplamalari ¢er¢evesinde karsilikli mutabakatla belirlenmektedir. Bu konuda is
programinda bulunan iiriinlerin maliyet analizlerinin daha gergek¢i yapilabilmesi i¢in sirket biinyesinde ve TCDD nezdinde
gerekli ¢alisma ve girisimlerde bulunulmaktadir.

Sirketimiz 5/3/2008 tarihinde Bulgaristan Demiryollarinin (BDZ) 30 adet yatakli vagon ihalesine girmis, 17/12/2010
tarihinde sozlesme imzalanmugtir. Imalata baslanmasindan sonra sozlesme geregi TSI belgeli iiriinlerin kullanilmasi
sebebiyle kompenent ve malzeme tedarikinde 6ngoriilenden fazla maliyet ve zaman kayiplariyla karsi karsiya kalinmustir.
Ayrica TSI sartlar1 geregi, vagonlarm 176 km/h hiza uygun bir test yolunda test edilmesi gerektiginden ve iilkemizde bu hiza
uygun lokomotif mevcut olmadigindan bu testin 6ncelikle Bulgaristan demir yollarinda yapilmas1 BDZ Yetkilileri ile birlikte
planlanmistir. Bu plan dahilinde 6 vagon Bulgaristan'a sevk edilmis ancak 160 km/h hizin iizerine ¢ikilmasina BDZ altyap1
yetkilileri tarafindan izin verilmemistir. Bu testin Tiirkiye'de yapilabilmesi i¢in gergeklestirilen ¢alismalar sonucunda,
iilkemizde bu hiza uygun lokomotifin bulunmamasi ve kisa zamanda temin edilememesi sebebiyle, Avusturya'dan lokomotif
kiralanarak YHT yollarinda testler ger¢eklestirilmistir.

Bulgaristan Demiryollar igin iiretilen 30 adet yatakli vagon projesi, Avrupa Birligi iiyesi olan bir iilkeye yapilan ilk
TSI sertifikali yatakli yolcu vagonu ihracatidir. S6zlesmesinde TSI sertifikasi sart1 olmasi, Avrupa'da bu gesit iiriin igin ilk
defa gergeklestirilen bir sertifikasyon siireci olmast nedeniyle, daha 6nceki iiretilen iirlinlere gére ongoriilemeyen maliyet
artiglarna ve iiriin tesliminde gecikmelere maruz kalmmustir. 28.03.2013 itibariyla sirketimiz TSI sertifikali iiriin iireten
sirket konumundadir. Bu projeden elde edilen tecriibeler 15181nda bundan sonraki i¢ ve dis piyasalardan gelen siparis talepleri
icin yapilacak maliyet hesaplamalarinin gergek¢i ve tutarli olarak yapilmasi konusunda Oneri dogrultusunda hareket
edilecektir.

DMU projesi kapsaminda ana komponentlere iliskin olarak gergeklestirilen alimlar lisansér firma sirketimize
devrettigi know-how kapsaminda olusturulan teknik projelere uygun olan komponent {iireticilerini teknik bir zorunluluk
olarak bildirmistir. Bu zorunluluktan hareketle bu proje kapsamindaki alimlarda, belli istekliler arasinda ihale usulii ya da
pazarlik usulii ihale yontemlerine bagvurulmak zorunda kalinmistir. S6z konusu alimlarda igletme biit¢esinde yer alan parasal
biiyiikliikler dikkate alinarak herhangi bir par¢alama islemine gidilmeden siparisler olusturulmus ve isabet ettigi esik degerler
dikkate aliarak 4734 sayili Kanun’a gore ya da s6z konusu kanunun 3/g istisna maddesine gére ihale edilmis bulunmaktadir.

Bulgaristan Demiryollari, agmis oldugu 30 adet yatakli vagon ihalesine iligkin siire¢ devam ederken, proje
kapsaminda kullanilacak olan ana komponentler ve iireticilerinin bildirilmesini istemistir. Bu talebe iligkin olarak ihaleye
konu olan vagonlarin Avrupa Birligi i¢inde seyahat edecek olmasi, ilk defa olarak bir Avrupa Birligi iilkesine ihracat
yapilacak olmasi, ihracatin gergeklesmesi durumunda bunun diger Avrupa Birligi iilkeleri i¢in de talep edilebilecek bir
potansiyel tasimast gibi nedenlerle bir prestij projesi olarak diisiiniilmiis ve projenin teslim siiresi de goz Oniinde
bulundurularak konusunda en iyi olan uzman firmalar dikkate alinarak komponentler ve fireticileri BDZ tarafina
bildirilmistir. S6z konusu komponentlerden bircogu listede belirtilen ireticiler tarafindan TCDD igin iretilen diger
projelerimiz kapsaminda da temin edilmektedir.

Oneri dogrultusunda belirlenen hususlar TCDD Teftis Kurulunca incelenmis olup, Bakanlik Denetim Hizmetleri
Bagkanlig1 incelemesi devam etmektedir.

BASKAN — Tegekkiir ederim.

Sayin Belen...

BULENT BELEN (Tekirdag) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkan.

Ben oncelikle bu cevabi okuyan arkadasin gorevini 6grenmek istiyorum.

BASKAN — Genel Miidiir Vekili.

BULENT BELEN (Tekirdag) — Saym Genel Miidiir Vekili verdigi cevaba kendisi de inanmadigi igin yaziliyi
okurken bile zorlandi. Simdi bu cevapta hicbir sey yok.

Arkadaglar, bir ihale aliyorsunuz, ihaleye giriyorsunuz. fhale &ncesinde TSI sertifikasi istenip istenmedigini
arastirmiyorsunuz ve bunun maliyeti kuruma 13,5 milyon lira yani bu milletin 13,5 milyon lirasin1 ¢dpe atiyorsunuz. Boyle
sey olmaz. Bu konuda bu ise sebep olanlarin mutlaka arastirilip haklarinda gereginin yapilmasi gerekir. Bu kadar basibosluk
olmamasi gerekir boyle bir kurumda.
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Onun disinda -gelirden de bahsedildi- TCDD’nin ek 1/C 2012 flizyon bilangosuyla ilgili soracagim seyler var.
Burada “Diger KDV” diye bir kalem var, 2 milyon 731 bin 775 lira 32 kurus. 2011 yilinda da ayni1 rakam var, 2012 yilinda
da ayni rakam var. Arkadaglar, ben mali miisavirim, bdyle bir sey olmaz. Nedir bu yani bunu agiklayin? Bu “Diger KDV”
kalemi nedir? iki yil iist {iste ayn1 rakamin olmasi sizin muhasebe biriminizin bu isi savsakladigim gosterir. Muhasebe
kayitlarinda boyle bir kayit olmaz arkadaslar. KDV belli siirelere bagldir, yillara sari indirilecek KDV’de ise bir yil
gectikten sonra o yila isabet eden kisim indirim konusu yapilir. 2011°de de ayni rakam var, 2012°de de ayni rakam var.

Gelir tablosu... Sayin Genel Miidiiriim, net satisiniz, 2012 yili ek 3’teki rakamlar: 2 milyar 68 milyon 536 bin 297 lira
88 kurus. Satislarinizin maliyeti 2 milyar 806 milyon 286 bin 909 lira 76 kurus. Yani, 2 milyarlik satis yapryorsunuz,
yaklagik 3 milyarlik satis maliyetiniz var. Bu, bu kurumun iyi yonetilmediginin agik bir gostergesidir. Ben rakamlara
bakarim mali miisavir oldugum i¢in. Siz eger 6zel sektoérde bir igletmenin genel miidiiri olsaniz ve bu gelir tablosuyla
patronun karsisina gitseniz -kusura bakmayin- patron sizi kapinin dniine koyar.

Tesekkiir ederim.

BASKAN - Sayimn Akar...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Ben de bu agiklamalar1 ¢ok gergekgi bulmuyorum. Evet, bir zarar var, o zarar belki bu
kuruluslar fizibil veya verimli ¢alistirabilmek igin bdyle bir projeye... Uzun zaman da goriisiildii, daha 6nce de konustuk bu
konuyu. Ama sartnamede TSI sertifikas1 olmasma ragmen bunun atlanmasi, yine hiz testlerinin, vagon testlerinin Tiirkiye’de
yapilamamis olmasi... Yani, arkadaglar, bir projeye girerken garip bir sekilde... Tamam, evet, fabrikay: caligtiralim, orada atil
durumda isciler var. Boyle bir proje var, bizi de onurlandirir. Gergekten, kendimizin, yerli mali olan bir seyi
pazarlayabiliyorsak bu da miithis bir sey. Inantyorum ki bu vagondaki yerlilik oram cok diisiik, bu yaptiklar1 vagonlarda
yerlilik oran1 ¢ok diisiik ve birgok malzemenin de dingiller, tekerlekler, bilmem neler, ana aksamlarinin yurt disindan ithal
oldugunu biliyorum. Zaten stok konusunda da zararlar1 ¢ikt1.

Evet, bu kangren haline gelmis bir konu. Nasil ¢6zdiiniiz? Ne oldu? Son durumu ne? Seyden de bir sey anlagilamiyor
ama... Bunlar1 veremedik galiba degil mi biz?

TUVESAS GENEL MUDUR VEKILI HIKMET OZTURK - Vagonlar teslim edildi.

BULENT BELEN (Tekirdag) — Burada yazmamigsimz cevabiniza.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Neyse... Teslim edildiyse... Yani, sonugta...

TUVESAS GENEL MUDUR VEKILI HIKMET OZTURK - Teslim edildi, 30 Nisan 2013’te teslim edildi bu
vagonlar.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Sonugta 13,5 milyonluk bir zarar var. Demek ki ayn1 diger projelerde oldugu gibi, bu
proje de iyi incelenmemis, imzaladigimiz sartnamenin farkina biz varamamigiz. Bu sonugla da kurum zarar ettirilmis. Tabii
ki bunun bir yaptirimi da olmali ama bilemiyorum, Sayistay bu konuda ne diyecek, bu konuda bir sey yapilmis m1 kurum
tarafindan? Metinde gegmiyor, ilgililer niye bdyle bir projeyi dnce kabul etmigler? Niye projeye uygun, sartnameye uygun
iiretim yapmamiglar ya da 6n ¢aligmay1 niye dogru yapmamiglar? Bunu da anlamak miimkiin degil.

Bu bize kotii 6rnek oldu. Bu 30 vagonla gercekten yurt disina agilacakt: bu kurum belki. Daha verimli, daha kaliteli
tiriinler Giretmek igin ¢aba sarf edecekti. Belki bir AR-GE birimi kurulacakti. Ben nasil bu isi yaparim? Belki vakumlu
tuvaleti biz kendimiz yapabilecektik en azindan. Onu da sonra sdyleyecegim. Ama bdyle kotii 6rnekler hem kurumun sevkini
kirtyor hem de milletin parasint zarar ettiriyor. Gergekten, 13,5 milyon belki TCDD’nin genel biitgesi i¢inde rakam gibi
goriinmiiyor harcanan paralara baktiginizda ama yazik, giinah tabii, 1 kurusun ¢ok 6nemi var.

Daha dikkatli olunmasi gerektigini soyliiyorum.

Tesekkiir ederim.

BASKAN — Saym Genel Miidiir Vekilim, yeni dis talepler aldiniz mi?

TUVESAS GENEL MUDUR VEKILI HIKMET OZTURK — Bunun pesinden, Irak’tan 14 vagon alindi, bunlar da
yapilds, kabul islemleri bitti, su anda teslime hazir durumdadir. Diger ihale ve teklifler de degerlendiriliyor.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Zarar etmedik degil mi ondan?

BASKAN — Onlarla ilgili bir zarar s6z konusu mu?

TUVESAS GENEL MUDUR VEKILI HIKMET OZTURK - Yok efendim.

BASKAN - lyi, demek ki 6grenmeye basladilar. Su anda, herhalde Bakanlik Teftis Kurulunda ayrica incelemede.

Izlenmesini oylarmiza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmistir.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Teftis Kurulunda oldugu i¢in mi izliyoruz?

BASKAN — izlenmesini...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Vagonlar teslim edilmis, zarar sabit. Neyini izleyecegiz?

BASKAN — Ama Bakanlik Teftis Kurulunda...
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HAYDAR AKAR (Kocaeli) — ...oldugu igin izleyeceksiniz. Yani, bir cezai yaptirimi olacak mi, olmayacak mi, onun
igin.

BASKAN - Tabii, Sayistayin izlemesinde yarar var.

7 no.lu dneriyi okutuyorum:

Oneri 7:

Tirkiye Demiryolu Makinalar1 AS'de yatirim programlarinin 3 yillik siireyi kapsayacak sekilde hazirlanabildigi
hususu da dikkate alinarak, TCDD siparislerinin ve bu siparislere gore belirlenen yapim ve onarim programlarinin birden
fazla yili kapsayacak sekilde hazirlanmasi hususunun ana kurulus TCDD ile birlikte etiit edilmesi, ayrica kamu ihale
mevzuatinin ilgili hiikiimleri de dikkate alinarak gerek mal ve hizmet temini gerekse disariya yaptirilacak imalat iglerinde
yerli firmalarin desteklenmesi ve iiretimde yerli katki paymin artirilmas: yoniinde ¢aligmalar yiiriitilmesi.

BASKAN — Cevabi alalim.

TCDD APK DAIRE BASKANI MURAT SENEKEN - Cevap : Vagon basima birim maliyetin diisiiriilerek sirketimiz
karlilik ve verimliliginin arttirilmasi amaciyla, TCDD Genel Midiirliigii ile varilan mutabakat dogrultusunda; iiretim
proseslerimizde iyilestirmelere gidilmis ve vagon iiretim kapasitemiz artirilarak, 2013 yil1 i¢in vagon {iretim programimiz bir
onceki yila gore yiizde 32,5 oraninda artirmustir.

2014 yili kapasitemiz; vagon iretiminde 472 adet, vagon bakim-onarim ve revizyonunda ise 2650 adet olarak
gerceklesmesi beklenmektedir.

2015 yili igin vagon iiretim hedefimiz 1.200 adet, 2016 y1l1 igin 1.352 adet ve 2017 yil1 i¢in ise 1.500 adet olarak
planlanmusgtir.

Bakim-onarim ve revizyonunu yaptigimiz yiik vagonu hedefimiz; 2015-2017 yillar1 arasinda her yil i¢in 3.020 adet
vagon olarak planlanmustir.

Uretilen vagonlarda yerlilik oran1 yiizde 85'tir. Tedarikgilerimizi yerli {iriinlere yonlendirmek icin ihalelerimizde
ozellikle yerli mali belgesi istemekteyiz.

Yar1 mamul veya mamul seklindeki yedek pargalarm bir kismini kendimiz iiretirken, biiylik bir kismini da tilkemizde
demiryolu yan sanayinin olusmasi ve geliserek biiyiiyebilmesi agisindan i¢ piyasadan karsilamaktayiz. Bununla birlikte;
tekerlek takimi, fren sistemi (valfler, regiilatorler vb.) ve boru baglanti pargalari gibi vagonun yiizde 15’ini olusturan diger
pargalar1 ise yurt digindan temin etmekteyiz. Bu iiriinlerin tilkemizde {iretilmemesi bizi yurt digina yonlendirmektedir.

BASKAN - 7 no.lu 6neriyle ilgili soz talebi?

Saym Akar...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Ben seyi merak ediyorum :Buradaki bu vagonlarin hiz limiti nedir? Dingil basinglar
kagtir?

MEHMET AKYUREK (Sanlurfa) — Okudu ya.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) —Nerede okudu?

Bir daha sorumu tekrarliyorum: Bu vagonlarin hiz limiti nedir? Dingil basinglar1 nedir? Hangi raylarda yani yeni
dosenen 60’lik raylarda mi caligir yoksa eski sistem, halen mevcut raylarda m1 calisir? Yiizde 15°1lik iiretilmeyen kesimin,
tekerlek takimi, fren sistemi, valfler, regiilatorler yani ana unsurlar oldugunu goriiyoruz. “Yiizde 85 dediginiz nedir Allah
askina, bir de onu sdylerseniz ¢ok memnun olurum yani geriye bir sey kalmiyor da. Yiizde 85’i nedir? Koltuklar: falan mi
kastediyorsunuz? Asil buradaki maliyetin unsurlart bu bahsedilen yilizde 85°lik kesimdeki maliyetin unsurlari. Bununla
ilgili...

MEHMET DOMAC (istanbul) — “Yiizde 15°lik kesim ne kadar, diger kesim ne kadar?” diye soralim.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Peki, giizel soru, diizeltelim o zaman. Yiizde 15’lik kesimin bir vagondaki maliyeti
nedir, yiizde 85°1igin maliyeti ne kadardir?

Tesekkiir ediyorum. Bu sorularin cevabini alirsam memnun olurum.

TUDEMSAS GENEL MUDURU YILDIRAY KOCARSLAN — Efendim, sirketimizde yiik vagonlar iiretilmekte.
Vagonun en 6nemli pargalarindan olan boji, firmamiz tarafindan robotlar marifetiyle tiretilmekte. Vagon sasisi ciddi bir yiik
almaktadir. Bunun yani sira, Kardemir AS tarafindan su anda yatirimlar devam ediyor, 2016 sonu itibariyla da
tekerleklerimiz Tiirkiye’de iiretilecektir efendim.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — 2016?

TUDEMSAS GENEL MUDURU YILDIRAY KOCARSLAN - 2016 sonu itibariyla Kardemir iiretecektir.

Bunun yani sira, dingil basing yiikiimiiz 22.500 kilogramdir. Yiik vagonlarimizin dara yiik toplam tasima kapasitesi
90 tondur efendim. S sistem hiz kullanilmaktadir; doluda 100, bosta 120 olarak gitmektedir Yiik vagonlar1 diinya ortalamasi
budur efendim.
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HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Sadece yiik vagonu mu iiretiyorsunuz?

TUDEMSAS GENEL MUDURU YILDIRAY KOCARSLAN — Evet efendim.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Baska vagon yok, tamam. Peki, tesekkiir ederim.

BASKAN — Peki, bu “85’1 yerli” dedigimizde tutari {izerinden mi hesaplama yapiyorsunuz? Maliyetleri {izerinden
yiizde 85’1 mi yerli yoksa...

TUDEMSAS GENEL MUDURU YILDIRAY KOCARSLAN — Maliyet efendim.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Kullanilan malzeme.

MEHMET AKYUREK (Sanlurfa) — Malzeme mi, maliyet mi?

TUDEMSAS GENEL MUDURU YILDIRAY KOCARSLAN — Kullanilan malzemelerin maliyeti efendim, parasal
olarak.

BASKAN - O da sorulardan biriydi de o yiizden tekrarladim.

MEHMET DOMAC (istanbul) — Soru oydu ama anlamadiniz.

BASKAN — Ne diyor Sayistay, izleme mi?

SAYISTAY TEMSILCISI — izleme.

BASKAN - Sayistayin Onerisinin izlenmesini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul
edilmistir.

8 no.lu dneriyi okutuyorum:

Oneri 8:

TCDD ve bagli ortakliklara iliskin Sayistay raporlarinda yer alan diger oneri ve tavsiyelerin de yerine getirilmesi.

BASKAN — Cevabi alalim.

TCDD APK DAIRE BASKANI MURAT SENEKEN - Cevap: Raporun ilgili béliimlerinde yer alan diger 6neri ve
tavsiyeler de yerine getirilecektir.

BASKAN — 8 no.lu 6neriyi Sayistayin izlemesini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul
edilmistir.

Komisyonumuzun degerli iiyeleri, simdi genel soru ve cevap kismina gegiyoruz.

Katkida bulunmak isteyen iiyelerimize ayrica sdz verecegim sirastyla.

Saym Akar...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Tesekkiir ediyorum Bagkan.

Epey konustuk hem bagl kuruluslar hem ana govde, TCDD hakkinda. Bugiinkii sunumda baktigimiz zaman, hizl
tren hizmeti veren TCDD’nin, sadece hizli tren hizmeti veren kamu iktisadi tesebbiisii olmadigini bilmemiz gerekiyor.
TCDD, ayn1 zamanda yiik tastmaciligina ve liman isletmeciligi, ayn1 zamanda lojistik koyii isletmeciligi, bunun yaninda
travers fabrikalar1 gibi fabrikalari olan dev bir kurulus. Bizim gorevimiz burada sadece hizl trenin gidecegi illeri ve hangi
hizla gidecegini degil, tiim bu kurum igerisindeki gérdiigiimiiz olumsuzluklar1 ya da Sayistay onerileriyle paylasilanlari hep
beraber burada irdelemek, konusmak c¢iinkii ¢ok 6nemli bir kurum. Biliyoruz ki Kurtulus Savasi’ndan dnce Osmanlilar
doneminde Devlet Demiryollart -Kurtulus Savagt doneminde- Tiirkiye’yi isgal eden iilkeler tarafindan isletilmekteydi ve bu
isletilirken de etrafindaki 20 kilometrelik tiim dogal kaynaklar1 da kullanma ve imtiyaz haklarina sahiptiler. Cumhuriyet
tarihiyle birlikte, cumhuriyetle birlikte ve Kurtulus Savasi’ndan sonra hem bu 6zel olan Devlet Demiryollar1 millilestirilmis,
ayn1 zamanda limanlar millilestirilmis, bunlarin paralar1 6denmis. Bu ¢ok 6nemli bir anekdot cumhuriyet tarihimiz igerisinde.
O kadar, boyle reklam arasi verilecek kadar basit seyler degil bunlar, cok 6nemli anekdotlar. Bunun yaninda da, 1950
yillarina kadar en az satin aldigimiz ve millilestirdigimiz Devlet Demiryollar1 kadar, o zamanin teknik olmayan imkanlari...
Bugiin, biraz evvel konustuk, bir TBM makinesiyle giinde 4-6 metre tiinel agabiliyorsunuz. O zaman ne yapabiliyordunuz?
Kazma, kiirekle bunlar1 yapabiliyordunuz. Ben bilirim evime ¢ok yakin oldugu i¢in demir yolu, bir ray1 koyabilmek igin
rayin her iki tarafina yirmiser, otuzar adam gidip boyle bir komutla ray1 yerine koyarlardi ve saatlerce o rayr monte etmek
i¢in ugrasilardi. Bu konumdan, bu durumdan 2000’11 yillardaki teknolojinin en iist seviyede kullanildigi, hatta artik otomatik
olarak hem balans1 doktiigii hem rayr dosedigi travers iizerinde olan sistemi hayata geg¢irmis diinya ve bunlarla ilgili
makineler iiretmis. Beden giiclinii tamamen teknolojik giice yoneltmis oldugu bir sistemden bahsediyoruz. Aslinda
ihtiyacimiz var mi bunlara? Var. Ben simdi sizin yaptiginiz hizmetleri kii¢iiltmek igin sdylemiyorum ama biz hala ¢agin ¢ok
gerisindeyiz yaptigimiz hizmetlerde. Bugiin eger Asya iilkeleri 550 kilometrenin iizerinde hizlar test edebiliyor ve treni
istasyonlarda durdurmadan nasil yolcuyu indirip bindirebilecegini hesap edebiliyor, bunun iizerine simiilasyonlar
gelistirebiliyorsa bizim baz1 seylerle ¢ok dviinmeden ama gergekleri bilerek, yaptiklarimizin da giizel oldugunu bir noktaya
koyarak, ¢ok oviinmeden, gergekleri bilerek nasil kendimizi gelistirebilirizi ¢ok iyi irdelememiz gerekiyor.
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Bu kurum gergekten devasa bir kurum. 2012 yil1 zarar1 yaklagik 8,3 milyar TL, 2013 y1l1 zarar1 9,5 milyar TL. Simdi
bunu bir irdeledigimizde, baktigimizda, TCDD’nin en biiyiik gelir kaleminin yiik tagimacilig1 oldugunu goriiyoruz ama o yiik
tastmacihiginin, Turkiye’deki yiik tasimaciligmin sadece yiizde 5’ini kapsadigini biliyoruz. Demek ki bizim birinci
onceligimiz tabii ki yolcu tagimaciligi olmaliydi. Zaten eger raylari, sistemi yenileyeceksiniz bu i yolcu tagimaciliginda
olacakti ama sistemin birinci dnceligi yiik tagimasina dogru kaydirilmaliydi. Bu bazi seylerde de avantaj saglayacakti bize.
Bir defa akaryakit kullanimimi miithis derecede diisiirecekti ¢linkii 6rnegin, bizim Kocaeli hatti kapatilinca kamyondan
gecilmez oldu ortalik. Daha ¢ok ithal ettigimiz bir {iriin oldugu i¢in akaryakit iiriinleri, daha ¢ok cari agik vermek durumunda
kaldik. Bunlarm hepsi birbirleriyle bdyle bir zincir gibi iligkili. Bana gore, sistemin, yiik tagimaciligini gelistirmede birinci
oncelik olarak icine yolcu trafigi de sokulmaliydi ama biz tam tersini yaptik; yolcuyu gelistirelim, yiikii de pesinden
getirelim gibi bir mantikla devam ediyoruz. Projelerimiz halen bdyle devam ediyor. Yolcu tagimaciligi rakamlar1 diismiistiir,
dogru; yiik tagimaciligi rakamlart diismiistiir, bunlar da dogru ama yapilan projelerden dolayr da diismiistiir, bu gercegi de
biliyoruz ¢iinkii Istanbul hatt kapatilinca -yaklasik otuz alt1 aya varan bir siiredir kapatilmis vaziyette, yeni yeni agilmaya
baslaniyor- tabii ki bunun etkisi olacak ve tekrar yiikk ve yolcu trafigimiz artacak. Burada amag o yiikii yiizde 5’lerin ¢ok
iizerine tagimak olmali, hedefimize bunu koymaliyiz diye diistiniiyorum.

Yine, hemen devam ediyorum, raporun 12’nci sayfasinda, 2011°de TCDD miilkiyetinde 281 milyon metrekare bir
miilkiyet varken 2012°de 297 milyon metrekareye ¢ikmis ama 2013’te 100 bin metrekarelik bir diigiis yasanms. Bu diisiis,
herhalde, satig m1 yaptiniz, neden bu miilkiyet kaybina ugradiniz, baska kurumlara m1 verdiniz veya rant, sehir iginde kaldig1
icin TCDD’nin arazileri {izerinde ¢ok fazla géz var, hem kamu yoneticilerinin gozleri var hem de 6zel sahsiyetlerin bu
arazilerde gozleri var. Boyle bir satig m1 yaptiniz? 100 bin metrekarelik diisiis var 2012°den 2013’e gegiste. Bilemiyorum,
rakamlari siz biliyor musunuz?

Burada da sunu soruyorum: Size devredilmesi dngoriilen hazineye ait miilkiyeti olan araziler var, onun metrekaresini
siz biliyorsunuz veya ka¢ metrekare onu soruyorum. Hazineden miilkiyeti size devredilecek olan ne kadar arazi var ve bunun
maliyeti nedir, bunu merak ediyorum.

Kiraya verilen taginmazlariniz var, burada da konutlar var. Konutlarla ilgili higbir ¢alisma yapmuiyorsunuz, 7 bin
kiisur tane lojman isiniz var, 2 bin tanesi bos duruyor ama bunlarla ilgili ne yapiyorsunuz, bunu merak ediyorum. Bunlar atil
vaziyette devam ediyor mu?

Simdi, asil 6nemli problemlerden bir tanesi TCDD’nin, kamulagtirma, zaten dava sayisindan da goriiyoruz. 2011°de
52,3 milyon metrekare kamulastirma yapmislar, sadece bunun 8,4 milyon metrekaresinin 6demesini yapmigsiniz. 2012°de
70,2 milyon metrekarelik bir kamulastirma yapmissiniz, sadece bunun 13 milyon metrekaresinin fiyatini... Toplamda 13’e
¢tkmigsiniz. 2013 -2014’{ bilmiyorum tabii- 70 milyonda kalmis kamulagtirma, daha kamulastirma yapmamissiniz, deme
16 milyon metrekareye ¢ikmig. Burada vatandagin bana gore bir kismi mahkemelik ama ddenmeyen kismi var, bunu ne
zaman 6demeyi planliyorsunuz veya bu tiim ddendiginde size maliyeti ne olacak? Yani, 70 milyon metrekarenin 16 milyon
metrekaresi 6denmis, geri kalan 54 milyon metrekarenin TCDD’ye maliyeti ne olacak, nasil bir yiik getirecek? Burada ¢ok
onemli oldugunu diistiniiyorum, bu kadar zarar eden bir kurulusta.

Simdi, ilk madde ve malzeme giderlerine baktigimda, 710 milyonluk giderin 536 milyonunun motorin gideri
oldugunu goriiyoruz. Yalniz orada Sayistayin bir tespiti var -dikkat ettim ona, 6zellikle s6yliiyorum bunu- diyor ki: “Kurulusg
biinyesinde ¢eken araglar {izerinde yapilan bir caligmada ayni hatti kullanan farkli veya ayni araglarin yakit giderleri arasinda
onemli farkliliklar tespit edilmistir.” Bir tespit yapmus Sayistay ve bu farkliliklar bir siire izlenmis, birtakim ¢alismalar
yapilmis ve ciddi oranlarda tasarruf saglanmis diyor. Bu soru da Sayistaya: Ne bu farkliliklar? Yani, ayni1 ¢ekici, ayni model
ayni1 hat, ayn1 kilometre gidiyor. Bu farkliliklar nedir? Motorin deyince... Eskiden SEKA’ya ¢ok yakin yasardik, SEKA’da
calisan soforler genelde evlerine motorin bidonlar1 koyarlardi, SEKA’nin arabalarindan oraya motorin bosaltirlardi. Boyle bir
olayla karsi karsiya miyiz acaba diye merak ediyorum. Bunu niye yazmamussiniz? Bu farkliliklarin neler oldugunu
sOylememissiniz.

Su ¢ok 6nemli bir sey, 2012 raporunda yok ama 2013 raporunda var: Ciddi anlamda temsil giderleriniz var. Aslinda
2011’den 2012’ye gegerken artmus, 2013°te... Tek tek rakamlara bakmayayim ama temsil giderleriniz var. Ancak bu
giderlerin bir kismimi fis ve faturayla yaptiginiz tespit edilmis, geri kalan kisimlar1 da bir tutanaga baglamissiniz. Kamu
yonetiminde bdyle bir tutanak olayr yok. Merak ediyorum, bunu Sayistay da agmamis 2013 raporunda: Niye tutanak
kullantyorsunuz temsil giderlerinde? Normal fis ve faturayla yapmus oldugunuz, belgelemis oldugunuz temsil giderleri
rakami nedir? Tutanakla belgelemis oldugunuz temsil gideri rakami nedir? Yani, 2012°deki temsil giderlerinizin, 2013 teki
temsil giderlerinizin, 2014°teki temsil giderlerinizin fatura ve fisle belgelenmis rakami nedir, tutanakla belgelemis oldugunuz
rakamlar nedir? Ve tutanakla belgelemis oldugunuz giderler hangi giderlerdir, ni¢in harcanmstir, bunu merak ediyorum.

BULENT BELEN (Tekirdag) — Ne kadar?
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HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Ne kadar, sordum zaten.

Tabii, kurumu bir biitiin olarak degerlendiriyorum. Bir eksikligi gérmiisler hijyen ve saglik agisindan, insan saghgi
acgisindan -bu hizli trenlerde var- vakumlu tuvalet olayi. Ciinkii eski tuvaletleri biliriz, tuvalete girdiginizde demir yolu
goziikiirdii giderken, simdi tabii dyle degil, vakumlu. Once depoluyor, sonra da bunlar bosaltiliyor. Eskiden demir yollarina
bunlar sagilirdi. Dogru mu? Dogru. Cok sayida vagonda bu eksiklik var ve 65 taneyle yola ¢ikmigsiniz, yaklasik 2 milyon
300 bin dolar. 65 tane vagonun vakumlu tuvalet haline getirilmesi yaklasik 2 milyon 300 bin dolar. Bana ¢ok garip geldi bu
rakam. Tanesi 35 bin TL’ye falan geliyor. Bir tuvaleti biz burada yapamiyoruz anladigim kadariyla ki rakam ¢ok yiiksek.
Bilemiyorum, yapabiliyor muyuz, becerebiliyor muyuz? Bunu da ¢ok merak ediyorum. Yani, bu bir yerli iiretim mi, fiyat ne
kadar, niye bu kadar yiliksek? Ama saglik anlaminda, insan saglig1 anlaminda dogru bir karar verilmis. Umarim, yayginlagir
ve tiim hizmetleri aliriz.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Devam ediyorum Bagkanim.

BASKAN — Saymn Akar, 2013’1 de islediniz. Dolayisiyla bir sey birakmadiniz yani.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Ben alt komisyon iiyesiyim Bagkanim. Ben kurumun genel degerlendirmesini
yapiyorum.

MEHMET AKYUREK (Sanliurfa) — Sayin Baskanim, ben sirann Haydar Bey’e veriyorum.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Tesekkiir ediyorum Mehmet Agabey, sag ol.

Simdi, 2012°de konvansiyonel hattin uzunlugu 8.770 kilometre, yiizde 33’i dingil basmcinin 22,5 ton oldugu, kalan
67’lik kisminin da daha diisiik dingil basincti, 20 bin ve daha alt1 oldugu tespit edilmis.

Yine, koprii ve menfezlerin yiizde 40’ mmm dingil basincinin 22,5 ton oldugu, yiizde 59’unun da 20 ton oldugu... Yani
bu, sizin raylar1 yenileme politikanizla uyusmuyor. Yani raylari yenilemissiniz koprii ve menfezlerdeki degisiklikleri
yapmadiginiz i¢in halen o hat iizerindeki basing 22,5 tonun altinda kullanilmak zorunda kaliyor. Bununla ilgili nasil bir
planlama yapiyorsunuz?

Burada Sayistayin 2013 ve 2012 raporlarinda bir ¢eliski var. Rakamlar olarak tablolarda da bir ¢eligki var. Onlar1 da
size gosteririm. Oneride bulundugunuz ile tablodaki sdylediginiz sey farkli seyler. Onlarin sayfalar1 da var ama uzatmamak
i¢in onlar1 size vermiyorum.

Simdi, burada, koprii ve menfezlerin durumu nedir madem bdyle bir proje yapiyorsunuz, yeniliyoruz diyorsunuz? Su
anda yiizde kacini yenilediniz gergek anlamda? 22,5 tona getirdiniz konvansiyonel hatlart. Koprii ve menfezlerin de yiizde
kacini bu hale getirdiniz? Eger bu hale getiremezsek, yani 22,5 ton ve {istii yapamazsak bir kiymeti yok bu isin, yaptigimiz
caligsmalarin.

Yine, Sayistay kitabinda bir yanlighg1 da sdyleyeyim. “Izmit Késekdy” diyorsunuz Lojistik K&y icin tespitlerinizde.
Izmit’e bagh degil Kosekoy, Kartepe ilcesine bagli Kocaeli’nde. Bunu da dikkate alirsamz sevinirim. “Kartepe Kosekoy”
demeniz gerekiyor.

Yine, son bes yilda 4.210 kilometre yol yenilemeyi planlamigsiniz. Ama gelinen noktada 2.792 kilometreyle yani
yilizde 66’lik bir seviyeye gelmissiniz. Simdi niye soyliiyorum bunlar1? Diyorum ya TCDD’de sadece bir hizli tren olayini
degil biitiiniinii gérmek lazim. Basar1 hikdyesi yazilacaksa biitiinii tizerinden hep beraber hikayeyi yazalim diyorum.

Hemen buna 6rnek de travers iiretimini verecegim ben size. B70 traversler iiretiyor. Nerede? Afyon’da ve Sivas
fabrikalarinda iretiliyor. Bir defa, yine, o tabloda fabrikalarin kapasitelerini belirtmemissiniz. Kapasitelerini belirtirseniz
iretimin ne kadar verimli ya da hangi kapasitenin ne kadarinin iiretim olarak yapilabildigini daha iyi anlayabilirdik ama
anlayamadik, énemli degil. Onu soruyorum. Bu iki fabrikanin kapasitesi nedir? Bu kapasitenin yilizde ka¢1 kullanilryor?

Burada ilging olan bir sey var arkadaslar. Tren yapmaya soyunuyoruz, vagon yapmaya soyunuyoruz, “cer” dedigimiz
¢ekiciyi yapmaya soyunuyoruz, bunlar1 yapabilecegimizi iddia ediyoruz bagl ortakliklarla, yurt digindan patentlerle. Travers
tiretemiyoruz arkadaslar, travers... Hizli trenlerde kullandigimiz traversi liretemiyoruz.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Uretmiyoruz.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Uretmiyoruz diyelim. Hepsini ithal ediyoruz.

Hizli trenlerde yaptiginiz hatlarda ithal ettiginiz travers miktar1 ne kadardir, kag liradir, ka¢ dolardir, kag eurodur; bir.

Sivas ve Afyon fabrikalarinda iirettiginiz traversin, eklenti pargalarini ve gergi ¢eligi ve baglanti elemanlarini ithal
ediyorsunuz.

Traversi biliyorsunuz degil mi arkadaslar? Raymn iizerine dosendigi daha once ahsapti bunlar simdi betonla
degistiriyoruz. Ni¢in bunu sdylemeye calistyorum?

MEHMET DOMAC (istanbul) — Gidiyoruz artik. Yeter ya!

BASKAN — Arkadaslar, ayrilmayalim.



TBMM
Tutanak Hizmetleri Baskanhgi

Komisyon : KIiT Giris : Tarih : 21/01/2015  Stenograf : Kayit: KiT Sayfa: 37

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Gidebilirsiniz. Kurumu boyle degerlendirecegiz. Nasil degerlendireyim Mehmet
Agabey? Bitiriyorum Saym Bagkan.

MEHMET DOMAC (istanbul) — Baydin ya!

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Siz neye bakiyorsunuz, merak ediyorum ben ya. Sadece hizl trenin gittigi alanlara mi
bakiyorsunuz?

Simdi, traversten bahsediyorum.

BASKAN - Toparlayalim liitfen.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Baskanim, ben alt komisyon iiyesiyim. Neyi toparlayacagim?

BASKAN — Anliyorum, anliyorum ama... O kadar ¢ok detay konulara girdiniz ki. Yani baz1 seyleri yazili olarak da
sorabilirsiniz.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Sormuyorum. Bir tespit yapiyorum, sonra sorularimi soruyorum.

Bakin baglanti pargasim1 sdylilyorum, gergi geligini sOyliiyorum, o beton traversin sadece betonunu atiyoruz
arkadaglar, aynen insaatlarda oldugu gibi. Yani ortada bir basari hikayesi yok. Bunlari ithal ediyoruz. Bizim iiretiyor
dedigimiz o traversleri eski konvansiyonel yollara dosedigimiz, yeniliyoruz dedigimiz traversleri ve raylar1 -raylarm bir
kismini KARDEMIR de iiretmeye basladik- halen yurt disindan ithal ediyoruz. Bizim becerimiz bu. Yani sadece beton
kismini tiretiyoruz.

Yine, yeni kurulan hatlarda 60’lik dosiiyorlar ama B70 traverslerin bunlara uygun olmadig1 sdyleniyor, dyle tespitler
var. O zaman B70’1 niye tiretiyoruz?

Ihalelere daha gelmedim Bagkanim. Geleyim mi ihalelere de? Orada ¢ok sorum var.

BASKAN - Siz biraz o zaman dinlenin. Diger arkadaglarimiz da aktarsin. Onlarin da yoneltecekleri sorular var.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Su kismini bitireyim ondan sonra da dinleneyim. Hizli tren hattini Sayin Genel
Miidiirle birlikte inceledik. Orada da ciddi tespitlerim var.

MEHMET AKYUREK (Sanhurfa) — Haydar Bey bitirsin.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Peki, su kismini atliyorum.

Arkadaglar, bakin, yirmi otuz yasinda vagonlarimiz ve g¢eken-gekilenler var, minimum yasi olanlar var ve bu
maliyetleri artirtyor, bakim iicretlerini artirtyor. Yani bir kurulug zarar ediyor diyoruz, rakam ¢ok biiyiik. 8,3 milyardan, 9
milyardan bahsediyoruz. Ama burada bunlari séylemeden olmaz. Bunun hepsinin sdylenmesi gerekiyor.

Yani sunu anlatmaya ¢alisiyorum: Basar1 hikayesi yok arkadagslar. Basar1 hikayesi yok. Kimse, bunlarla tartigiriz.

Sinyalizasyon diyoruz. Geligmis iilkelerin tiimiinde sinyalizasyon var, bizde yiizde 34 var. Ha, sdyle giizel bir sey
yapiliyor: TUBITAK tan ii¢ senedir duyuyoruz -insallah biter, testi biter- sinyalizasyonu gelistirdi, bunu da yurt disindan
ithal ediyorduk, artik Tiirkiye’de iiretilmeye baslandigini diisiiniiyoruz. Testler basarili ¢ikarsa boyle giizel bir olayla da
karsilasmis olacagiz.

Yine, konvansiyonel hatlardan bahsetmistim. 8.770 kilometrenin sadece 3.216’sinda elektrikli hat var. Size
soruyorum simdi: 2003°te nerede aldiniz bunu, 2014’te nereye getirdiniz elektrikli hatlari? Madem bdyleydi sizin
istatistikleriniz dyle sorayim ben bu soruyu. Bunlara 6nem verilmedigini diisiinilyorum.

Kazalarda ciddi azalma var. Bu ¢ok onemli. Oliimlii kazalarda ciddi anlamda azalma var. Hemzemin gegit
caligmalarini yaptigimnt biliyorum. Onu da dogru buluyorum, destekliyorum. Biraz daha gayret gosterirsek kazalari dnlemis
olacagiz.

Sayin Genel Midiirlim, limanlar demistim ben size. Limanlar TCDD’nin 6nemli gelir kaynaklari,
ozellestiriyorsunuz. Simdi bir soru sormak istiyorum: Kocaeli Derince Limani’n1 6zellestirdiniz, devir asamasindasiniz. Ama
dzellestirmeden 6nce, Ozellestirme Yiiksek Kurulunun yaymlamis oldugu genelgeye gére, uzun vadeli kira sozlesmeleri
yapilmayacak denmesine ragmen, belli bir grupta o Derince Limani’nin iigte 1’lik alanini kapsayan gruba 2024 yilina kadar —
yanimda biitiin belgeler, zaman almasin diye séylemiyorum- niye uzun vadeli, niye kisa vadeli sdzlesme yaptiklarinizin ligte
2 fiyatina veya yari fiyatina bunlarla sézlesmeleri 2014 yilinda yenilediniz? Niye bu gruba bu ihaleleri yenilediginizi
soruyorum. Buradaki 6nemli sorunun da bu oldugunu diisiiniiyorum.

Yine, hemen bitirecegim, toparlayacagim, bir daha da s6z almayacagim.

Hizli tren hattini birlikte inceledik diyorum. Yine diyorlar ki: “Yiiksek hizli tren.” Yiiksek hizli tren higbir yerde yok,
hizli tren dogru. Ciinkii limitler, rakamlar onu gosteriyor. 160 kilometre ortalama hizla gidiyor. Ama Eskisehir-Kocaeli veya
Pendik hattina baktiginiz zaman -siz de sOylilyorsunuz- 140 kilometre hizla gidecek, sinyalizasyonu bitirilmedi.
Sinyalizasyonu bitirilmedigi igin yiik trenini giindiiz calistiramiyorsunuz, banliyd trenlerini eksik caligtirmak zorunda
kaliyorsunuz. Bana s6z verdiginiz i¢in belki onu agtiniz, bilemiyorum. Sinyalizasyon yok.
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Yine, Dogancay, baypasla gectiginiz kisim ve diger taraflarda 35 kilometre hizla gidiyorsunuz. Eskisehir-Kocaeli
arasinda hizli tren yok arkadaslar. Eskisehir-Ankara arasmda var, gordiim. Karaman’dan bindim Inénii’ye kadar geldim,
orada da var. Ama Eskisehir-Kocaeli hattinda hizli tren yok.

En Onemli problemlerden bir tanesi de Adapazari Ekspresi diye adlandirilan, daha 6nce Haydarpasa’dan kalkip
Adapazart Gari’na giden, merkeze giden banliy6 trenleriydi ve yaklasik 30 bin kisi kullaniyordu bu trenleri. Yilbast itibariyla
dort gidig-dort gelis olmak tizere hizmete aldiginiz ama Arifiye’ye kadar aldiniz.

Bakin, teknoloji sunu getirir: Kaliteyi getirir, teknoloji hiz1 getirir, teknoloji zamani tasarruflu kullanmay1 getirir,
teknoloji maliyetleri diiglirlir. Simdi, bu hatta baktigimizda hizda bir hizlanma oldugunu goriiyoruz ama benim vatandagim
Adapazari’ndan trene bindigi zaman direkt Haydarpaga’ya gidiyor, oradan bir vapurla karsiya gegiyordu. Bu 30 bin kisinin
igerisinde 6grenci vardi, bu 30 bin kisinin i¢erisinde memur vardi, turistik seyahat yapan, vapura binmek i¢in gidenler vard,
ticari amagli gidenler vardi, yiikiinii alip getirip konfeksiyon magazalarina satanlar vardi.

Simdi ka¢ aragla gittigine hep beraber bakalim. Simdi, Adapazari’ndan Adaray’a binecek Arifiye’de inecek,
Arifiye’den Adapazari Ekspresine binecek Pendik’te inecek, Pendik’ten minibiis, dolmus ya da otobiise binecek Kartal
metrosuna gidecek, Kartal metrosundan binecek Kadikdy’e inecek, Kadikdy’den vapura binecek karsiya gececek.

Simdi, getirdiginiz sistem bu. Adapazar1 Gari’na girmek istediginizi biliyorum. Bugiin onunla ilgili basin toplantisi
yaptik Sakarya milletvekili arkadagimla birlikte. Oraya getirmek istediginizi biliyorum ama ben bir iilkenin kiiltiiriine,
tarihine katkis1 olan bdyle seyler, bakin, her tarafta var. Diinyanin gesitli {ilkelerinde merkezlerinde yiiz on alt1 yillik, yiiz
yirmi yillik tren istasyonlar: var. Siz Haydarpasa’y1 bir AVM’ye, bir otele, bir galeriye feda edemezsiniz diye diisiiniiyorum.
En azindan bu trenlerin eskisi gibi Haydarpasa’ya gitmesi gerektigine inaniyorum o kentte yasayan ve yasayacak olan bir
milletvekili olarak.

Ben Sakaryali iktidar milletvekillerinin de aym diisiindiigiinii diisiiniiyorum. Kocaeli milletvekilleri, Istanbul
milletvekillerinin de aymi diisiindiigiinii diigiiniiyorum. Bunu gozden gecirmenizi, 6zellikle taraflar1 ikna etmenizi talep
ediyorum.

Evet Baskan, ¢ok hizl1 bir sekilde bitirmeye ¢aligtim.

Tesekkiir ediyorum beni dinlediginiz igin.

BASKAN — Tesekkiir ederiz.

Cok yogun ve olduk¢a kapsamli ¢aligmigsiniz ancak neticede, tabii, Komisyonun diger iiyeleri de soz talebinde
bulunacak.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Tabii, tabii, mutlaka. Oziir diliyorum onlardan ama bir de kurumu bir biitiin olarak
gormek var.

BASKAN - Eyvallah.

Yalniz bazi detayli olan konular1 yazili olarak da sorup cevap alabilirsiniz, onu biz de takip ederiz.

Sayin Akyiirek, buyurun.

MEHMET AKYUREK (Sanlrfa) — Saymn Baskan ve degerli hazirun, simdi, KIT Komisyonu olarak hakikaten de
bolgemizi gbren ve Saym Bakanimiz da Urfa’ya ¢ok zaman gelmistir bakanlig1 zamaninda.

Simdi, haritaya bakiyorum, Sanlurfa’dan Habur’a kadar maalesef demir yolu ve hizli tren yok. Bakin, GAP diyoruz.
GAP deyince aklimiza ne geliyor basta? Diyoruz ki Tiirkiye'nin gururu. Bakin, altta elli yil &nceki Suriye’yle simirimizin
bitisiginde...

MEHMET SEKER (Gaziantep) — Mehmet Agabey, Urfa’nin adini bile koymamuslar.

MEHMET AKYUREK (Sanhurfa) — Ben nereye gelecegim agabeyime sdyleyeyim de? Iste, simdi, Allah’in izniyle
sizler de gormiissiiniiz ya, sen Anteplisin ama diger arkadaslarimiz, diger bolgenin insanlar1 hakikaten Urfa’y1 gordiiler.

Sayin Genel Miidiiriim, sizin bir sdzliniiz var, diyorsunuz ki: “Kara yollart diiz yolu almis, biz de tash ve daglik
yolu.” Simdi ben bunu dneriyorum size. Toplulastirma yapildi. Otoban yolu yolun iistiinden gegiyor. Onun yanindan da
Devlet Demiryollarinin hizli tren yani hem Diyarbakir’a hitap edecek hem Mardin’e hitap edecek hem de Habur’a kadar.

Bakin, gériiyor musunuz orada? Diyarbakir, Gaziantep’ten sonra, bakin, o ortadan gecirdiginiz zaman bu isi ta
Habur’a kadar gotiirmiis oluyorsunuz. Simdiki seye bakin, Suriye sinirinda inanin -kag aydir daha da ¢alismiyor ve daha da
caligmaz- elli yillik bir sey.

Benim sizden ricam, bu dniimiizdeki projelerinizde ve... Bu, bugiinkii yarinki olay degil. En az on yillik bir projedir.
Yani bunu, benim sizden ricam ve GAP olarak da tarimin ambari, suyuyla olsun bugdayiyla olsun giinesiyle olsun yani
Tiirkiye’yi besleyen bir bélgemiz. Bu yatirimmn 2023’e kadar yapilmasini ve projenin yapilmasini sizden rica ediyorum.

Hepinize basarilar diliyorum.

BASKAN — Tesekkiir ederiz.
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Sayin Seker...

MEHMET SEKER (Gaziantep) — Tesekkiir ederim Saym Baskanim.

Detayl: her sey konusuldugu icin ben de kisaca bir seyi Sayin Genel Miidiire sormak istiyorum. Bu sunumunda vardi.
“Gaziantep’te Gaziray Projesi’ni hayata gegciriyoruz.” demistiniz. 30/9/2014 tarihinde de bunun yeterlilik ihalesini
yapmissiniz. Su anda durum nedir?

Bir de Gaziantep’te sehrin merkezinde kalan yeriniz var. Onunla ilgili ¢ok da hevesli insan var. Bence orast Devlet
Demiryollarini, daha dogrusu vatandasin Devlet Demiryollariyla tanigmast icin 6nemli bir yer. Orada kalmasi ve orada eger
bu Gaziray da zaten gerceklesirse o istasyonun ¢ok Onemli oldugunu disiiniiyorum. Mutlaka bunu bir
degerlendireceksinizdir.

Bir de, arkadaslar genelde bahsettiler ama, bu tasimaciliktaki en biiyiik sikint1 sizin verdiginiz rakamlara gore 2003
yilinda 15,9 milyon ton tasinirken 2014 yilinda sadece yiizde 80 artisla 28,6 milyon ton yiik taginiyor. Oysa Tiirkiye'nin
ihracat1 son on bes yilda 4 kat artt1. Uretim de artt1 dolayisiyla. Demek ki buradaki tasimacilikta Devlet Demiryollar: yeterli
sekilde buradan pay1 alamiyor. Bundaki en 6nemli sebeplerden birisi, benim de sanayicilerle goriistiigiim, yavas oldugunuzla
ilgili sikintilar var.

Bu lojistik kdyleri yaymakla ilgili ¢ok ciddi bir ¢aligmanin yapilmasi lazim ve Devlet Demiryollari 6zellikle sanayi
kenti olan Denizli’dir, Gaziantep’tir, Adana, Bursa, Kocaeli gibi biiyiik sanayi kentlerinde bu tagimacilik i¢in énemli bir
¢alisma yapmasi gerekiyor, yoksa yollarimizda, kara yollarinda kamyonlardan, tirlardan gecilmez pozisyonda ve Tiirkiye’de
¢ok ciddi kazalar oluyor. Bunu da 6nlemenin en 6nemli yollarindan birisinin, Devlet Demiryollarinin bu konuda gergekten
tagimacilikta aktif rol iistlenmesi gerektigine inantyorum.

Yolcu tagimaciliginda da eksiklerimiz var, ondan da arkadaglarimiz bahsetti.

Bir de, bir bagka sikint1 var. Sehir i¢inde hafif rayli sistemle belediyeler tasimacilik yapiyor. Evet, bu ¢ok énemli.
Fakat, 6rnegin Gaziantep’te giizergdh tamamen yanlig. Tagimacilik, demir yolu tagimaciligi fakirin oldugu mahallelerden,
varoglardan insanlar1 sehir merkezine, fabrikalara, ¢aligma ortamlarina getirir. Ama tam tersi, 6rnegin Gaziantep’teki en
zengin kesimin oldugu yerden gegiyor. Zaten herkesin evinde 2 tane arabasi var. Burada ¢ok rantabl kullanilmiyor.
Dolayisiyla da zarar ettik deniliyor.

Bir bagka zarar1 da trafigi arapsac¢ina dondiiriiyor. Ciinkii sinyalizasyon sistemi ona goére yapilmamus, yollar ona gore
yapilmamig, mevcut yollar da ikiye boliiniiyor bu sistemle. Burada da Devlet Demiryollarinin gerekirse bir kanunla bu iste
mutlaka goriisiiniin alinmasi, denetiminin olmasi gibi bir ibarenin olmasi lazim. Yani 6niine gelenin, isteyenin sehrin iginde
demir yolu tagimaciligt yapmamasi lazim. Ha, metroya bir itirazim yok. Metro yapabilir, metro igin baslatabilir ama sehrin
yollarmi ikiye tige bdlen demir yolu tasimaciligmin ¢ok faydali olmadigini, trafigi ¢ok rahatsiz ettigini gérityoruz. Bununla
ilgili gerekli ¢aligmalar1 umarim yaparsiniz.

Calismalarinizda basarilar diliyorum. Emegi gegen biitiin arkadaslara da tesekkiir ediyorum.

BASKAN — Tesekkiir ederim.

Saym Bakanim, Sayin Giinay, buyurun.

ERTUGRUL GUNAY (izmir) — Ben de kisaca arz etmek istiyorum goriislerimi.

Sayin Baskan, degerli arkadaslarim; hepinizi saygryla selamliyorum.

Demir yollarmin Tirkiye’deki tarihi bir anlamda bizim kalkinma tarihimizin, kalkinma tarihinde yaptigimiz
dogrularin ve yanliglarin 6zetinin tarihidir. Demir yollar1 konusuna Tiirkiye, diinyadan, Avrupa’dan elli y1l kadar, yarim asir
kadar sonra baglamistir ama Tiirkiye’de baglayan ilk demir yollar1 ayn1 zamanda bir imtiyaz s6zlesmesi ve emperyalizmin
enstriimani niteligini tagimaktadir. Ik baslayan demir yollari Ege Bélgesi’nde Batililarin dnemli saydiklari bazi
varliklarimiz1 yurt digina tagimanin araci olarak baslamigtir ve bu hatlarin ¢evresinde de ¢ok ciddi —demin arkadaslarimin da
ifade ettigi gibi- imtiyaz hatlar1 diizenlenmistir.

Bence cumhuriyetin yaptigi en dogru adimlardan birincisi, 1924’te bu imtiyazlara son vererek bu hatlar
ozellestirmektir ve demir yolu konusuna, bir iilkenin kalkinmasi i¢in ulagim altyapisinin gelismesi oldugunu ¢ok iyi bilen bir
anlayisla demir yolu yapisina...

TURGAY DEVELI (Adana) — Devletlestirilmesi diyecektiniz. ..

ERTUGRUL GUNAY (izmir) — Devletlestirilmesi, evet.

Devletlestirilmesi, bir anlamda millilestirme de ¢iinkii 6zel imtiyazlar vardi orada. O agidan cumhuriyetin yaptigi en
dogru adimlardan bir tanesidir. Mesela bunlar1 bilmeden cumhuriyeti bir reklam arasi sayan arkadaslarin bu gergekler
karsisinda nasil bir gaflet ve dalalet —hiyanet demeyim ama- i¢inde oldugunu anlamamiz miimkiindiir gercekten. Cok dogru
bir adimdir. Ve 1930’larin sartlar i¢inde 40°lara kadar, 50°lilerden biraz dnceye kadar yilda 240 kilometre, 250 kilometreye
yakin o yoksul devletin demir yolu yapmis olmast ¢ok dogru bir kalkinma hamlesidir. Tiirkiye'nin bugiin hala bedellerini



TBMM
Tutanak Hizmetleri Baskanhgi

Komisyon : KIiT Giris : Tarih : 21/01/2015  Stenograf : Kayit: KiT Sayfa: 40

odedigimiz birtakim disa bagimliliklar1 da 1950’lilerden sonra demir yolu politikasimi tiimiiyle askiya almakla, demir
yollarindan tlimilyle vazge¢mekle olmustur. Tiirkiye kara yolu politikalarina mahkéim edilmistir. Kara yolu politikalarinin
iizerinde donen her arag¢ Tiirkiye'nin disa bagimliligini artiracak bigimde enerji konusunda, akaryakit konusunda disa
bagimliligini artiracak bigimde bir sarmalin igine bizi dondiirmiistiir.

Ben, o yiizden, 2000’li yillarda -70’lerde tartisildi ama 6nemli adimlar atilmadi ne yazik ki- demir yolu politikasinin
Tiirkiye'nin tekrar giindemine gelmis olmasini biiyiik bir sans olarak kabul ediyorum.

Burada, tabii, baslangicta bulanamadim ama, raporlar1 okudum. Oneriler béliimiinde tartigilan iste sartnameleri daha
iyi diizenleme, etiit proje konusunda daha titiz olmak gibi dikkatler de 6niimiizdeki yillarda sarf edilirse bu atilim ¢ok 6nemli
bir noktaya Tiirkiye’yi tasiyabilir. Burada ¢ok biiyiik bir ihmal ge¢mis yillarda yasanmistir. Simdi biz bu ihmalin hem
bedellerini 6deyegeldik hem de simdi iistesinden gelmeye calisiyoruz.

Uzatmak istemiyorum. Bu arkadaslarimizin tartigsageldigi, ayrintilarina girdigi konularda biraz daha dikkatli
davranilirsa Tiirkiye'nin kalkinmasi konusunda, Tiirkiye'nin disa bagimliliginin azaltilmas1 konusunda, Tiirkiye topraginin
daha iyi degerlendirilmesi, insanmin ve iizerindeki yiikiiniin daha iyi taginmasi konusunda ¢ok Onemli adimlar atmak
konusunda giizel bir baglangicin i¢inde oldugumuzu diisiiniiyorum ben.

Bu oniimiizdeki siiregte, Haydar Bey Arkadasim da degindi, yiik tagimaciligina daha agirlik verecek olan projelerin
geligtirilmesi onilimiizde temel bir ihtiyag olarak gdziikiiyor. Bunun altin1 ¢izmek istiyorum.

Tiirkiye gibi disardan ¢ok fazla ziyaret¢i alan bir lilkede demir yolu tasimaciliginin biraz turizme de hizmet eder yeni
politikalarla takviye edilmesi gerektigini diisiiniiyorum ve bu ¢ergevede demir yolu konusunda su anda higbir -belki birkag
etiit projenin diginda- altyapis1 olmayan Akdeniz Bolgesi’nde bir hattin ¢ok acil oldugunu diisiiniiyorum: Antalya-Alanya
hattinin. Antalya-Alanya hatti1 ¢ok sayida insanin her yil digsaridan geldigi ve otobiislerle ulasimin ¢ok zor oldugu bir hat.
Hem tasimacilik giivenligi agisindan hem trafigin yogunlugu agisindan ¢ok sikintilar tagiyor. Bu konuda bir projeniz var mu,
bir etiidiiniiz var mu, gelecek yillarda bir ¢alismaniz var mi?

Ayni sekilde, Kapadokya’yi, Kapadokya’daki birkag vilayeti birbirine baglayan bir ¢aligmaniz var mi1? Bunu merak
ediyorum.

Yiik tasimacilig1 konusunda ne gibi gayretleriniz var? Bunu merak ediyorum.

Bir de, demin yine arkadaglarimin degindigi bir konunun altim1 ¢izmek istiyorum: Sayin Genel Miidiir, degerli
arkadaglarim; hepiniz bilirsiniz, demir yollar1 Avrupa’da birgok sehrin tam merkezindedir ve insanlari tam merkeze kadar,
havaalanlarindan veya baska yerlerden tam merkezlere kadar tasir. Mesela Italya’da Roma’da sehrin merkezi, sehirde
herkesin bulugsma noktasi, herkesin yer tarif etme merkezi Termini’dir. Demir yollarinin geldigi merkezdir. Her yerden oraya
ulagilir. Istanbul’da Haydarpasa’nin devre disina birakilmasi... Bir kere Haydarpasa, bizim demir yolculuk tarihimizle
Ozdeslesmis, edebiyatimiza girmis, ulasim edebiyatimiza, demir yolu edebiyatimiza girmis bir merkezdir. Ve bir de
Asya’dan insanlarin gelip Avrupa’nin esigine birakan bir merkezdir. Higbir bigimde, higbir rant karsiliginda terk edilmemesi,
Demiryollarinin terk etmemesi gereken tarihi bir mekandir. Sizin simgenizdir. Yani oradan vazge¢mis olmak biitiin demir
yolu tarihimizin prestijinden vazge¢mis olmak anlamini tagir.

Kaldi ki Pendik’te insanlar1 indirmek, Istanbul’a ilk defa gelen insanlar1 bir bilinmezligin igine terk etmek anlamini
tasir. Orada 1srarli olmaniz gerektigini diisiiniiyorum.

Simdiye kadarki gayretleriniz i¢in tesekkiir ediyorum. Giizel is birliklerimiz oldu traversler konusunda.

Bir de bu tarihi istasyonlariizin, tarihi atolyelerinizin devre dis1 birakilmamasi, harabeye doniismemesi konusunda
giizel 6rnekler iiretildi Cermodern gibi. Bunlarin devami konusunda da sizin gayretli olmanizi temenni ediyorum.

Tesekkiir ediyorum.

BASKAN — Tegekkiir ederim.

Evet, baska soz talebi olmadigina gore Saym Genel Miidiiriim, yoneltilen soru ve degerlendirmelerle ilgili size s6z
verecegim.

Buyurun.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Sayin Bagskan, miisaade ederseniz, Saymn Ertugrul Giinay
Bakanimin sorulariyla baglamak istiyorum.

BASKAN — Bazi sorulara da yazili olarak cevap verebilirsiniz.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Bir kismina zaten verip digerleri, gok sorusu var Haydar
Bey’in onlar1 yazili verecegim.

Bu Haydarpasa konusu hakikaten giindeme cok geliyor. Biz sdyle bir arastirma yaptik Haydarpasa’da: Halka sorduk,
dediler ki: “Bu alt kism, istasyon olarak kullanilan yeri bizden almaym ¢iinkii biz Istanbul’a bdyle geldik.” Onun igin orasi
istasyon olacak, diger boliimler ise... Haydarpasa deyince bir bina var, orast bizim gergekten iizerinde titredigimiz yer, bir de



TBMM
Tutanak Hizmetleri Baskanhgi

Komisyon : KIiT Giris : Tarih : 21/01/2015  Stenograf : Kayit: KiT Sayfa: 41

bityiik, 1,5 milyon metrekarelik bir alan var. Iste liman falan. Oralarda da biz sadece koruma amagl imar plami yaptirdik
belediyelerle, sivil toplum kuruluglariyla. Oradan cikacak sonuglara gore degerlendirilecek. Ama Haydarpasa Binasi istasyon
kalacak. Orada bir sikint1 yok.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Adapazar1 Ekspresi oraya kadar gidebilecek mi?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Elbette yani. Orada bir sikint1 yok.

Su anda sikintimiz su Saymm Bakanim: Yani Pendik ile Haydarpasa arasinda eski c¢alisan sistem, mevcut sistemi
yenilemek i¢in proje yaptik. O ¢aligihiyor. Biraz orada hizlanmamiz gerektigini biliyoruz.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Sunun i¢in soruyorum: “Marmaray’a bagliyoruz.” diyorsunuz ya...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Bir kismu da karsiya gececek. Yani Halkali’ya kadar
gidecek hizli tren. Halkali’ya gidecek, Halkali da yetmeyecek. Yatirim programina alindi Sirkeci-Edirne. Oray1 da Avrupa
Birligi fonlartyla yapmaya galisiyoruz. Insallah Edirne’ye kadar gidecek Ankara’dan.

ERTUGRUL GUNAY (izmir) — Binanin gabarisini asan bir yeni yapilasmaya imkéan vermeyeceksiniz.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Hayir, hayir. Oyle bir sey yok su anda.

Bu Antalya’yla ilgili ¢aligmalar siiriiyor. SOyle projemiz oraya 2 tane. Bu haritada da gorebilirsiniz. Birisi Eskigehir-
Kiitahya-Afyon’dan Antalya’ya, birisi de asil turizm hatt1 dedigimiz ama projesine de yeni, bu sene yatirim programina
aldigimiz, baglayacagimiz, Antalya’ya turist gelince oradan Konya-din turizmi- Kapadokya —tarihi turizm- gibi bir turizm
hatt1 olusturmaya ¢alisiyoruz. Kayseri’ye kadar o hat gelecek sekilde proje yapiyoruz ve Antalya-Alanya arasinda da proje
caligmalart devam ediyor.

ERTUGRUL GUNAY (izmir) — Bu yil var m1?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Oranin fizibilite projesini yaptik ama su anda kesin proje
ihalesine ¢iktik. Antalya-Alanya arasina daha heniiz ¢tkmadik. Manavgat-Konya yani Antalya-Konya-Aksaray-Kapadokya
ve Kayseri i¢in.

ERTUGRUL GUNAY (izmir) — Antalya-Kapadokya baglantisi i¢in. Ama Alanya hattinin aciliyeti var.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Daha su anda yok. O galismayr da daha &nce yap-islet-
devretle yapabilir miyiz diye galigtik.

ERTUGRUL GUNAY (izmir) — Bunu da projeye katarsamz cok faydali olur.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Peki.

Tirkiye’de gergekten ihtiyacimiz var demir yollart olarak. Demir yollari, tren merkeze gelir diyoruz ama hemen
hemen her sehir trenin merkezden... Bilmedigi i¢in merkezden uzaklastigini soylityor. Sayin vekilim demisti Gaziantep’te
iste en zengin yer tren istasyonunun yaninda. Zaten nereye giderse gitsin tren istasyonu, oralar gelisecek ve zenginligi...
Disarida alsak zenginlesecek ama bir de o kontrolii, yani demir yollar1 nereye yapilsin kontroliiniit DLH yapiyor zaten. Onun
yetkisi var. Demiryollart degil de DLH nin yetkisinde.

Miisaade ederseniz, Haydar Bey’in birka¢ tane sordugu sey vardi: Birisi, tuvaletleri yerli yapiyoruz. Tirkiye’de
yapiliyor.

Ikincisi de travers fabrikalari...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Fiyati konusunda ne diisiiniiyorsunuz?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Arka kabinlerde de degisiklik oldugu icin biraz belki...
Hakikaten bu fiyatlar tartigilabiliyor. Biz bir muhammen bedel ¢ikariyoruz. Bize Meclis hangi yetkiyi veriyorsa onu
kullantyoruz. Muhammen bedel ¢ikartyoruz. O muhammen bedelle ihaleye cikiyoruz. Rekabet saglandig: takdirde ihaleyi
bagliyoruz.

Bu traversler... Travers fabrikamiz 2 tane. Biri Afyon’da, birisi de Sivas’ta. ikisi de tam kapasite ¢aligtyor ve mevcut
yollarin yenilenmesinde kullaniyoruz.

Travers ithal etmiyoruz. Konu su: Hizli tren traversleri ilk Ankara-Eskisehir yapildiginda Tiirkiye’de bu travers
iiretimi yoktu. Dolayisiyla, Ispanyollar almist1 yani 2000°1i yillarda ihale edilmisti. Orada biraz ithal edildi ama ondan sonra
etmedik ¢linkii bize gerek kalmadi, 5 tane 6zel sektor geldiler, travers fabrikasi kurdular. Biz de ihaleye ¢ikiyoruz, hangisi
uygun verirse ondan aliyoruz. Yani, buna devlet olarak yatirim yapmayi planlamadik ama daha dncekilerin yatirimi olmadigi
icin.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Sizin fabrikalarinizdaki o gergi ¢eligi falan...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Onlar evet. Ya, bu gergi celigi cok...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Bunlari ithal ediyorlar m1?
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TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - ithal ediyoruz, maalesef. Kardemir iiretmek igin ugrastyor
ama bazi konular var ki “Tiirkiye’de iiretilemiyor.” diyemiyorum; iiretilmiyor. Ciinkii kapasitesinin fazla olmasi lazim. Yani,
senede su kadar ton gergi celigi iiretirse adam sistemi kuracak. Su anda Kardemir...

ERTUGRUL GUNAY (izmir) — Pazar...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Pazar olustu.

Demiryollarinin su sikintis1 var: Onceden gelisme olmadig icin; demir yolu miihendisi yok, demir yolu doktoru yok,
profesorii yok, enstitiisii yok, tiniversitesi yok, higbir seyi yok.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — En uzman kurum sizsiniz.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Yeni yeni olusturmaya calistyoruz, orada bile sikintilar
yasiyoruz. Mesela, ilk defa Karabiik Universitesi demir yolu miihendisligi boliimii act1. Tiirkiye’de ilk defa sanat okullarinda
demir yolu boliimleri agilmaya basladi. Ciinkii 6zel sektor ilk defa demir yoluna giriyor. Elbette yani bu gelisme iginde her
seyi yeni yaparken hatalar da olabilir.

Yani, ilk defa tuvalet yapiyoruz Tiirkiye’de yani yerli yapiyoruz.

Diger seylerde de...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Ama tuvalet 6nemli, her toplantida konusuyoruz.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Bu Derince Limam 6zellestirilirken Saymn Vekilim, daha
onceki seyler varsa onlar1 biz izin aliyoruz Ozellestirme Idaresinden yani uygunsa... Mesela, arag ihracat1 yapiyor. Yani, biz
ona veriyorsak onu kesemiyoruz Ki.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Yok, arac degil. Benim elimde belgeler. Ozellestirme de size yazmus.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Yok, hepsini izin alarak yapiyoruz. Yani, su anda. ..

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Yani, hakikaten ¢ok garip rakamlar var.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Tamam. Yani, onu da goriiselim de su anda &zel limanlarin
seyi Ozellestirme Idaresinde. Biz sadece isletmesini yapmaya calistyoruz.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — O kadar sey bildirilmis ki sartnamelere sey olunca, 6zellesirse bu limanlar Gyle,
digerleri, bahsettigim yiiksek fiyattan yer kiralayanlar, 6zel sektor aldigi zaman onlari ¢ikarabiliyor ama uzun vadeli
yapilanlari ¢ikaramiyor, sartname boyle.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Yani, efendim, konu soyle...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — CINER Grubu, onu da séyleyeyim Sayin Genel Miidiir.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Yok, simdi sdyle Saymn Vekilim: Bu limanlarm seyi
Ozellestirmeye devredildi, buradan alinan bir kararla Ozellestirmeye verildi. Biz ne yapiyorsak Ozellestirme Idaresinden izin
alip yapiyoruz. Izin verirse yapiyoruz, vermezse yapmiyoruz.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Ozellestirmeyi inceledigimiz zaman onlara sorariz.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Simdi, Saymn Haydar Akar’in bir sorusu daha var, bu ¢ok
spekiile ediliyor. Yani, sdyle: Tren hizlari, 6yle 550 kilometre hizla giden trenler. Bir tane 450 kilometre hizla giden Cin’de
var. Biz hi¢ gérmedik yani demir yolculart da gérmedi. Tren hizlar1 genelde ortalama 250-300 arasinda. Japonya’da ¢ok
methedilen trenler de 280 kilometre.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Ya, onlar yiiksek hizl tren yani 250’yi gegince.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Bizimki de yiiksek hizl tren.

BASKAN - Biz de gegiyoruz.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — 255 yapiyoruz biz, evet.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Eger bir hattim. ..

BASKAN — Haydar Bey binmemis daha yiiksek hizl: trene.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Yok, beraber bindik. Zaten ondan sonra agild1.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Seyi sOylemeyi unuttum: O tiinellerin 1siklandirilmasi. Karaman’dan gelirken
1siklandirmigsiniz ama bizim hattakiler daha 1giklandirilmamus.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Isiklandiriliyor su anda.

Ya, baz1 konular da Sayin Vekilim, demir yollar1 bizde gelistigi gibi, diinyada da gelisiyor. Mesela o sartnamede
1stklandirma daha once yoktu. Dediler ki: “Bunlar 1siklandirilirsa daha iyi olur.” Onun iizerine biz de ihaleye c¢iktik,
1siklandirtyoruz. Yani, 250 kilometre hizla trenle giderken 13181n ¢ok bir 6nemi yok ama olsun, belki kalirsa lazim olur diye
yapiyorlar, bakim i¢in gerekiyor.

Efendim, diger kalanlar1 miisaade ederseniz biz yazili olarak verecegiz.

BASKAN - Evet, yazili olarak liitfen size tutanaklarin ulagmasini miiteakip on bes giin igerisinde...
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TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Son bir sey, Saymn Vekilim ayrildi ama sdyle: Yani, zarar
eden bir Demiryollarini biz de istemiyoruz Demiryollar1 olarak ama kuruldugundan beri, diger iilkelerde de demir yollarinda
zarar var. Ciinkii hem altyapryr hem isletmeciligi Demiryollar1 yapinca zarar ediyor. Simdi, Karayollar1 ayrildig1 i¢in belli
olmuyor. Yani, Karayollar1 kar m1 ediyor? Simdi gitsek kar1 mi1 var? Demiryollarina biraz burada haksizlik yapiliyor gibi.
Insallah bunu da halledecegiz. Kanun ¢ikti. Ayrildig1 zaman isletmecilikte kar edilecek.

BASKAN — Evet, gelir tablosundan gorebildigim kadariyla bu zararin 6nemli unsurlarindan birisi de finansman
giderleri.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Efendim, amortisman, finansman giderleri, tazminatlar,
hepsi etken oluyor.

BASKAN — 1 milyara yakin, 900 milyon civarinda bir banka kredisi goziikiiyor bilangoda. Belki bir 6z kaynak
takviyesiyle zararin 6nemli bir boliimii karsilanabilir.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Arz ederim efendim. Sag olun.

BASKAN — Tesekkiir ediyoruz.

Degerli Komisyon iiyesi arkadaglarim, Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii ve
bagl ortakliklar1 Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii A.S; Tiirkiye Demiryollar1 Makinalar1 Sanayi A.$ ve Tiirkiye Vagon
Sanayi A.S.’nin 2012 yilina iliskin bilango ve netice hesaplarina ait alt komisyon raporlarinin sonug¢ bdliimlerini ayr1 ayri
okutup ibraniza sunacagim.

Buyurun.

Sonug:

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigiiniin 2012 yil1 bilangosu ve 877 milyon 508 bin
749,22 Tiirk lirast donem zarariyla kapanan gelir tablosu tasvibe sunulur.

BASKAN — Ibra edenler... Etmeyenler... Ibra edilmistir.

Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim Sirketinin 2012 y1l1 bilangosu ve 4 milyon 325 bin 873,95 Tiirk lirasi
dénem zarariyla kapanan gelir tablosu tasvibe sunulur.

BASKAN — ibra edenler... Etmeyenler... ibra edilmistir.

Tiirkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketinin 2012 yili bilangosu ve 22 milyon 301 bin 508,66 Tirk lirasi donem
zarariyla kapanan gelir tablosu tasvibe sunulur.

BASKAN — ibra edenler... Etmeyenler... ibra edilmistir.

Tiirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayi Anonim Sirketinin 2012 y1l1 bilangosu ve 42 milyon 375 bin 425,78 Tiirk
liras1 donem zarariyla kapanan gelir tablosu tasvibe sunulur.

BASKAN — Ibra edenler... Etmeyenler... Ibra edilmistir.

Tesekkiir ediyorum.

Devlet Demiryollar1 Genel Miidiiriimiiziin sahsinda, istiraklere bagli tiim arkadaslarimiza da basarilar diliyorum.

Bdylece, Devlet Demiryollar Isletmesi Genel Miidiirliigii ve bagh ortakliklarin 2012 yilina iliskin bilanco ve netice
hesaplarinin gériigmeleri tamamlanmugtir.

TEDAS ve bagl ortaklar1 ile TEIAS 1n 2012 yili hesap ve islemlerinin gdriisiilmesi i¢in 22 Ocak 2015 Persembe
giinil (yarin) saat 10.30°da toplanmak {izere birlesimi kapatiyorum.

Kapanma Saati: 18.38



