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1 Haziran 2016 Carsamba
BiRINCI OTURUM
Acilma Saati: 10.35
BASKAN: Fatih SAHIN (Ankara)
BASKAN VEKILI: Ugur AYDEMIR (M anisa)
S0ZCU: Kasm BOSTAN (Balikesir)
KATIP: Halil ELDEMIR (Bilecik)

BASKAN — Komisyonumuzun degerli Uyeleri, Sayistay Bagkanligimizin ve kurumlarimizin degerli temsilcileri; hepiniz hos
geldiniz.

26'nc1 Yasama Doénemi, 1'inci Yasama Yilinin 15'inci Birlesimini agiyorum.

Buglin giindemimizde Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari igetmesi Gend Mdirligi ve bagl ortakliklari ile Et ve Siit
Kurumunun 2013 ve 2014 yillarina ait bilango ve netice hesaplarinin gérusmeleri yer almaktadir.

Caismalarimiza Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari isletmesi Genel Miidiirliigii ve bagli ortakliklarinin 2013 ve 2014
yillarinaait bilango ve netice hesaplarinin gérigmel eriyle baglayacagiz.

Gorismelere baglamadan 6nce, Sayin Genel Mudirimiizden baglamak lzere Komisyonumuza gelen degerli arkadaglarimizin
kendilerini Komisyonumuza tanitmalarini rica ediyorum.

Buyurun.

(Toplantiya katilan birokratlar kendilerini tanitti)

BASKAN — Tesekkur ediyor, bir kez daha hog geldiniz diyorum.

BASKAN - Simdi, sunumlarini yapmasl icin sozu...

HAYDAR AKAR (Kocagli) - Sayin Bagkan...

BASKAN - Buyurun.

Il.- ACIKLAMALAR

1.- Kocadli Milletvekili Haydar Akar’in, TCDD’nin 2013-2014 dénemindeki Genel Miidiirli ve Yonetim Kurulu Baskani
Sileyman Karaman’ in toplantiya katilmamasinin nedenini 6grenmek istedigine iliskin aciklamasi

HAYDAR AKAR (Kocadli) - Biliyorsunuz, 2013-2014 déneminde TCDD'nin Genel Miduri ve Yonetim Kurulu Bagkani
Slleyman Bey, Sileyman Karaman Bey ama bugiin géremiyorum kendisini burada. Aslinda o dénemi inceleyecegiz. Bir mazeret mi
bildirdi kendisi? Yoksa... Katilmama gerekcesi nedir?

BASKAN - Bize ulasan bir mazeret dilekgesi yok. Kurumlarda da sireklilik esas. Bitlin sorulariniza arkadaglarimiz cevap
vereceklerdir.

HAYDAR AKAR (Kocadli) - Mutlaka gok tecriibeli, deneyimliler.

BASKAN - Dénemin hesabini da vereceklerdir.

HAYDAR AKAR (Kocadli) - Aslinda, bu bir seydi gegmis doénemlerde, eski, inceledigimiz, raporunu inceledigimiz déneme ait
genel midir veya yonetim kurulu baskanlari bu toplantilara, komisyonlara katiliyorlardi. Katilmayanlar da mazeret bildiriyorlardi nigin
katilmadiklarina dair glinkii davet ediliyorlar bunlar. O dénemin hesabi oldugdu i¢in burada bulunmasinda fayda oldugunu diistintyorum
ama maalesef ...

BASKAN - Sayin Akar, toplantimizi icra etmemiz igin yonetimin nitelikli cogunlugdu var.

HAYDAR AKAR (Kocagli) - Onda bir sikinti yok, onu biliyorum ama genelde davet ediyoruz. Bildigim kadariyla davet edildi
de.

BASKAN - Evet, davet edildi ancak olmamasi toplantimizi yapmamiza mani degil.

HAYDAR AKAR (Kocadli) - Toplanti yapilmasin demiyorum Sayin Baskan, toplantiyi tabii ki yapalim ama kim hesap
verecekse veya -iste, “hesap” demeyelim de- 0 ddnem kimin donemiyse, inceleyeceksek o arkadasin, yoneticinin burada olmasinda
fayda var, biliyorsunuz ve béyledir yani toplantilar genelde. Bundan sonra da buna daha ¢ok dikkat etmek gerektigini diistiniiyorum.

BASKAN - Peki, arkadaglarimiza yeniden bu konuyu hatirlatalim.

I11.- KONU

A) GORUSMELER

1.- T.C. Deviet Demiryollari idetmesi (TCDD) ve badli ortakliklarinin 2013 ve 2014 yillarina ait bilango ve netice hesaplarinin
goriismeleri

BASKAN - Simdi, sunumlarini yapmasi icin s6zi Sayin Genel Miidurimiize veriyorum.

Buyurun.
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TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN - Sayin Bagkanim, degerli Komisyon Uyeleri; zatialileriniz basta olmak (izere
Komisyonun degerli Uyelerini ve Sayistay denetgilerini, salonda hazir bulunan kurum, kurulus temsilcilerini sahsim ve TCDD ailesi
adina saygiyla selamliyorum.

Oncelikle, Sayistay tarafindan hazirlanan raporlardan ve KIT Alt Komisyonundan gelen énerilerden miimkiin oldugunca istifade
etmeye ¢alistigimizi belirtmek istiyorum.

Raporun hazirlanmasinda emedi gegenlere tesekkir ediyorum.

Sayin Bagkan, degerli Gyeler; bildiginiz Gizere, Baskani Genel Mudur olmak (izere, Baskan ve 5 tiyeden meydana gelen Y Onetim
Kurulu ile Genel Mudir ve 5 genel midir yardimcisindan olugan Y uriitme organi, TCDD'nin en Ust kademedeki sevk ve idare
teskilatini olusturmaktadir.

Merkezde 20 ihtisas dairesi baskanhigi ile Teftis Kurulu Baskanhdi, Hukuk Misavirligi, Basin-Yayin ve Hakla iliskiler
Msavirligi birimleri ile Emniyet Y dnetim Sistemi M durl Ggl bulunmaktadir.

Demiryolu tasimaciligiyla ilgili hizmetler 8 bélge midurltgince yiritilmektedir. Ayrica 2 limanimizin igletme sorumlulugu
Gend Miidiirl igiimiizdedir. Diger yandan, TCDD'nin demir yolu endiistrisinde fadiyet gésteren TULOMSAS, TUVASAS
TUDEMSAS olmak iizere 3 bagdl ortakhigi ve SITAS, VADEMSAS, iZBAN ve EUROTEM olmek lizere 4 adet de igtiraki
bulunmaktadir.

Sayin Bagkan, degerli Uyeler; tesekkulimUz faaliyetlerini 25 bin 528 personelle gergeklestirmektedir. Arag parkimizda 13 adet
yuksek hizl tren seti, 117 adet elektrikli tren seti, 80 adet dizel tren seti, 125 adet elektrikli ve 436 adet dizel ana hat lokomotifi, 19.088
adet ylik vagonu ve 913 adet yolcu vagonu bulunmaktadir. Mevcut 12.532 kilometrelik demir yolu adinin 3.938 kilometresi elektrikli,
4.822 kilometresi ise sinyallidir.

Kuresellesen diinyada zamanin degeri arttikga yiksek hizli trenlerin 6nemi de artmaktadir. Yolcularin seyahat daha hizli,
guivenli ve konforlu olan yliksek hizli trenlere kaymaktadir. Y Uksek hizli trenler erisimi kolaylastirmakta, hareketliligi ve modlar arasi
entegrasyonu artirarak yeni sosyal ve kiltlrel degisime Onclilik etmektedir.

Ulkemizde de YHT hatlarini igletmeye aldigimiz 2009 yilindan bugiine kadar 26 milyon 500 bin yolcu yiiksek hizli trenlerle
taginmigtir. YHT igletmeciligi yaptigimiz Ankara-istanbul, Ankara-Konya, Konya-Eskigehir-istanbul hatlarinda yolcu tasimaciliginda
yliksek hizli trenler Iehine bliyUk degisiklikler olmustur.

Ankara-Eskisehir arasinda demir yoluyla tasinan yolcu sayisi yiksek hizli trenlerle birlikte ylizde 8 den ylizde 72’ ye yiksel mis,
ayrica Y HT'lerde yiizde 12 oraninda yeni bir talep olusmustur.

Ankara-Konya arasinda ise daha 6nce demir yolu yolcu payi hig yokken YHT igletmeciligiyle birlikte yizde 66'11k paya
ulasilmigtir. Ayrica, soz konusu parkurda ytizde 14 oraninda yeni bir yolcu talebi olusmustur.

YHT lerle birlikte enerji maliyetlerinin azamasiyla Ulke ekonomisine katki, kazalarin onlenmesiyle birlikte 6lim ve
yaralanmalarin azalmasi, maddi hasarlarin dusurilmesi, karbondioksit saliniminin azalmasiyla birlikte daha temiz bir cevreye yonelik
faydaar saglanmgtir.

2023 yilinda YHT projeleri tamamlanip hatlarin igletmeye agilmasinin ardindan, kara yollarindaki trafigin azalmasi, daha az
enerji kullanilmasiyla yillik 161 milyon dolar enerji tasarrufu saglanacaktir. Ayrica, trafikten gekilecek araclarla birlikte olusmasi
muhtemel kazalarin maliyetlerinden 571 milyon dolar tasarruf edilecektir.

Cevreye duyarli yiksek hizli trenlerle dodaya salinan karbondioksit miktari da azalmaktadir. 2023 yilinda yolcularin YHT'lerle
seyahat etmesi sonucu yaklasik 881 bin ton daha az karbondioksit salinimi gergeklesecektir. Bunun ekonomik karsilidr ise 92 milyon
dolardir.

Yapimi devam eden yiksek hizli tren ve hizli tren hatlari tamamlandiginda YHT'lerin Ulkemize getirecedi toplam ekonomik
faydanin yillik 824 milyon dolar seviyesinde olacadi tahmin edilmektedir.

Sayin Bagkan, dederli lyeler; kent i¢i ulasimda halkimiza daha kaliteli ve konforlu hizmet verilmesi amaciyla istanbul'da
Marmaray ve izmirde Egeray projeleri tamamlanarak faaliyete gecirilmigtir. istanbul'da bir buguk asirlik rilyamiz olan, diinya
otoritelerinin mihendislik harikasi olarak kabul ettigi Marmaray 2013 yilinda hizmete a inmigtir. Dinyanin en derin batirma tip tineli
teknigiyle insa edilen Marmaray'da bugiine kadar 139 milyon yolcu seyahat etmistir. iki kitay1 birbirine baglayan Marmaray, ézellikle
olumsuz hava kosullarinda kilit bir rol Ustlenmektedir. Marmaray'in etkisiyle 2015 yilinda Fatih Sultan Mehmet Kopriist Uzerinden
gegen kiiglik 6lgekli arag sayilarinda ylizde 12 azalis oldugu gézlemlenmistir.

TCDD ile izmir Bilyiksehir Belediyesinin ortakliginda Egeray Projesi kurulan iIZBAN AS tarafindan Cumaovasi-Aliaga
arasinda 79 kilometrelik giizergahta 2011 yilinda banliyd igletmeciligine baglanmistir. iZBAN hattinda Aliaga-Cumaovasi-Tepekdy
arasinda bugtine kadar 346 milyon yolcu seyahat etmistir. Bu projeler yerel yonetim, merkezi hilkkiimet ve kamu kurumu is birliginde
diinyada 6rnek gosterilen proje hiiviyetini kazanmistir.

Tesekkll imuzce 2010 yilinda 87 milyon yolcu taginirken, 2015 yilinda yiizde 110 artisma 183 milyon yolcu taginmistir.

Sayin Bagkan, degerli Uyeler; “Modern ipek Demir Yolu” nun merkezinde bulunan Ulkemizde, kitalar arasi konumu itibariyla
sahip oldudu potansiyelini harekete gegirmek, kiiresel olgekte rekabet gliclini artirmak amaciyla lojistik merkez projelerinin yapimi
devam etmektedir. Bu kapsamda, Tirk lojistik sektoriine yillik 40 milyar dolarlik katki, 27 milyon ton ilave tagima imkani ile 10
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milyon metrekarelik konteyner stok ve ellegleme sahasi sadlayacak olan 19 adet lojistik merkezden 7 tanesi faaliyete gegmistir, 5
adedinin yapim ¢alismalari, 7 adedinin ise ihale, proje ve kamulastirma ¢alismal ari stirdlril mektedir.

YUk tasimasinin artirilmasina yonelik diger bir uygulama ise, yiksek tasima potansiyeli olan igletmelere dogrudan demir yolu
badlantisi yapilarak kapidan kapiya tasima olanadi sadlanmasidir. Bugiin itibariyla 281 adet ve 433 kilometre iltissk hattimiz
bulunmaktadir. Su anda tasimaciligimizin yizde 56’ si iltisak hatlarindan yapilmaktadir.

Sayin Bagkan, degerli Uyeler; 2009 yilinda yilda 22 milyon ton yuk tasimaciligi yapilmaktayken 2010 yilindan itibaren yodun
bir sekilde mevcut hatlarimizin ¢ift hatli hale getirilmesi, rehabilitasyonu ve yenilemeleriyle sinyali ve elektrikli hdle getirilmesi
caismalarina hiz verilmesi nedeniyle toplam hat kapasitesinin ytzde 30'u kullanilmamaktadir. Buna radmen, ylzde 19 artigla 2015
yilinda 26 milyon ton yik tasinmistir. 2003 yilindan itibaren baglatilan seferberlikle sebekemizin yiizde 85'i olan 10.100 kilometre
demir yolu hatti yenilenmistir.

Yuik tagimaciliginda blyuk 6éneme sahip bazi hatlarimizda Avrupa Birligi hibe projeleri kapsaminda AB’nin 1.8 milyar TL
katkislyla modernizasyon ve sinydizasyon calismalari baglatiimistir. Bu kapsamda, 415 kilometrelik Irmak-Karabik-Zonguldak
hattinda Karablik-Zonguldak arasi tamamlanmis olup Karabik-Irmak, Kirikkae arasinda ise galismaar devam etmektedir. Hattin
yenileme ve sinyaizasyon iglerinin Kasim 2016'da tamamlanmasi hedeflenmektedir. Proje tamamlandiginda hat kapasitesinin ginl Gk
32 adet trenden 46 adet trene gikarilarak ylizde 44 kapasite artirimi saglanmis olacaktir. 380 kilometrelik Samsun-Amasya-Kalin, Sivas
arasinda modernizasyon galismalari baglatiimis olup 2017 yili sonunda tamamlanmasi planlanmaktadir. Calismalar tamamlandidinda,
hatta glinlUk tren kapasitesi ylizde 133 artigla 21 trenden 49 trene gikacaktir.

Mevcut hatlanimizin kisalmasi, standartlarin ylkseltiimesine yonelik projeler gdligtirilmistir. Bu kapsamda, Osmaniye
Toprakkale ve Gaziantep arasinda yapimi devam eden Fevzipasa varyantinda 9.989 metrelik cift tlplt 1 adet tiinelle birlikte 17
kilometrelik cift hatli yeni bir glizergah insa edilmektedir. Bu projenin tamamlanmasiyla birlikte Bahge-Nurdagi arasinda mevcut hat
15,5 kilometre kisalacak, 32,5 kilometreden 17 kilometreye diisecek, e§im binde 27'den binde 15’ e inecektir. YUk trenlerinin seyir
siresi 65 dakikadan 10 dakikaya dlisecek ve tren gekeri 3 kat artacaktir.

Yapimi devam eden Akgag6ze-Bagpinar projesiyle mevut hat 16 kilometre kisalacak, 28 kilometreden 12 kilometreye; yik
trenlerinin seyir siiresi 45 dakikadan 10 dakikaya dlisecektir.

Nurdag-Bagpinar, Gaziantep arasinda ise 160-200 kilometresaat/hiza uygun yeni bir ¢ift hatl1 56 kilometre demir yolu yapilmasi
planlanmigtir. Projeyle Nurdad-Bagpinar arasinda 121 kilometrelik koridor yaklasik 65 kilometreye kisaacaktir. Altyapi ve Ustyapi
yapim ihaleleri yapilmis olup dederlendirme galismalari devam etmektedir.

Sayin Baskan, degerli Uyeler; bir hattin sinydli ve elektrikli héle getiriimesi 6nemli dlglide kapasite artisini ve isletme
maliyetinin azalmasini sadlamaktadir. Ayrica, dizel igletmecilik yapan hatlara gore elektrikli elektrikli igletmecilige gegildiginde ylzde
70'lik bir enerji tasarrufu saglanabilmektedir. Bu amagla, hatlarimizda yol yenilemelerinin yani sira mevcut hatlarin elektrikli ve sinyalli
héle getirilmesi projelerine biyik dnem vermekteyiz. Bu kapsamda, yeni yapilan sinyal ve elektrifikasyon yatinmlariyla 2003 yilinda
2.122 kilometre elektrikli hatlarimiz 3.938 kilometreye, 2449 kilometre olan sinyalli hatlarimiz ise 4822 kilometreye ulasmistir. Ayrica,
konvensiyonel hatta 2.607 kilometre sinyal ve 2.162 kilometre elektrifikasyon yapim c¢alismalarimiz devam etmektedir. 2023 yilina
kadar tim hatlarin elektrikli ve sinyalli hdle getirilmesi hedeflenmektedir.

Sayin Baskanim, degerli Komisyon Uyeleri; miisaadenizle ¢eken gekilen arag filolarimiz hakkinda da kisaca bilgi arz etmek
istiyorum.

Acilan yiksek hizli tren hatlarimizda yolcu tasimacilidi icin 250 kilometre/saat hiza uygun 12 adet ylksek hizli tren seti temin
edilmisgtir. Ayrica, saatte 300 kilometre hiz yapabilen 7 adet cok yuksek hizli tren setinden 2 adedi temin edilmis olup kalan 5 adedi ise
yil igerisinde temin edilerek igletmecilige verilecektir.

Turkiye deki demir yolu sanayisinin ve yan sanayisinin gdlistiriimesine, yeni teknolgjilerin lkemize kazandiriimasi ve yurt
disina bagimliligin azatilmasi igin yerli ve millT demir yolu sanayinin olusturulmasi amaciyla yatirnm programimizda yer alan 106 adet
YHT setinin en az ylizde 53 yerlilik oraniyla temin ¢alismalari devam etmektedir. 80 adet el ektrikli lokomotifin temini kapsamindaise
finansmanin yiizde 70'i islan Kakinma Bankas kredisinden sadlanan ilk 8 adedi Giiney Korede, geri kaan 72 adedi ise
TULOMSASta Uretilerek teslim alinmis ve igletmeye verilmistir.

TULOMSAS'ta General Elektrik firmasiylais birligi kapsaminda 20 adedi tesekkiilimiiz icin, 11 adedi yurt disinda olmak iizere
31 adet lokomotif Uretimi gergeklestirmistir. Kisa ve orta mesafeli tasimacilikta yolcularimiza daha hizli ve konforlu bir hizmet
sunmak, igletme mdiyetini diglirmek ve yolcu tasimaciigindaki payimizi artirmak amaciyla ilk yerli dizel tren seti Anadolu Projesi
hayata gegirilmistir. Proje kapsamindaki 52 adet setten 24 adedi Uretilerek hizmete verilmisgtir. Geri kalan 28 setin Uretimi ise devam
etmektedir. Bu projeyle yiizde 35'le baglayan yerlilik orani yiizde 42’ ye ulasmistir. TUDEMSAS ta hala yiizde 90 yerlilik oraniyla yik
vagonu Uretilmekte olup TUDEMSAS ayni zamanda yeni nesil millf yilk vagonu projesi yiriitiiclilGgini de yapmaktadir. Ayrica,
EUROTEM igtirekiyle metro, hafif metro, “dizel multiple unit’, DMU, EMU araclari, VADEMSAS ta rayli sistemlerin ihtiyag
duydugu yiiksek hizli tren makaslari, SITAS ta da YHT ve konvansiyonel hat traversieri, KARDEMIR de ise yiiksek hizli tren ve
konvansiyonel hat ray Uretimi devam etmektedir. Mevcut gar ve istasyonlarimizin modernizasyonlari yapilirken YHT tagimaciligina
uygun yeni modern gar ve istasyonlari da yapiyoruz. Bu kapsamda, yap-iglet-devret moddliyle ingasi devam eden Ankara yiksek hizli
tren garinda ylizde 95 fiziki ilerleme saglanmis olup 2016 yil1 igerisinde halkimizin hizmetine verilecektir.
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Sayin Baskanim, dederli Komisyon Uyeleri; misaadenizle simdi de YHT projelerimiz konusunda kisa bir bilgi vermek
istiyorum.

Y iiksek hizli demir yolu yapiminda, Ankara merkez olmak iizere Istanbul-Ankara-Sivas, Ankara-Afyonkarahisar-izmir, Ankara-
Konya ve Ankara-Bursa koridorlari gekirdek aJ olarak belirlenerek Turkiye'nin kirk yillik hayali olan yiksek hizli demir yolu
projelerinin 2004 yilindan itibaren yapim ¢alismalarina baganmigtir. 2009 yilinda Ankara-Eskisehir hattinin hizmete girmesiyle
Ulkemiz, yuksek hizli tren igleten Ulkeler ligine ylkselmigtir. Bundan sonra 2011 yilinda Ankara-Konya, 2013 yilinda Eskisehir-Konya
ve 2014 yilinda Ankara-istanbul ile Konya-istanbul arasinda YHT'ler hizmete verilmistir.

Kiigiik Asyaile ipek Yolu giizergdhindaki Asya lilkelerini birlestiren demir yolu koridorunun énemli akslarindan biri olan 603
kilometrelik Ankara-Sivas arasini 405 kilometreye duslrecek yiksek hizli tren projesinin yapimi devam ediyor. Projenin
tamamlanmasiyla Ankara-Sivas arasi seyahat siiresi on saatten iki saate dlisecektir.

Bursa-Bilecik Hizli Tren Projesi’ nin Bursa-Yenigehir kesiminde ingaat calismalari, Bilecik-Y enisehir-Osmaneli kesiminde ise
kesin proje hazirlama galismalari siirdiiriilmektedir. Proje tamamlandiginda Ankara-Bursa ve Bursa-Istanbul seyahat siireleri iki saat on
bes dakika olacaktir.

Ankara-izmir meveut demir yolu 824 kilometre olup seyahat siiresi yaklagik on dort saattir. iki sehir arasi mesafe 624
kilometreye ve seyahat siiresini (i¢ saat otuz dakikaya diigecektir. Ankara-izmir YHT Projesi’nin Polatli-Afyonkarahisar kesiminin
yapimi devam etmektedir. Yil sonuna kadar Polatli-izmir YHT giizergdhinin tamaminda atyapi yapim c¢alismaarina baglanmasi
planlanmaktadir.

Kayseri-Yerkdy arasinda 250 kilometre/saate uygun 142 kilometreik cift hatli, elektrikli ve sinyalli yiksek hizli demir yolu
hatti yapilacaktir. Kayseri-Yerkdy YHT Projesi, Ankara-Sivas YHT hattina Y erkdy'den badlanti sadlayacak ve kesin proje ¢alismalari
devam etmektedir.

Samsun ile Mersin arasinda kuzey-gliney hizli tren koridorunun hayata gegirilmesi igin projelendirme galismaarimiz devam
etmektedir.

istanbul, Ankara ve Konyadan Karaman, Mersin, Adana, Osmaniye, Gaziantep, Mardin illerine hizli trenle ulagim saglamak
icin Konya-Karaman-Ulukigla-Mersin-Adana-Osmaniye-Gaziantep hizli tren hattinin yapimina baglanmigtir.

Ulkemizin turizm bagkenti olan ve tarim yoninden de en énemli kentlerimizden olan Antalyay! Istanbul'a baglamak igi
Antalya-Burdur-1sparta- Afyonkarahisar-Kutahya-Eskigehir Hizli Tren Projesi gdigtirilmistir. 423 kilometre glizergéh uzunlugundaki
hattin kesin proje hazirlama ¢alismal arina baglaniimigtir.

Yaklasik 642 kilometre uzunluga sahip Antalya-Konya-Aksaray-Nevsehir-Kayseri Hizli Tren Projesi hem yiik hem de yolcu
tasimaciig1 yapabilecektir. Bu glizergah da 200 kilometre/saat hiza uygun ¢ift hatli, elektrikli ve sinyalli olarak planlanmigtir. Kesin
proje hazirlama ¢a igmal arina baglanilmigtir.

1 Mayis 2013 tarihinde 6461 sayili Turkiye Demiryolu Ulagtirmasinin Serbestlestiriimesi Hakkinda Kanun yurirluge girmistir.
S6z konusu kanunla TCDD, demir yolu atyapi igletmecisi olarak yeniden yapilandiriimakta, yik ve yolcu tasimaciligi yapmak
amaciyla TCDD’nin bagli ortakligi olarak kurulan TCDD Tagimacilik A kurulmakta, Turk Ticaret Kanuna gére kurulmus sirketler
Turkiye' deki demir yolu altyapisi Gzerinde yik ve yolcu trenlerini igetebilecek hdle gelmektedir. Yeniden yapilandirma siirecinde
tesekkUlUmiizdeki slireg son asamaya gel migtir.

Sayin Bagkan, degerli tyeler; Demir yollarinin yeniden devlet politikasi olarak ele aindigi son on Uz yillik ddnemde TCDD, arz
etmeye calistigim bitin bu yatirnm ve hizmetlerde toplumun her kesiminin destegini almistir. Bu yatinnm ve hizmetleri yerine getirirken
bize destek olan Turkiye Blyuk Millet Meclisi tyelerimiz basta olmak Uzere, Sayistaya ve tim kurum ve kuruluglarin temsilcilerine,
degerli heyetinize 30 bin kisilik demiryolu ailesi adina siikranlarimi arz ediyorum.

BASKAN — Tegekkdr ediyorum.

Onerilerin gérilsmel erine gegiyoruz.

2012 yilinda giindemde kalan bir 6neri bulunmaktadir. Bu oneri 2014 yillarinin 3 no.lu Onerisiyle ayni mahiyettedir; okutup
birlikte isleme alacagim:

Oner 1:

870 milyon TL yaklasik maliyet Uzerinden, kesin projeyle ihae edilerek 393,2 milyon TL'ye sdzlesmesi imzalanan, ihae
sonrasinda ise 75 kilometre uzunlugundaki hattin 50 kilometrelik bdlimiinde glizergéh degisikligi yapilan ve hat genigligi artirilan,
sozlesmenin uygulanmasi siirecinde yiklenicinin yaklasik maliyetlere gére daha ylksek birim fiyat verdidi belirlenen is kalemlerinde
yuksek oranda fiziki gergeklesmeler sadlandigi gozlenen, bunun yani sira hat degisikligi yapilmayan kesimlerdeki tinel zeminlerinin
sozlesme eki projelerden farkli olmasinin da etkisiyle, sdzlesme bedeli icerisinde tamamlanamayacagi anlasilan Bursa-Y enisehir kesimi
demir yolu atyapi ingaatl isiyle ilgili projelendirme, ihale ve imalat slirecindeki is ve igemlerin TCDD Genel MudirlGdlince tim
yoOnleriyle incelettirilmesi, gerekirse sorusturulmasi,

BASKAN — Cevap icin buyurun.

Y azili cevabiniz oldukga uzun.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Sayin Bagkanim, miisaade ederseniz, Genel Mdiir Yardimcisi arkadagimiz ismail
Bey cevaplari okuyacak.
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BASKAN — Tahii.
Bu yazili cevabinizi 6zetlemenizi ben rica edecegim sizden.
Buyurun.

TCDD GENEL MUDUR YARDIMCISI iSMAIL HAKKI MURTAZAQOGLU - Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg
Altyapr Yatinmlari Genel MdurlGdu tarafindan hazirlattirilip uygulanmak Gzere TCDD'ye gbnderilen kesin proje ile 75 kilometrelik
Bursa-Yenigehir kisminin ihaesi yapilmigtir. NATM tiine agma metodu prensipleri dogrultusunda agilan tinellerde, projede
6ngorulenden farkli zemin kosullariyla kargilagiimistir. Tlnel delme ve atyapi iglerinde yapilan imalatlarda projeyle gergek zeminlerde
farkli zemin kosullariyla sikga karsilagilmaktadir.

On proje: Belli bir yapinin kesin ihtiyag programina gére gerekli arazi ve zemin aragtirmalari yapilmadan, bilgilerin halihazir
haritalardan alindidi, cevresel etki dederlendirme ve fizibilite raporlari dahil elde edilen verilere dayanilarak hazirlanan plan, kesit,
gorinus ve profillerin belirtildigi bir veya birkag ¢ézimu igeren projeyi,

Kesin proje: Belli bir yapinin onaylanmis 6n projesine gére mumkun olan arazi ve zemin aragtirmalari yapilmis olan, yapi
elemanlarinin dlgilendirilip boyutlandinldigl, ingaat sistem ve geregleri ile teknik 6zelliklerinin belirtildigi projeyi, ifade etmektedir.

Y apilmig olan 6n proje ve kesin proje tanimlarl 4734 sayili Kamu ihale Kanunu’ nda oldugu sekliyle aynen ainmig olup buradan
da anlagilacad izere 6n veya kesin projeiliskisini zemin ve kaya siniflamalarindaki farkliliklarinin étesinde projelendirme asamasinda
gerekli arazi ve zemin aragtirmalari yapilip yapiimamasi ve bu arastirmalara dayanilarak plan, kesit, goriints ve profillerin hazirlanip
hazirlanamamasi, yapi elemanlarinin dlgllendirilerek boyutlandirilip boyutlandiriimadidr belirlenmektedir.

Bu sebeple, Bursa-Y enisehir atyapi ingaati isi icin ihaeye gikilan proje kesin proje niteligi tasimakta ancak tuinellerde projede
o6ngorilen zeminden oldukga farkli zeminle karsilasiimis durumdadir. Gerekgeleri asagida Ozet olarak izah edilen yaklasik 38
kilometrelik kesimde proje glizergah degisikligi yapilmak zorunda kalinmistir. Degisiklik yapilan kesimde yuklenicisine herhangi bir
imaat yaptirilmamistir.

Km:65+000 ile Km:76+000 arasinda, 11 kilometrelik kissimda mevcut glizergah, tarim arazileri, meyve bahgeleri ve seralar
bulunan arazilerden gegmekte, demir yolu glizergéhi ile Bursa gevre yolu arasindaki arazilerin blyik kismindaysa artik parseller
olusmaktaydi. S6z konusu bdlgede demir yolu glizergahi, Bursa ¢evre yoluna mimkiin oldugunca yaklastirilarak seralar ve meyve
bahgeleriyle etkilesim ortadan kaldirilmis ve artik parsellerin kamulastirmalari biyik Olglide 6nlenmis, tarim arazilerinin verimli
kullaniimasi saglanmigtir. Bu kesimde ana eksen korunarak toplamda 11 kilometrelik bir glizergah revizyonu yapilmisgtir.

Km:76+000 ile Km:90+000 arasinda projede glizergah, stz konusu bdlgede Bursanin igme suyu ve sulama ihtiyacini blytk
dlgiide kargilayacak olan Gélbasi gdletinin giineyinden (gdvde tarafindan) gegmekteydi. Devlet Su igleri Genel Mdiirl(igii demir yolu
guizergahinin buradan gegmesini uygun gérmemis ve dag tarafina (kuzeye) kaydiriimasini talep etmistir. Bunun neticesinde glizergah,
golun kuzeyine kaydirilarak toplam 14 kilometrelik bir degisiklik yapilmgtir.

Km:90+000 ile Km:103+780 arasi; Bursa Buyuksehir Belediyesi ve Bursa Valiliginin talebi Uzerine, YHT hatti ile havalimani
arasindaki mesafe 1.280 metreyken havalimanina gelen yolcularin intika ve entegrasyonunu kolaylastirmak igin YHT guzergahi
havaimani girisi kapisina mimkin oldudunca yaklastiriimigtir. Szlesme eki projedeki glizergéh ile 13 kilometrelik glizergéh
degisikligi ayni tip zemin (Y enigehir Ovasi) kosullarindadir.

Glizergahin gegtigi bolgeler incelendiginde 14 kilometrelik kesimin Bursa sehir icinde kadigi, 20 kilometrenin verimli Bursa
Ovasi’ ndan gegtigi icin cok degerli arazilerin kamulastirma iglemleri uzun siireler amakta ve hala devam etmektedir. Simdiye kadar 75
kilometrelik hattin yaklagik 27 kilometrelik kesimi icin kamulastirma bedeli 223.611.611,76 TL olup, toplam kamulagstirma bedeli
olarak da 392.400.291,76 TL harcama yapilacadi tahmin edilmektedir. Bu sebeple tunellerin bulundugu kesimlerde sadece giris ve
cikiglarin kamulastirma gerektiginden buralardaki parsellerin de kiguk ve tarim arazisine elverigli olmayan ve dedersiz araziler olmasi
sebebiyle kamulastirmalari kisa siirede tamamlanarak imalatlarina buralardan baglanilmigtir. Sahada yapilan imalatlara kamulastirma
siireglerine bagl olarak baglanilmakta, projenin bitis sliresini de etkileyen ve kamulastirmasi kisa slirede tamamlanan degersiz arazilerin
oldugu tinellerden baglanmasi projenin bitimi agisindan isin doga akigi hdline gelmigtir. Karli ve kérsiz kalem iligkisi
bulunmamaktadir. Y Uklenici tim fiyatlara birim fiyatlara kiyaslaindirimli teklifler vermistir.

Sézlesme beddinin yiizde 98'i kadar harcama yapilmistir. isin tasfiye oluru ainmis olup yiizde 100 kesif bedeli tamamlanmak
Uzere imalatlar devam etmektedir. 6.827 metre tinel kazisi tamamlanmistir. Projedeki artis maliyetleri tiinel zemin klaslarindaki
farkliliklardan olugan maliyetlerdir. Projeyi hazirlanma asamasinda projede 6ngorilen tinel zemin klaslarinda isabetli tespitler
yapilamamistir. Benzer durumlarla karsilasiimamasi igin teknik uzmanlardan olusan Etiit Proje Dairesi kurularek proje hazirlama
asamalarinin dahatitizlikle takibi saglanmistir.

Ayrica, 6neri dogrultusunda konu Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanl iginca sorusturulmaktadir.

BASKAN — Sayin Girer, buyurun.

OMER FETHI GURER (Nigde) — iyi gaigmalar diliyorum Komisyona.

Tabii, burada bir 6ngoriisiizlik var projelendirme asamasinda olusan sorunla ilgili. Simdi, Sayin Genel Miidiriin sunumunda
olan hir konu var, ben burada kayitlara gegsin istiyorum. Yaklagik 642 kilometre uzunlugunda Antaya-Konya-Aksaray-Nevsehir-
Kayseri hizli tren hatti projelendirildigi sOyleniyor. Bu hatta tren yok, Nigde'den gegen tren oraya kaydiriliyor ama bu hatta
Tarkiye nin en onemli sit aanlarinin oldugu, turizm degerlerinin bulundugu yapi var. Yani, benzer bir durum ileride bu
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projelendirmede, Aksaray ve Nevsehir’ den gegis noktalarinda mutlaka, tekrar kurumun 6ntine gelecek ve sorun olusacak. Bunlar neye
gore dayanak aliniyor? Niye bu éngériler énceden gorilmiyor da proje belli uygulamaya girdikten sonra agida gikiyor? Bence bunun
kurum adina sorgulanmasi gereken biiyik bir olay oldugunu dustiniyorum.

Bu anlamda, bunun kayitlara gegmesinin yararl1 oldugunu distintlyorum ¢iink( ileride, on yil sonra karsimiza gelecek.

Tesekkir ediyorum.

BASKAN — Tegekkdir ediyorum.

Sayin Akar, buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Once, Sayin Yénetim Kurulu Bagkani ve Genel Midiriine “Hayirli olsun.” diyorum. Alt
komisyona gittigimizde degisen bir arkadas vardi, orada tanismistik ama yine degismis. Burada da ben sasirdim, seyleri okumamistim
¢Unkii degismeyecegini tahmin etmistim ama...

Cok tecrubeliler, bltlin arkadaglar kurumdan geliyorlar, Devlet Demiryollarini iyi biliyorlar. “Yuiksek Hizli Tren” diye
adlandirilan aslinda adi “hizli tren” olmasi gereken trende de baslangigta ciddi acemilikler ¢ektiler. Baktiginiz zaman, “Bu acemilikler
nedir?’ diye sordugunuzda zaman -zaten ilk Eskisehir-Ankara hattini yabanci bir firma yapmisti- buradaki tiinellerin agilmasi, orada
zemin etutlerinin yapilmasi, sondgjlarin yapilmasi, projelerin hazirlanmasi gibi bircok eksiklikler vardi, bu kabul edilebilir bir seydi
ama daha profesyone! bir firma yapiyordu, orada gok fazla sorun yasanmadi, ondan sonraki tiim projel erde sorun yasand..

Simdi geneli (izerindeki, bu projelerdeki sorunlari anlatiriz ama buradaki 6zeli sdyleyeyim: Bir gece birinin aklina geldi Bursa-
Yenigehir hatti yapilsin diye, su anda ¢ok iliskiniz bulunmadidi eski Bagbakan Yardimcisi Sayin Bulent Aring’ in Bursa' da bir segcim
propagandasinda “Hizli treni Bursa ya getirecegiz.” demesiyle yola gikildi ve gergekten samimi sdyllyorum, Google haritasi (izerinden
hazirlanmis bir projeden yirtdiler. Aslinda, maiyete baktiginiz zaman, bugiin gelinen noktada, tasfiye edilen noktadaki maliyete
baktiginizda, Devlet Demiryollarinin 2011’ de hazirlamig oldugu o 870 milyonluk maliyete bakildiginda, biraz daha maliyete yakin gibi
duruyor ama ihaleye de baktiginizda 393 milyon liraya... Devlet Demiryollari bir proje hazirlamis, ihaleye cikilmis “A, ne kadar
devlete kar ettirdik.” mantigiyla bakip 393 milyon liraya bu ihale baglanmig. ihae baglandiktan sonra da yapim agamasina gegiliyor,
sozlesmeler yapiliyor, bir bakiyorlar ki “A, dislindigimiz gibi degil.” Clnkil, Sayin Basbakan Yardimcisi aramig, “Hizli treni hemen
buraya getirin, calisin buisicin.” demis ve Devlet Demiryollari da kendine vazife edinmis, ¢cikmig, Google haritasi tzerinden bir proje
hazirlamis. Kendileri de zaten itiraf ediyorlar, bakin, madde madde siraadiklarinda 6n proje nedir, kesin proje nedir diye. Bu, 6n proje
bile olmamisg, samimi sdyllyorum, birakin kesin projeyi, baktiginiz zaman 6n proje bile olmamig ¢linki 75 kilometrelik hattin 50
kilometresi degismis. Bir taraftan “Gol var, buradan gegemeyiz.” demigler, diger taraftan “Tarim arazileri var, buradan gegemeyiz.”
demigler, 6blr taraftan “Bir yerel yonetim var orada...” O yonetim de, fark etmiyor, iktidar partisinin yonetimi. Hani, muhalefet
yonetimi olur, yerel yénetimde izmir’ de problemler yasiyorlar, Eskisehir Gari’ nda problemler yasiyorlar, bu problemlere de “Orada bir
muhalefet belediye baskani var, orada sikinti yasiyoruz.” diyorlar ama bdyle bir olay da yok Bursa'da. Vdilik oturmus Devlet
Demiryollariyla projeden sonra “Olur mu kardesim, bizim burada bir havaaanimiz var, buraya yakin gegmeli.” demis. Digeri “Tarim
arazileri...” demis. Bir bagkasi bagka sey sdylemis. ihale edilmis, her sey bitmig ve orada 393 milyon TL’ye ihale edilmis ama su ana
kadar orada gergeklesen 560 milyon lira ve 560 milyon lirayla da bu 75 kilometrelik hattin yizde 30’ unda fiziki ilerleme saglanmis,
daha yiizde 70’i geride duruyor. Bakin bunlar Devlet Demiryollarinin bana en son verdigi cevaplar, size de gelmistir muhtemelen,
gorebilirsiniz. Yani, bakin, ihaeyi 382'ye bitiriyorlar, 580 milyonluk bir gerceklesme oluyor -neye gore yapiimig, ihae 382 milyon,
belki ylzde 20 artinm falan yapiimistir- bu da ylizde 30 gergeklesme, yiizde 70’i geride duruyor. Bu ihaenin veya buradaki maliyetin
kaga ¢ikacadini hesaplayabiliyor musunuz?

Ama niye gikmiglar? igte, demigler ki: “Oraya bir hizli tren gitmesi lazim.” E, segim de var 2011’ de. Sayin Bagbakan Y ardimcisi
da sdz vermis, orada ¢ikmig, meydanlarda demis ki... Bu olmaz arkadaglar, bu olmaz. Hepimiz taahhit ediyoruz, hepimiz segim
vaatlerinde bulunuyoruz ama kurum isini ciddi yapmak zorunda. Burada bir ciddiyet yok. Yani, su ihaede, bu projede bir ciddiyet yok
ne derseniz deyin. Bu 2011’ de yapilmis. Bunu gordugdu i¢in kurum, 2013 yilinda bir birim kurmus kendi igerisinde Proje Dederlendirme
Dairesi diye -tam acilimi nedir bilmiyorum ama bunlar eksiklikleri gormis, belki sonreki ihaelerde, projelerde daha dikkatli
davranacagdi gézleniyor. Gergekten burada biiylk bir sikinti var.

Arkadaglar, seyi abartmayin gdziiniizde yani “ylksek hizli tren” diye adlandirilan tren -dedigim gibi- hizli tren. Clinkl hizi 100-
120 kilometreye kadar olan trenler “konvansiyonel tren” olarak gegiyor, 120 ile 250’ ye kadar olanlar “hizli tren” diye gegiyor, 250’ nin
Uzerindekiler de “yuksek hizli tren” diye gegiyor ama biz hepsini yiksek hizli tren yaptik.

Simdi, diyebilirsiniz ki Ankara-istanbul arasinda bir yiiksek hizli tren caligiyor. Asla galismiyor. Hizli tren bile calismiyor
arkadaglar. Onu, biraz sonra bu konunun diginda. ..

ORHAN DELIGOZ (Erzurum) — Gayretliyiz, caligani gelir.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Ben istiyorum, tim Turkiye'yi demir yolu adlariyla 6relim ve bunu kendi imkanlarimizla
yapaim. Bu projelerin kaynaklarina baktiginiz zaman TCDD’nin ¢ok hizli borglandinidigini da gorliyoruz, yabanci kaynaklar
kullanilarak yapildigini gorliyoruz.

Bir de bir sey var arkadaglar, “2023 hedefi” deniyor. “2023 hedefinde su kadar yliksek hizli tren hatti yapacagiz.” diyorlar, “Su
kadar elektrikli tren hatti, sinyalizasyon...” Hesapladiginiz zaman -Hazine burada, zaten TCDD zarar eden bir kurum- onlarin bu is
icin, yatirim igin ayirdiklari bedellere baktiginiz zaman, 2100 senesinde bu hedefe ulasmak mimkiin degil. Ya, kandirmayalim
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birbirimizi, gercekleri konusalim, sikinti burada. Yani, biz ne kadarini yapabiliyoruz, ne kadarini becerebiliyoruz? Keske hepsini
yapabilsek ama maalesef olmuyor. Yani, ¢ok ilging. Tabii, proje asamasindan sonuglanana kadar... Sonuglanmiyor. Biitlin projeler bir
sekilde tasfiye ediliyor, daha sonra yeniden ihaeye cikariliyor.

Simdi, ben onunlailgili bir soru sormusum Sayin Genel Midurim sizlere. O soruya da sdyle cevap vermissiniz. Ben demisim ki
2014, 2015, 2016 yillarinda YHT projeleri igin siire uzatim nedenleri -bu sorunun cevabinda siire uzatim nedenleri yok- ilave biitce
artiglari ne kadar, iste, feshedilmis, feshedilmemis ya da 6denek bitti veya ihaedeki ayrilan yatirim bedeli bittigi icin yeniden ihaeye
cikilmasi kararlastirimig, kamulastirma bedeli, kapsam disi birakilan aanlar hakkinda bilgi istiyorum dedim ama bana bdyle bir yazi
yollamigsiniz. Bana gore dogru degil, orada da sdylemistim. Bir excel tablosunda bir, ihale bedeli nedir; iki, o ihae bedeli nerede
bitmigtir, sonuglanmigtir? Y Gzde kagi tamamlanmstir projenin? Bir sonrakinde de yiizde 33’ Gnuin tamamlandigini sdyltyorsunuz. Ne
kadar yatirim bedeli veya yeni ihaleye ¢ikilmistir? Tamamlanmayan birimler...

Buradaki sikintinin bir tanesi de su: Birim bazinda yapiyorlar bunu. O birim bazinda yaparken de -Sayistayin birgok drneginde
var, denetlerken tespitler yapmiglar- bir kiimulatif toplam sey tzerinden bir birim fiyat belirliyorlar yani agilmamis, detayina inilmemis,
bdyle durumlar var. E, bu birim fiyata gére de dngorilerin Gzerinde is yapildigi farz ediliyor, genelde de atyapida gikiyor bu. Y liksek
hizli diye adlandirilan atyapinin ylzde 70°i de iki Ug tane firma tarafindan yapiliyor. Ben TKK’da demistim hattatlar TKK’y1 ele
gegirdi, Tlrkiye Tas Kurumunu diye. Burada da bir sirket TCDD’yi ele gegirdi. Umarim bundan sonra bu igler diizelir, daha seffaf,
daha net olur bu igler.

Cok detayina girmeyecegim ¢linkii gergekten de ihaleler yapilmadan énce ihaéelerin nasil paylastirildigi kamuoyuna da yansidi,
isterseniz onlar sizlerle paylasabilirim ama gercekten buyuk paraar harcaniyor. Simdiye kadar 49 milyarlik bir yatinm 6ngorilmus
biitge baglangicindan itibaren bugtine kadar. Dlnyanin parasi, 50 milyar az para degil arkadaglar. Yani, oradaki ufak bir sikinti bliytk
rakamlara tekabul ediyor.

Bu Yenigehir-Bursa hattina ne diyeyim, yapilmasin demeyecediz tabii, yapilmali ama IGtfen, ¢ok rica ediyorum, bir projeyi
kesinlestirmedikten sonra, sondajlarini yapmadiktan sonra, zemin etitlerini yapmadiktan sonra, oranin yerel yonetimleriyle
konusmadiktan sonra, bunlari halletmeden, kamulastirmanin bedellerini ¢ikarmadan... Tamam, biz acele kamulastirmaya karsi
¢ikiyoruz ama orada zafiyete ugratacak bir durum varsa ayrica da kamulastirma da yapilir ama 6nceden proje -gercekten, biraz evvel
projeyi tarif ettiniz, 6n proje ve kesin proje- kesin projeye donustirtilmeden ihaleye gikilmamali. Sapmalar olabilir, doga sartlari yani
yerin atindan ne ¢ikacagini bilemiyoruz ama her tarafta bu var, bitiin projelerde bu var, sikinti buradan kaynaklaniyor.

Sizden ricam, ¢ok deneyimli bir ekipsiniz -yénetimde bazi degdisimler olmus- bundan sonra yapacaginiz ihalelere ¢ok rica
ediyorum kesin projeyle ¢ikin ve artik o proje Uzerindeki revizyonlar yuzde 5'i, yizde 10°'u gegmemeli. Ya, 75 kilometrede 50
kilometre degisir mi arkadaglar? Boyle bir proje revizyonu olur mu? Ve 6ngodrilen ihale bedeli veya ihae sonuglarinin 378 milyonu,
neyse, 530 milyon harcama yapilmis ve yiizde 33 gergeklesme sadlanmis. Ben ne diyeyim simdi, nasil bir sey syleyeyim burada?

Sizden ricam, ¢ok rica ediyorum, bundan sonra projeler kesinlesmeden ihalelere gcikmayin. Biz siyasiler talep ederiz, sOyleriz;
siz siyasi degilsiniz, burokratsiniz. AKP gidebilir, CHP gelebilir, MHP gelebilir, bir bagka siyasi parti kurulur ayni AKP' nin kuruldugu
gibi, gelebilir ama siz gbrevlerinize devam edeceksiniz. Bakin, uzun yillardir baska hiikkimetlerle de calistiniz. Siyasiler istiyor diye
olmayacak duaya amin dememek lazim, bunda direnmek lazim. Kamunun, herkesin parasi var burada, iyi degerlendirmek lazim. Belki
o kesin projeler dogru yapilirsa bir bagka alanda eksik kalanlar tamamlanir yani o dogru maiyetlerle gikilirsa diyorum.

Tesekkur ediyorum.

BASKAN — Sayin Akar, ben tegekkur ediyorum.

Sayin Tor, buyurun.

FAHRETTIN OGUZ TOR (Kahramanmaras) — Tegekkdir ederim.

Sayistayimizin kiymetli denetcilerine, Demiryollarimizin, diger kamu kurumlarimizin kiymetli yoneticilerine hos geldiniz
diyorum.

Oncelikle, tabii, ben Sayistay raporunu kismen okudum, bir kismini. Cok giizel bir rapor olmug. Sdyleyebilirim ki Sayistayin
raporu bir egitim € kitabi gibi olmus. Sayistayin tespitlerine... Herhangi bir ihaeyi, bir tek ihaeyi ele ain, o ihaledeki aksakliklari bir
daha yapmayaim diye amaglasaniz, bir daha orada eksiklik, noksan olmaz. Ama, burada ben baktim, okudum, &zellikle 2013 yili
raporunun bir kismini okudum, sayin vekilimizin sdyledigi gibi, ayni hatalar hep tekrarlaniyor, hep ayni hatalar tekrarlaniyor. Simdi, o
ylUzden, ben Sayistayimizin kiymetli temsilcilerine burada tesekkir ediyorum, giizel bir rapor olmus. Bunlara azami dikkat gosterildigi
takdirde en az hatayla kapatilacagini dustiniyorum.

Simdi, 2002 yilindan gelen bu 6neriyleilgili konusmak istiyorum. Bu, 2013 yili raporunda da gegiyor, 248'inci sayfada bunlar
var. Ben bunlarlailgili de kisa bir not aldim, onlari burada arz etmek istiyorum. Simdi, evet, bu Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi Altyapr Yatirimlari Genel MudurlGgu tarafindan hizmet alimi yoluyla hazirlatilip uygulanmak (zere Demiryollarina
gonderilen projeyle TCDD tarafindan 393,2 milyon TL’ye ihale edilmis Bursa Y enisehir kesimi dtyapi isi. Simdi, raporda su gegiyor:
Bunun yaklasik maliyeti 870 milyon TL. 870 milyon TL burada 393,2 milyon TL’ye ihae edilmis. Yani, ihale bedeli yizde 50’ sinden
daha asadi. Simdi, ben bunu okuduktan sonra bu isin olmayacagini... illauzman olmak da gerekmiyor, bu is olmaz, burada bir hata var.
Nasll bir hata var? O zaman, yaklasik maliyet muhtemelen hesaplanmamistir, afeki rakamlar konmustur. Y ani, burada, raporda gegtigi
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Uizere 870 milyon TL’lik bir ihale nasil olur da 393 milyon liraya ihale edilebilir? Burada biiylk bir yanhs var. Simdi, en bastan bunun
olmayacagi gbzukuyor zaten, olmamis da nitekim.

Simdi, burada kisa notlar var. Projede yer alan zemin ve kaya klaslari ile imalat sirasinda kargilagilan klaslarin énemli dlglde
farklilik gostermesi dolayisiyla etit proje safhasinda gerekli zemin etltlerinin yapiimadiginin ortaya gikmasi, bu nedenle ihaleye
cikilirken esas ainan proje kesin proje degil, bir 6n proje seklinde bu. Yani, siz, simdi, 870 milyon liralik bir yaklagik maliyet
buluyorsunuz, orada gerekli zemin etitleri yok; kesin proje diyorsunuz ve kesin proje degil, 6n proje, rastgele bir proje gibi bir sey yani.
Bdyle olunca databii 870 milyon olur, ne olacak!

S6zlesmenin imzalanmasindan sonra 75 kilometrelik hattin 50 kilometrelik kisminda glizergah degisikligi yapiimis. Yani, bu
olacak is degil, 75 kilometrelik hattin 50 kilometrelik kisminda glizergéh degisikligi yapiliyor. Bilmiyorum, nasil olmus ama olacak is
degil yani aklin, mantigin amasl mimkun degil bunlari. Bu degisikligin, projedeki hattin gok degerli tarim arazileri, meyve bahgeleri
ve serdlardan gegmesi, DSI’nin Bursanin yirmi yillik igme suyu sebekesiyle ilgili planlarini etkilemesi... Yani, simdi, bu ihde
dokimani incelenirken acaba bu hatlarin nereden gectigine bakilmiyor mu? Devlet Demiryollari ¢ok eski bir kurum. Herkes “Ben
Demiryolcuyum.” der, 6vinlr yani bir mensubiyet suuru vardir, dogrudur ama hayret bir sey yani. Simdi, bu ihaeye ¢ikiliyor, bu
ihalede bu giizergdh nereden gegiyor? iste, cok dederli tarim arazilerinden gegiyor, meyve bahgeleri ve seralardan gegiyor, DSI’nin
Bursa nin yirmi yillik igme suyu sebekesiyle ilgili planlarini etkiliyor, bdyle bir proje. Boyle bir proje nasil yirurlige konulabilir? Bu
tlr gerekgeleri var. Yani, ihaeden dnce yapiimasi gereken calismaar maaesef hi¢ yapilmamis. Bu Ulke bizim tabii, biz bu Ulkeyi
seviyoruz, bdyle bir seyin asla olmamasi lazim Sayin Bagkan.

Simdi, daha baska ciddi bir konu var, glizergah degisikliginden sonra yiklenicinin yaklasik maliyetlere gore daha yiksek birim
fiyat verdigi tinel is kalemlerinde metraj artiglarina gidilmesi, birim fiyati yiksek is kalemlerinde daha yUksek fiziki gergeklesmelerin
meydana gelmesi. Oh, kérli yerleri yap, Obir yerlerde yat! Bdyle olmus bu. Yani, simdi, Devlet Demiryollarina hakikaten yakisan bir
durum degil bu, benim gérdigim bu. Sézlesme bedelinin yuzde 96'sl kadar harcama yapildigi hdde toplam fiziki gerceklesmenin
yiizde 13 diizeyinde kalmasi. Oyle biiyik bir abes ki yiizde 96 harcama yapilmig, fiill gergeklesme yiizde 13. 75 kilometrelik hattin
daha 10 kilometresi dahi tamamlanmadan sbzlesme bedeline ulasiimis olmasi, bu nedenle isin tasfiye slrecine girmesi, proje
maliyetlerinin artmasi ve yapilan yapim isinin énemli 6lclide gecikmesi. Yani, bu sekilde bu is olmaz tabii. Bu nedenlerle, tabii,
Sayistayimizin kiymetli yetkilileri “Bu, bir incelensin.” demigler.

Simdi, ben okuyorum, Sayistay raporunun devaminda da, 2013 yili raporu devaminda da “TCDD Genel Mudirl Ggindn
10/10/2013 tarih ve 74056 sayili olurlariyla Sayistayin 2012 yili raporunda yer adan hususlarin tetkiki, gerekirse tahkiki uygun
gortlmis ve ayni tarih itibariyla goreviendirme yapilmistir ancak Eylil 2014 tarihi itibariyla bu konudaki inceleme ve sorusturmanin
tamamlanmadigi anlasilmistir.” Simdi, az énce burada, énerinin son béliimiinde de okuduk, “Oneri dogrultusunda konu Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginca sorusturulmaktadir.” diyor. Yani, 2002 raporunda yer dan bir konu maaesef ne Devlet
Demiryollar Teftis Kurulunca -ya, ben onu anladim, yanlis anladiysam diizel tebilirim onu- ne de Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi tarafindan sorugturulmamis. Y ani, sorusturulmus mu Sayin Genel MUdirim? Ben dyle anladim ¢link( burada, son kisminda
“Oneri dogrultusunda konu Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginca sorusturulmaktadir.” ibaresi gegtigi icin sdyliiyorum ben
bunu. Y ani, sorugturma bitirilmemis gibi bir anlam ¢ikiyor.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Ulagtirma Bakanligimiz tarafindan sorusturma devam ediyor.

FAHRETTIN OGUZ TOR (Kahramanmarag) — Igte, ben onu sdylilyorum. 2012 &nerisi -Sayin Sayistay yetkililerimiz de
cevaplayabilir burada- yani 2012’ de yer aan bu 6neri ne TC Devlet Demiryollari Teftis Kurulu tarafindan ne de Ulastirma Bakanligi
tarafindan... Ne zaman sorusturulacak? Ben kelimelerimi de hakikaten titizlikle segiyorum. Bu Ulke bizim, yazik bu llkeye, ¢cok yazik!
Y ani, sunu okudum, benim moralim bozuldu, syleyeyim. Bdyle bir sey olamaz, olmamasi lazim. Bunun sorusturulacek hicbir siyasi,
ideolojik, su, bu, ¢cikar ne... Geredi yapilacek ve gergek, somut olayin ortaya ¢ikarilmasi lazim, yazik giinah, hakikaten yazik giinah.
Elimizi vicdanimiza koymamiz lazim. B&yle devam ederse... Yani, Devlet Demiryollarini ben seviyorum, hakikaten seviyorum. Cok
kiymetli arkadaslarim da var aranizda ama sunu okudum, benim moraim bozuldu. Bu Ulke eger boyle yonetilecekse yonetilmesin daha
iyi. Ne yaklasik maliyetler ne daha sonraki seyler falan... Bu sekliyle bu dosyanin ihaleye gcikmamasi lazimdi. Sonradan degisiklikler
yapiyorsun, maliyetler artiyor, Ulke zarara gidiyor. Sebebi ne, miisebbibi kim? Yani, dort yil gegtikten sonra, bes yil gegtikten sonra
hala bu is sorusturulamamissa burada ben kasit ararim, bagka higbir sey aramam. Yani, bunlara, bu yanligliklara sebep olanlarin bu
Ulkeyi, bu fakir Ulkeyi... Yani, Ulkemiz fakir, her giin kapiniza t¢ bes kisi asgari Ucretle bile olsais diye geliyor, caresizsiniz. Hepimiz
Oyleyiz, degil mi?Yazik glinah degil mi yani? Bunun maliyeti iste 800 ise simdi bir baksaniz belki 1.800 olmustur, bilemiyorum tabii.

Dolayisiyla, yani, bunlarin ¢ok ciddiyetle ele alinmasi gerektigini sdyllyorum. Yani, burada dort yil, bes yil gegtikten sonra bu
konunun sorusturulmamasindan daha garip bir sey olamaz. Bunun atinda muhtemelen kasit vardir, nasil sorusturulmuyor? Boyle bir
sey olabilir mi?

Tesekkir ederim.

BASKAN — Sayin Timer, buyurun.

ZULFIKAR INONU TUMER (Adana) — Tegekkiir ederim Sayin Bagkan.

Sayin Genel Mdurim, bu 393 milyon liralik sdzlesmeye 500 kisur milyon édeme yapildi diye Haydar arkadasim soyledi. O
konuda bir teyit aabilir miyim acaba? Tekrara diismek istemiyorum.
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TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Simdi, efendim, bu ihale edildikten sonra, tabii, yillar gegince eskalasyon
uygulaniyor, fiyat farki uygulamasi olusuyor. Normal sartlarda ihae biitgesinin normal proje tavani neyse onun tizerinde tamamlaniyor
fakat yillara sari bir is oldugdu icin eskalasyonla birlikte projeler bu bedele geliyor.

ZULFIKAR INONU TUMER (Adana) — Tamam, fiyat farki var yani.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Yani, KIK’in bu tiir yapim ihaelerinde yillardan gegince eskalasyon uygulamasi
rutin bir uygulamadir.

ZULFIKAR INONU TUMER (Adana) — Tamam ama bir kesif artisi falan sdz konusu degil yani degil mi?

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Yok, yok, hayir.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Kesif artigl var orada.

ZULFIKAR INONU TUMER (Adana) — Kesif artigl yok diyor.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Yeni proje daha farkli bir maliyetle gikiyor.

ZULFIKAR INONU TUMER (Adana) — Hayir, yok, yok, bundan bahsediyoruz, bu projeden bahsediyoruz.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — ...biitgesinde kesif artigl yok.

ZULFIKAR INONU TUMER (Adana) — Simdi, tabii, ihdenin yaklasik maliyetine ve ihade bedeline bakinca gergekten
muteahhidin ne zor sartlarda adigini digliniyor insan ve hissediyor ve nasil atindan kalkacak diyor ama burada 75 kilometrenin 50
kilometrelik hat dedisimi 6ngdrisiini maalesef kurumumuz gérememis ama miteahhit firma gérmis. Y izde 50 kirnmdan vazgegtik,
normal, yaklasik maliyetin Ustlinde birim fiyatlar vermis bu miiteahhidin 6ngérdiigi hat degisikligine. Yani, bunu 6ngérmek de aslinda
ok zor degil. Sayin vekilim demin bahsetti yani artik parsellerin kullaniimasi saglanmis, igte, Devlet Su igleriyle goriigmeler yapilmis.
Bunlar hep daha sonra yapilmis. Yani, anlasilir bir sey degil. Sanki bu projeyi o miteahhit arkadasimiz hazirlasa ancak bdyle fiyat verir
diye distinliyor insan. Hani, zaten tlinel vardi ama tiinelde klas degisiklidi oldu deseniz bir derece anlarim ama bu da olmaz.

Simdi, bunun yaklasik maliyet igerisinde tamamlanmayacadi anlasildigi hdlde neden isin ylizde 100’ Une kadar devam
ettiriyoruz? Yani, istesek bunu ylzde 70’ inde keserdik, muteahhidimize tesekkur ederdik, bu kadar ylksek kirimla bu seye girmesine...
Clnku bu tekrar ihaleye gikacak bir is. Neden biz yiizde 100’ Gine kadar devam ettiriyoruz bunu bitmeyecegini bildigimiz halde? Sadece
bu bile bana gére yasalara uygun degil, sadece bu bile.

Onun 6tesinde, tekrar ayni seyleri sdylemek istemiyorum. Y ani, her tarafinda, neresinden bakarsaniz bakin, burada gok ciddi bir
zaaf var, baska bir sey sdylemek istemiyorum. Bunu gérmemek, dngérmemek, bilmemek... Sadece yapacadi fiyatlarin, birim fiyatlarin
yuksek olmasi, yapmadiklarinin yiizde 50 kirim atinda kalmasi... Yani, bunlari gocuga gosterseniz gocuk gliler buna, bagka bir sey
demek istemiyorum.

Tesekkur ederim.

BASKAN — Sayin Deligdz, buyurun.

ORHAN DELIGOZ (Erzurum) — Sayin Bagkanim, dederli arkadaglar; tegekkiir ediyorum.

Simdi, elegtirilerinizin blylk bir kismina katiliyorum, dogru diyorsunuz. Kurum c¢ok dikkatli olmalidir. Fakat, su da
unutulmamalidir ki her sey maliyet degil. Bu llkede yani ugak fabrikasi kapatildi. Otomobil Uretildi, pahali diye, maliyeti yiiksek diye
iptal edildi. Dolayisiyla, hizli trenle ya da yiiksek hizli trenle -adi hizli olmus, yiksek olmus, cok da 6nemli degil- bu UGlkenin dort bir
tarafini demir yolu agiyla 6rmeye ¢alisan bir kurum karsimizda ve maliyet konusunda da bir érnegdi yok yani ilk defa giriyor Tirkiye bu
islere. Bahsettigimiz, tartistigimiz konu da 2009’ lu, 2010’ lu yillarin sikintilar. Simdi, burada kurum ¢aliganlarinin moraini bozacek,
olumsuz etkileyecek seylerden bence kaginmamiz lazim. E@er art niyet yoksa. ..

OMER FETHI GURER (Nigde) — Nasil art niyet yok?

ORHAN DELIGOZ (Erzurum) — Hayir, arkadaglar, bakin, ben ugak fabrikamiz traktor fabrikasina gevrildi diyorum. Bak, yeni
bagladik. Osmanli’ dan sonratren yolu kapatilmis, higbir iglem yapilmamis.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Osmanl1’ dan sonra mi?

ORHAN DELIGOZ (Erzurum) — E, tabii, Osmanli’da yapilmig demir yollari falan, ondan sonra otomobil yollarina genelde
agirlik verilmis.

OMER FETHI GURER (Nigde) — En gok demir yolu o dénemde yapiliyor.

ORHAN DELIGOZ (Erzurum) — Yani, bir atilim yapilmamis, diizelteyim. Yani, kapatilmis demek elbette ki dogru degil ama
duraganlastinimig, gdistiriimemis. Bu bilingli olmustur ya da olmamistir, o ayri bir tartisma konusu.

Dolayisiyla, ben, yok yiiksek olmus, yok az olmus... Elbette ki yetim hakki, bu biitge hepimizin, buna dikkat etmemiz gerekiyor
fakat arkadaglar olabilir. Eger art niyet yoksa proje hatali da yapilmistir ¢linkli ilk bunlar. Bunu alt komisyonda da tartistik. Bundan
sonra bu hatalar yapmayacagina inaniyorum ben. Bak, katiliyorum sozlerinize, hatalar yapilmamalidir. Ben de blrokrasiden gelmisim,
bir slirii ihal e seyine gikmigim, proje hazirlamigim.

Simdi, burada... Zaten Sayistay geregini yapiyor arkadaglar. Demokles'in kilici gibi zaten adamlarin basinda, hig yanlis bir sey
yapma sansl yok bulrokrasinin.

Simdi, Haydar Bey sbyledi, biraz takilmak da istiyorum. Tam bir CHP zihniyeti. Bitiin hayirli hizmetlere engel olundugu gibi,
direnildigi gibi, diyor ki “Siz de direnin ey burokratlar, size verilen talimatlari yapmayin, direnin.” Boyle bir mantik olur mu kardesim
ya? Niye dirensinler? Ha, dogru yapsinlar. Hakl1. Yanlig yapmasinlar.
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Bundan sonra her seyin daha dogru yirlyecegini disliinlyorum ama bdyle, bastan beri aldiniz, yle olumsuz... Sanki her sey
olumsuz gibi. Bakin, arkadaglar, [ stanbul’ dan Ankara' ya su anda (i¢ saatte geliyorsunuz, kétii mii oldu? Simdi Bursa' ya bir buguk saatte
gidilecek, kétli mii olacak yani o eksik tamamlandi§i zaman? Iste, Genel Miidiir sdyledi, Sivas a buradan bir buguk saatte gidilecek.
Y ani, bunlar ¢cok glizel seyler arkadaglar, bunun maliyetini tartismaya hig gerek bile yok. Yani, bu, yliksek maliyetle yapilsin manasinda
demiyorum.

Tesekkdr ediyorum Baskanim, sag olun.

BASKAN — Ben tesekkdir ediyorum.

Sayin Birkan, buyurun.

ZEKERIYA BIRKAN (Bursa) — Sayin Bagkanim, Komisyonumuzun cok degerli tiyeleri, degerli katilimcilar; ben de hepiniz
sayglyla selamliyorum.

Tabii, biz siyasetciler -ben bir Bursa Milletvekili olarak bunu sdyliyorum Haydar Bey degdindidi igin- olarak her sehrimize
hizmet gelmesini her zaman isteriz. Fakat, yanlis ve talihsiz bir beyan olmus ¢linkl her siyasetci, her bakan o sehre hizmet gelmesini,
hem de bunun ¢ok hizli gelmesini de ister ama bu hizli tren ya da bagka seyler bir haftada, on giinde, yirmi giinde olan seyler degil; cok
biyuk yatinmlar olan, devasa projeleri olan, planlari olan, tiinelleri olan blyilk projeler. O anlamda -Sayin Akar da biliyordur-
Bursa da Cumhuriyet Halk Partili Milletvekilimiz vardi, Kemal Demirel, tanirsiniz. Yani, hakikaten, Bursa da sadece AK PARTI' |
siyasetcilerin degil, Cumhuriyet Halk Partili siyasetcilerin de 6zellikle tren gelmesi noktasinda ciddi ¢alismalari olmustur. Yani, onunla
var olan seylerin kiyaslanmig olmasi yanlis olmustur, onu belirtmek igin sdz aldim Bagkanim.

BASKAN — Sayin Akar, buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Tegekkur ediyorum.

O zaman, sOyle ufek bir tarihten girelim: Osmanli Dénemi’ nde. ..

BASKAN — Gendli Uzerindeki fikirlerinizi sanirnm...

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Yok, yok, sdyle: Agllsin diye konu, genelde de sdylemeyiz bunlari, zaten genelde sdyleyecedimiz
seyler bunlar.

...yaklasik 3 bin-4 bin kilometre arasinda demir yolu yapilmig, tamami Almanlara, italyanlara, ingilizlere yaptiriimig, hatta deha
daileri gidilmis, devlet demir yollarinin sajinda ve solunda kaan 20 kilometrelik aanlarda da maden kullanim imtiyazlari verilmis
veya oradaki iste 6nemli seylerin kullanim imtiyazlar verilmis.

Cumhuriyet Dénemi’ ne baktigimizda, bu rakam 1950’1 yillara kadar 9 bin kilometrelere gikmisg, arti, o dénemden kalan yani
ingilizlerin ve Almanlarin isletmeciliginde olan ya da itayanlarin igletmeciliginde olan Devlet Demiryollari da hemen cumhuriyetten
sonra satin ainmis parasi 6denerek yani bir dis kredi ainarak, bor¢ alinarak degil, 6z kaynaklarimizla yani o dénemin fakir
fukarasindan toplanan vergilerle satin ainmig, 9 bin kilometreye cikilmig ve yilda yaklasik da 240 kilometre yeni demir yolu ilave
edilmis. O gunki teknolojiyle nasilmig biliyor musunuz? Ben, Devlet demiryollarini kullanip liseye, ortaokula giden bir vatandasim.
Hemen evimizin 6niinde demir yolu vardi, 40-50 tane isci gelirdi, raylarin basina sadl sollu gegerdi, “Ho, ho, ho.” deyip demir yolunu
yerine koyarlardi ve belki de 200 metre-300 metre demir yolu yapabilmek igin giinlerce galisilirdi; boyle bir insan emegiyle yapilan
demir yolu. Diinyada bdyleydi, teknolojisi gelismis faan degildi ve yaniimiyorsam, 51 ile mi gidiyor Devlet Demiryollari su anda?
Baktiginiz zaman, CHP zihniyeti olarak diislindigliniz zaman, 1950’den sonra yeni bir ile demir yolu gitmemis ve ondan sonra,
yaklasik sizin ddneminize kadar demir yollarylailgili... Glinku, demir yolu bir komnist icadi olarak gorildi, toplu tasima, iste, sosyal
bir ihtiyag olarak gorilmedi Tirkiye de 1950’den sonra ve dyle agilandi. Simdi, rediteyi sdyllyorum ve kara yollarina biraz daha
kapital, emperyalist devletlerin...

ORHAN DELIGOZ (Erzurum) — Simdi diizeltiyoruz o anlayigi.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — ...tuketimi artirmak amaciyla ya da kendi Urlnlerini pazarlayabilmek amaciyla dayatmalar
sonucu kara yollarina yiklenmisiz. Cesitli badireler gegirmis ve 2002 yilindan sonrada... Simdi, bu hizli tren olayina bakinca, aslinda
Devlet Demiryollarinin hizli trene girmeden 6nce yuk tasimalarina girmesinin daha dogru olacagini genelinde anlatacagim ama tabii ki
yapiimali. Ben diyorum ki 81 vilayetimize de imkan olsa da gidebilmeli, bunlari yapabilmeliyiz, bunda hicbir tereddut yok. Bu, CHP
zihniyeti, yatinma falan kargi gikmiyoruz. Ben kuruma sunu sdylerken, “Direnin.” derken “Yatirima direnin.” demiyorum arkadaglar,
asla boyle bir sey sdylemiyorum. Tabii ki yatirnm yapacak, hilkkimetlerin gbrevi bu; siz olursunuz, baskasl olur. Gelecekler, hava
yollarina, demir yollaring, kara yollaring, her tarafa yatinm yapacaklar, imkanlar dogrultusunda yapacaklar. Ben “Usulsiiz, uygun
olmayan taleplere direnin...” Hatta, direnenlere sunu da sdyledim ilave sdyleyerek: “Gergek neticeyi kesinlestirene kadar projeye
direnin.” Bdyle talep ettim diye yani gelisigiizel Google haritasi Uzerinden 75 kilometrelik bir hattin degistiriimesini konugmuyorum
ben, baska sey anlatiyorum. Okursaniz Sayistay raporlarini ve incelerseniz Devlet Demiryollarinin su andaki durumunu, biitin
ihalelerde, biitiin projelerde bunun oldugunu goriiyorsunuz. Bir tanede olsa kabul edebilirim, derim ki: “Ya, tamam...” Cok gli¢lGydi
Sayin Bllent Bey o donemde -Bulent Aring- Bursa Milletvekiliydi. Bursa'ya da gitmeli, Edirne'ye de gitmeli, Bilecik’ e de gitmeli,
Bayburt’'a da gitmeli, Kars'a gitmeli, bunda hig tereddlt yok. Keske imkanimiz olsa da bunu ¢ bes yillik bir periyot olarak tim
Turkiye ye sey yapabilsek, o 9 bin kilometreyi -yeni hatlar degdil aslinda bunlar, Gzerine yapilan, eski hatlarin kaldirilarak yapildidi
hatlar- 15 bin kilometrelere, 20 bin kilometrel ere gikartabilsek.
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Yine, geneli lizerinde size érnek verecegim yani bizimle ayni nifusa sahip, ayni yuz 6lglimiine sahip Ulkelerin nasil demir yolu
adlarina sahip olduklarini, eektrifikasyonda, sinyalizasyonda nerelere geldigini sdyleyecedim. Ama, simdi, ben bunlari sdylerken sen
carpitiyorsun “ CHP zihniyetiyle yatinma...” Yatinmakarsl ¢cikmiyoruz.

ORHAN DELIGOZ (Erzurum) — Ama*“Direnin.” diyorsun adama.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Hayir, “Direnin.” derken suna sdyllyorum: Usulsiiz olan seye direnin, yanlig olan seye direnin
diyorum. Bunu bir ay sonra yapin, U¢ ay sonra yapin, bes ay sonra yapin, gercek maliyet ciksin. Tabii ki maiyet gikacak, bu yeni bir
proje. Eskiden -dedigim gibi- beden glcliyle yapiliyordu, simdi teknolojik cihazlarla yapiliyor bu. 300 lira gercek maliyeti olsun, buna
kimsenin itiraz etme hakki yok. “Ya, kardesim, bunu 180 liraya yaptiniz.” diyemeyiz ama bir gergek var sevgili kardesim burada. 382
milyon liraya 800 milyon lira ¢cikarmiglar ihale bedeli olarak, firma gelmis 382 milyon... Ya kurum yanlis yapiyor ya firma burada. ..
Butiin hepsinde var. Ne yapiyor biliyor musunuz?

ORHAN DELIGOZ (Erzurum) — Firmalar isi alabilmek igin gok indirim yapiyorlar.

HAYDAR AKAR (Kocegli) — Ne yapiyorlar biliyor musunuz? Simdi, bu ihae yéntemiyle, bu usulle sdyle bir sey yapiyorlar:
Glizergahta para kazanabilecedi igleri tespit ediyor. “Ben bu islerden para kazanirim, digerlerinden para kazanamam.” diyor. O para
kazanabilecegi imalatlari yapiyor, 6denek bittigi zaman da veya yatirnm bedeli ihale sonucuna gore bittigi zaman da diyor ki: “Ben
gerisini tamamlayamiyorum ¢lnk birim fiyatlara gére ben bunlari tamamladim.” diyor ve ondan sonra da kurum tekrar ihaleye gikmak
zorunda kaliyor ve 3-5 kat fiyatlar artmaya bagliyor. Bu degil dogru olan. Yapaim. $effaf, acik, kesin projeyi gikartalim, isterse 1
milyar olsun, isterse 5 milyar olsun, higbirimizin diyecek bir s6zli olmaz. Cuinki, ne kadar bu Devlet Demiryollarini coklandirirsak, ne
kadar verimli ve kaliteli hdle getirirsek hem ulasimdan hem zamandan hem kaiteden hem seyahat etme 6zgurliginden hem de
insanlarin kolay ulasimina olanak saglariz.

ORHAN DELIGOZ (Erzurum) — Haydar Bey, hizli tren Kars a kadar gidecek. Beraber buradan bineriz, bir seyahat yapariz.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Y a, niye bdyle sdylliyorsun? Hayati trenlerde gegmis adamim ben. Ben trene kargi degilim. Simdi
“Hikaye anlatacaksin." diyeceksin ama elektrikli tren geldiginde devrim oldu zannettim ben. Bakin, biz “Konya treni” derdik,
hatirlarsiniz, eskiler bilir, bir de kara trenler vardi. 23-24 kilometrelik yolu kirk bes dakikada giderdik. Elektrikli tren geldi, on bes
dakikaya dustl, devrim oldu zannettik. Teknolojiye ayak uydurmasi Ulkenin gayet dogal. Her tarafi bunlarla donatalim. Bunlarlailgili
hicbir sikinti yok ama...

OMER FETHI GURER (Nigde) — Ama sdyle bir durum var, abartildigi kadar da degil. Yani at yapi, madem bu kadar seyi de
anlattiniz...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Simdi, bu konuyla ilgili onlari geneli Uzerinde sOyleyecegiz. Yani abartilacak, dedidi gibi, cok
fazlabir sey yok. Teknolojiye ayak uydurmak zorundayiz, hatlarimizi yenilemek zorundayiz...

BASKAN — Sayin Deligdz, dagitmayal im konuyu.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — ikna edebildim mi sizi? Biz yatirima falan kargl degjiliz asla. Gergek yatirimi ve dogru degerlerle
yatirimi her zaman destekliyoruz.

Kuruma da “direnme” konusuna gelince “Yatirima direnin” demiyorum, “Yanlis projelere direnin.” diyorum. Ulkenin
menfaatlerini, yetim hakkini, o vergilerin gergek yerlere, dogru yerlere ulasmasini hep birlikte saglayalim diyorum arkadaglar.

BASKAN — Tesekkur ediyorum Sayin Akar.

Oneriyleilgili olarak Sayistay Bagkanliginin gériigiin alacagim.

Buyurun.

SAYISTAY TEMSILCISI — Tarim Bakanhi@inin sorugturmasi kapsaminda efendim. Sorugturma raporunun sonucunu
bekleyecediz. Izleyecediz.

BASKAN — Bakanlik temsilcisi arkadaslarimizdan da sorusturmanin safahati hakkinda bilgi amak istiyorum.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI TEMSILCISI MUSTAFA AKARSLAN — Bakanhigimiz
Teftis Kurulunca, Denetim Hizmetleri Bagkanliginca konu titizlikle, bunun degil, ayni zamanda 2013 yil1 raporunda olan 7,8 ve 10
no’lu 6nerilere iliskin denetim de devam etmektedir. Bunun gecikmesindeki sebep su, Bakanligimizdan kaynaklanmiyor: Bakanligimiz
bunu bilirkisiye yaptiriyor, bilirkisiden gelen rapora gore denetim yapiyorlar. Bundan kaynaklaniyor efendim.

BASKAN — Evet, biraz kapsamli olmasindan kaynaklanan, tam “gecikme” diyemesek de bugiine kadar sarkma s6z konusu
belki.

FAHRETTIN OGUZ TOR (Kahramanmaras) — Bir sey belirtmek istiyorum da. ..

BASKAN — Buyurun Sayin Tor.

FAHRETTIN OGUZ TOR (Kahramanmaras) — Sayin Deligz bir climle, hani, “moral bozma’ gibi bir sey sdyledi faan. Ada
boyle bir sey olamaz. Yani simdi, bdyle bir sey olabilir mi? Ama, mesela siz 2013 raporunu okudunuz mu Sayin Deligdz bu konuyla
ilgili, Bursa konusuyla ilgili? Mesela, orada Sayistay 4 ana baglik altinda toplamis. Yani, bunlardan katilmadiginiz var mi, Sayistayin
bu raporunda tespitlerine katilmadiginiz bir husus var mi? Sdyleyin litfen. Gayet tabii. Yani simdi amacimiz bizim Uzim yemek. Tas
tas Ustline koyandan Allah razi olsun. Ama ne yapaca@iz? Turkiye hakikaten, ekonomik olarak, issizlik, enflasyon, baktiginiz zaman...
Ben mesela bir seye baktim, keske bdyle olmasa yani. Onlari daha sonra baska maddelerde de geldidi icin, burada hepsini sdylemek
istemiyorum. Benzer konular diger maddelerde de var 2003 raporunda, simdi okuyacadiz onlari, ayni seyler orada da var. Yani biz
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diyoruz ki: “Bu Ulkenin imkanlari kit, bunlari ¢ok titizlikle...” Bu bizim gdrevimiz zaten, memurun gérevi. Yani, asla kimsenin
ainmasina gerek yok. Ha, yanlis yapanin da cezasi verilmeli. Yanlis yapan... Ha, “is yapiyor da yiyor.” Bu anlayis cagdisi bir
anlayigtir. Béyle bir anlayis, hele de “Ben Miisliimanim” diyen bir (ilkede hig kimseye yakismaz yani. Is yapana yedirecek miyiz yani?
Yazik, glinah degdil mi? O ylzden amacimiz hi¢ kimseyi Gizmek, moralini bozmak degil. En ¢ok bizim titizlik géstermemiz lazim. Bu
raporlarin... Asla, arkadaglarin morali niye bozulsun? Biz de memuruz, biz de surada, bir yerde kamu gdrevi yapiyoruz. Raporun ciddi
sekilde, yani sugluyu, somut olayi ortaya cikaracak sekilde... Burada ciddi sekilde sapmalar var. Yanlis yaziyorsa Sayistay hakkinda
sorugturma agin 0 zaman. Bunlar yanlis mi? dort dortlik seyler yazmiglar. Ellerine sadlik dedim ben bagtan. Dolayisiyla, amacimiz
kimsenin mordini bozmak degil, bize diigen gérev bu isin bir an dnce neticelendirilmesidir. 2013-2014-2015-2016. Dort yil gegmis
yani. Zaman asimi siireleri var burada. Baktiginda, Ceza Kanunu agisindan zaman asimi devreye girer, disiplin zaman asimi girer,
hicbir sey yapamaz. 2002 bu yani. El birligiyle...

BASKAN — Sorusturmaya baglandidi tarih ama o degil. Dahaileride bu sorunlar ortaya gikmig bir husus.

FAHRETTIN OGUZ TOR (Kahramanmaras) — Hayir efendim, disiplin zaman agimina ugramis zaten.

BASKAN — Tegekkur ediyorum Sayin Tor.

FAHRETTIN OGUZ TOR (Kahramanmaras) — Ben tesekkiir ederim.

BASKAN — Onerinin oylamasina gegiyorum.

2012 yilinailiskin olarak 6nerinin gindemden ¢ikariimasini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul
edilmigtir.

2014 yilina iligkin olarak onerinin izZlenmesi hususunu oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul
edilmigtir.

2013 yil goriismel erine bagl iyoruz.

2013 yilina ait 1 éneri bulunmaktadir.

Oneriyi okutuyorum:

Oneri 1:

TCDD ve bagl ortakliklarailiskin olarak Sayistay raporlarinda yer adan dider 6neri ve tavsiyelerin de yerine getirilmesi.

BASKAN — Cevap icin buyurun litfen.

TCDD GENEL MUDUR YARDIMCISI ISMAIL HAKKI MURTAZAOGLU — Cevap: Raporun ilgili béliimlerinde yer dan
diger 6neri ve tavsiyeler dogrultusunda hareket edilecektir.

BASKAN — Onerinin izlenmesi hususunu oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmigtir.

2014 yil goriismel erine bagl iyoruz.

2014 yilinda Genel Mudurliik ve baglh ortakliklarailiskin 8 6neri bulunmaktadir.

1’inci 6neriyi okutuyorum: Bu 6neri Genel Mudirlik ve bagdl ortakliklarin koordinasyonunu gerektirdiginden ayni mahiyetteki
bagli ortakliklari 6nerileriyle birlikte igleme alacagiz.

Simdi Oneriyi okutuyorum:

Oneri 1:

Onuncu Kakinma Plani’ nda belirlenen hedefler dogrultusunda rayli ulasim sistemleri ihtiyaglarinin yurt icinden karsilanmasi
icin teknolojik kabiliyet ve yerli Uretimin gélistirilmesi, bu dogrultuda yerli ve yabanci sanayi ortak girisimlerin kurulmasinin
desteklenmesi, Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Genel MiidiirlGigiiniin bagli ortakliklari olan TULOMSAS, TUDEMSAS ve
TUVASAS'n demiryolu sektoriinde yapilan yasal diizenlemeler sonucu olugan piyasa beklentilerini de kargilayacak sekilde yeniden
yapilandiriimasi, TCDD'nin kamu uzerindeki mali yukinun stirdurulebilir bir seviyeye ¢ekilmesi konusunda ¢alisma ylritilmesi,

TCDD GENEL MUDUR YARDIMCISI ISMAIL HAKKI MURTAZAOGLU — Cevap:

Rayli ulasim sistemleri ihtiyaclarinin yurt iginden karsilanmasi igin teknolojik kabiliyet ve yerli Uretimin gdlistirilmesi, bu
dogrultuda yerli ve yabanci sanayi ortek girisimlerin kurulmasinin desteklenmesi amaciyla, TCDD'nin ihtiyac duydugu araglarin
Uretimi icin yerli ve yabanci teknolgji sahibi firmalar ve istiraklerimiz ortaklasa calismaya baglamistir.

TULOMSAS'ta GE'yle beraber yiizde 30 yerli katki igerecek sekilde 31 adet lokomotif Uretilmis olup TCDD’ ye 20, ABD'ye 1,
ingiltereye 1, Almanyaya 9 adet satilmigtir. ROTEM firmasiyla birlikte 80 adet elektrikli lokomotif yiizde 30 yerlilik oraniyla
Uretilmigtir. Yerlilik oranlarinin yizde 50'nin Uzerine ¢ikarilmasi calismalari devam etmektedir. 89 adet Uretilen DE 33000 tipi
lokomotiflerin ylizde 15 olan yerlilik orani ylizde 55'e cikariimigtir. 16 PA4 tipi dizel motor Uretiminde yerlilik orani yizde 80'lerin
Uzerine gikmigtir. Dizel lokomotiflerin elektrik Ureten cer motorlarinda yizde 80 yerlilik oranina ulasiimistir. YUk vagonu imalatinda
yiizde 55 yerlilik oranindan yiizde 90 yerlilik oranina ulagilmigtir. i1k defa gekis sisteminin yazilimi ve invertér, konvertér, trafo vb.
elektrikli aksamin tamami yerli olarak tasarlanarak imal edilmis ve testlerden basariyla gecmistir. Tirkiye genelinde 34 ilde 660 yerli
yan sanayiden Urin tedariki yapilmaktadir.

TUVASASta Avrupanin ilk TSI belgeli yolcu vagonu Uretilmig, Tirkiyenin Milli EMU Projesi baglatilmigtir. Caligmalar
devam etmektedir. ROTEM firmasi patenti atinda, Anadolu DMU setlerinin yiizde 35 yerlilik oraniyla tretimine baglanmis olup yuzde
42 yerlilik oraniyla Uretim devam etmektedir. Y olcu vagonu Uretiminde yiizde 85 yerlilik oranina ulasiimistir. Turkiye geneli 350 yerli
yan sanayiden Urin tedariki yapilmaktadir.
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TUDEMSAS, halen "yeni nesil millf yilk vagonu" projesinin yiritiiciligiinii yapmakta olup bu projede prototip iretime ve
sertifikasyon calismalarina devam etmektedir. 2016 yili sonunda tamamlanacak olan TSI belgesine sahip bu projeyle TUDEMSAS,
demiryolu vagon teknolojisi Ureten ve Urettigi bu teknolojiyi yurt disina daihrag eden bir sirket konumuna gel mis olacaktir.

TUDEMSASta yaplimakta olan AR-GE calismalari sayesinde, 2016-2019 yillari arasinda 11 farkli tipte yik vagonu ve 3 farkli
tipte boji igin TSI sertifikasyonu tamamlanarak pazara sunulmus olacaktir.

Ayrica, yurt digindan ithal edilen fren sistemlerinin yedek pargalarinin yetigtirilerek Uretilmesine donuk ¢alismaar kapsaminda
Avrupadaki énemli fren Ureticilerinden yiizde 35 olan Wabtec marka kompakt fren sistemlerinin pargaarinin Uretiminde yizde 35 olan
yerlilik payinin ytizde 65'e ¢gikarilmasina ve montajinin Glkemizde yapilmasina yonelik ¢alismaarda son asamaya gelinmistir.

Tekerlek takimlarinin ve fren sistemlerinin de yerlilegtirilmesi ile ylzde 90 olan yerlilik orani ylzde 96-ylzde 100 araigina
ulagsmig olacaktir. Turkiye genelinde 32 ilde 150 yerli yan sanayiden Uriin tedariki yapilmaktadir.

Ayrica, EUROTEM istirakiyle metro, hafif metro, DMU, EMU araclari, VADEMSAS'ta rayli sistemlerde ihtiyag duyulan YHT
makasl, SITASta YHT ve konvansiyonel hat traversi, KARDEMIR'de YHT ve konvansiyonel hat rayi iiretimi devam etmektedir.

Bagl ortakliklarin mevcut statiistiniin yapilandiriimasi konusunda kanuni diizenlemeler yapilmasl gerekmektedir.

BASKAN — Tegekkdir ediyorum.

Onerinin izlenmesi hususuna gegmeden 6nce, Sayin Akar, buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Simdi, TCDD’ ye bagdl kuruluglar. Bu badli kuruluglarin bir kismi yik vagonu yapiyor, bir kismi
cer yapiyor ve diger aksamlari Uretmeye calisiyorlar. Bana gore dogru mu? Dogru. Geligtirilmesi gerekiyor mu? Gelistirilmesi
gerekiyor. Ama aksamlaring, yerlilik oranlarina baktigimizda yik vagonunda. Yani, simdi diyeceksin ki sevgili kardesim oradan bana
“Klgumseyeceksin...” Hayir, kuclmsemek icin sdylemiyorum. Baktigimizda, yik vagonlarinda yuzde 90 yerlilik oranlarina
ulaglyoruz. YUk vagonlarina baktiginizda da ana aksamin fren sistemi ve tekerlek sistemi oldugunu goriyoruz. Onun disindakiler
normal vagon. Turkiye nin her tarafinda Uretilebilecek yan sanayi de. Bu dogru bir yaklagim. Yani “Bunu yapmayin, etmeyin, yerlilik
orani bu kadar, bunu Uretmeyin.” degil. Simdi bastan sunu konusmamiz gerekiyor: Biz bunlara yatirnm yapmaliyiz, AR-GE mizi
gdligtirmeliyiz, yUk vagonunda, cerde, yolcu vagonunda daha ¢ok Uretim yapabilmeliyiz, daha ¢ok yerliligi artirabilmeliyiz. Bunun
yaninda baska bir sey yapmaliyiz. Sadece kendimiz igin Uretim yaparsak bir siire sonra kapanir bu fabrikalar. Yani, siz 20 tane cer
Uretirsiniz, 20 tane cer ihtiyaciniz vardir, 20 tane cer Urettikten sonra o fabrikay! galistiramazsiniz ya da yik vagonu Turkiye nin
ihtiyacini karsilayacak kadar yUk vagonu Uretirsiniz ya da yolcu vagonunun bir kismi ithal olabilir, iste, yerlilik orani yizde 35’ lerde,
40’ larda olabilir. Mesele bunlari kendi ihtiyacimiz disinda pazarlayabilmekte ve dinyada bu isi yapan firmaarla rekabet edecek
maliyetlere yaklasabilmekte. Bunu basarirsak basarili olmus sayilinz diye dusiiniyorum. Biz, iste, patentler aarak, burada dis
firmalarla ortakliklar yaparak bunlari gdlistirmek anlaminda adimlarin atilmasini dogru buluyorum. Bunda bir sikinti yok. Ama, sadece
kendi ihtiyaclarimizi gidermek anlaminda bakarsaniz bu yanlis bir uygulama olur. Sadece 20 tane cer ihtiyacin varsa satin alirsin, bu
kadar yatirnm yapmazsin, eJer bu isi AR-GE’ye pay ayirarak yapiyorsak, yerlilik oranini artirarak yapiyorsak, yiizde 100 olmasi da
gerekmiyor. Diinya piyasaarinda yarigabilecek bir noktaya erismemiz lazim ki bu projeler devam etsin, bu fabrikaar ¢alissin aksi
takdirde bir kiymeti de olmaz. Yani ylik vagonunda yiizde 90" a gikmak basar1 bana gére, glizel bir olay. Ama, gonul ister ki artik yuk
vagonunda baglayacak tekerlek aksami Uretiminin, atiyorum, fren sistemi Gretiminin yolcu vagonuna da yansimasi, cerlere de yansimasi
gibi hayaimizi yiksek tutmamiz lazim. “Sadece ihtiyacimizi karsilayacak Uretimi yap.” iste, diger firmalar “Tirkiye nin ihtiyaci
bitmigtir, gekilelim, bir bagka tilkeye gidelim.” manti§iyla bakarsak bu iste guvallariz. Hamle dogru ama gelistiriimesi lazim. ihracat ve
kullandigimiz teknolgjinin dinyada kullanilabilirliginin bir analizinin yapilmasi lazim ve bu yolda ylUrimeliyiz diye dustntyorum.
Sadece kendi ihtiyacimizi kargilasa biter, bir siire sonra fabrikay! da kapatmak zorunda kalirsiniz, onu sdyltyorum. Dogru, daha da
yurimek lazim.

BASKAN — Tesekkur ediyorum Sayin Akar.

Onerinin izlenmesi hususunu oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmigtir.

2'nci 6neriyi okutuyorum:

Oneri 2:

KIT yatirimlarinin yaklagik yiizde 43'iinii yéneten ve proje tutarlari 49,7 milyar TL'ye ulagan TCDD Genel Miidiirligiiniin
yatirim iglemleriyleilgili olarak;

4734 sayili Kamu ihade Kanununun 62 nci maddesi (c) bendi ve Yapim igleri ihaeeri Uygulama Yénetmeigi'nin 5'inci
maddesi (c) bendi hukiumlerine gore, uygulama projeleri yapilmak suretiyle ihale edilmesi gerekirken TCDD tarafindan yur(tilen ett
proje ve mihendislik hizmetleri aimi iglerinde uygulama projesi yerine kesin proje hazirlattiriimasi ve buna gore yapim isinin ihae
edilecek olmasi, anilan kanun ve yonetmelige aykirilik teskil ettidi gibi, sdzlesmeye badlanan yapim iglerinde uygulama projelerinin
isin yUklenicisi tarafindan hazirlanmasi nedeniyle teklif birim fiyata yonelik dncelikli ¢alismalarin yurittldigi, tim altyapi projelerinin
gendllikle tasfiye edilerek yeniden ihaeye cikildigi, proje maliyetlerinin 6nemli oranda arttidi, atyapi iglerinin kalkinma planlarinda
ongorilen sirelerde tamamlanmadigi hususlari da dikkate alinarak;

- Yapim iglerine iligkin ihae iglemlerinin, tim zemin etltleri ve arastirmalari, jeodezik aragtirmalari, kamulastirma planlari
yapilarak kesin projeler yerine uygulama projel erine gore yritilmesi,
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- Zorunlu hallerde kesin projelerle ihaeye gikilmasi durumunda ise etlt-proje asamasinda 6zellikle tiinel, viyadik, yiksek
yarma ve ylksek dolgularda mumkun olan tim zemin-sondaj etltlerinin ve ayrintili arastirmaarin yapilmasi, projelerin gergekci
verilere dayandiriimasi, ilgili kurum ve kuruluglarla koordinasyon saglanmasi, elektrifikasyon ve sinyalizasyon iha elerinde 6zellikle
mevcut tiinellerin gabarilerinin dikkate alinmasi,

- Ihale edilen yapim igdlerinin yiizde 20- yiizde 40 ilave is artisi kararlari igerisinde tamamlanamayip yeniden ihale edilmesi ve
yeni iglerde de ilave is artisl ve slire uzatimlari verilmesi, yatinm maliyetlerinin énemli 6lglide artmasina ve s6zlesmede 6ngorilen
slrenin 2-4 kati daha uzun siirede tamamlanmasina sebebiyet verdiginden birim fiyat cetvellerinin uygulama projeleri esas ainarak
hazirlanmasi, yaklagik maliyetlerin piyasa kosullarina gore belirlenmesi, birim fiyat cetveli ve birim fiyat tariflerinin belirlenmesinde
daireler arasinda farkli uygulamalarin giderilmesi, TCDD'nin demir yolu yapim iglerine 6zgi kendi birim fiyat tarif ve analizlerinin
yapllmasi konusundailgili Bakanlik ile birlikte ¢caligma yurGtilmesi,

- Ihalelere daha fazla firmanin katiliminin sadlanmasi amaciylaidari ve teknik sartnamelerin agik ve net hazirlanmasi,

- Sbzlesmesinde yer amayan birim fiyatlarin tespitinde yiklenici kéri ve genel giderler oraninin, biitiin igerde ihale
dokimanlarinda belirtiimesi,

- ihalesi yapilmis ve yapilacak demiryolu yapim iglerinin is programlarinda; sbzlesme hikiimlerine gére yapilacak yapilarin
cinsi, uzunludu, yapim kademelerinin zaman dilimi ve harcama durumuna badli olarek detayli sekilde gdsterilmesi, caismaarin is
programlarina uygun olarak yuritilmesi,

- Tasfiyesine karar verilen iglerde, tinel ve viyadik gibi yapilarin yarim birakilmaksizin, can ve ma kaybina sebebiyet
vermeyecek ve hukuki ihtilaflara neden olunmayacak seviyeye getirilerek tasfiye igleminin saglanmasi,

- Yatinm édeneklerinin yatirim programinda belirlenen amaci disinda kullanilmamasi,

- llgili Bakanlik Altyapi Yatirimlari Genel Miidiirl(i§ii tarafindan hizmet aimi yoluyla yaptirilan projeler (izerinde, TCDD
tarafindan da yine hizmet aimi yoluyla revizyona gidilmesi seklindeki uygulamalarin gézden gegirilerek, projelerin koordinasyon
icerisinde tek elden yuUrutulmesinin sadlanmasi, hususu Uzerinde durulmasi,

-Yatirnm Programi’nda toplu ve toplulastiriimis sekilde yer alan projelerin, alt proje ve ddeneklerinin, Yatinnm Programinin
Uygulanmasi, Koordinasyonu ve izlenmesine Dair Bakanlar Kurulu Karar'nin 5'inci maddesi geregi ilgili Bakanliktan onay ainmasi
suretiyle ylratilmesi,

- S6zlesmeye baglanmis ve bagdlanacak uygulama projesi gerektiren yapim iglerinin, idare tarafindan yikleniciye verilen veya
yuklenici tarafindan hazirlanip idarece onaylanan ve Uizerinde uygulama projesi yazan projel ere gore yUriitil mesi

- Idarece imzalanan uygulama projeleri ve hak edis raporlari (izerinde; diizenleyenlerin, inceleyenlerin ve onaylayanlarin
unvanlarinin ayri bélimler halinde gosterilmesi ve bu bélimlerin yetkilendirilmis kisiler tarafindan imzalanmasi ile tarih belirtiimesi
suretiyle iglemlerin yurittlmesi,

- Yapim igerinde Yapim igleri Genel Sartnamesi'nin 40" inci maddesi hilkmii geregi kesin hesaplarin ve kesin kabul tutanaginin
idarece onaylanmasindan sonra, kesin hak edis raporunun onaylanmasi,

- TCDD adina yapi denetimini yiriten musavirlerin Genel Teknik Sartname’ de tanimlanan yikimlullklerinin titizlikle yerine
getirildiginin takip edilmesi.

BASKAN — Cevap icin, buyurun litfen.

TCDD GENEL MUDUR YARDIMCISI ISMAIL HAKKI MURTAZAOGLU — Tegekkiilimiizce yapimi siirdiiriilen igler
kilometrelerce uzunlukta, her tirli topografik araziden gegen, atyapi yapim igleri ile Ustyapi, elektrifikasyon, sinyalizasyon ve
telekomiinikasyon igleri olup, ihtiyag kadar bina tesis ve istasyon yapilaridir. Bu tip yapim iglerinde 4734 sayili KiK Kanunu’ nun 62/C
maddesi "Yapim iglerinde arsa temin edilmeden, milkiyet, kamulastirma ve gerekli halerde imar iglemleri tamamlanmadan ve
uygulama projeleri yapiimadan ihaleye gikilamaz. ihae konusu yapim isinin 6zgiin nitelikte ve karmagsik olmasi nedeniyle teknik ve
mali 6zelliklerinin gerekli olan netlikte belirlenemedigi durumlarda 6n veya kesin proje izerinden ihaleye gikilabilir. Uygulama projesi
bulunan yapim iglerinde anahtar teslimi gétirt bedel teklif ainmak suretiyle ihale yapilmasi zorunludur. Ancak, dogal afetler nedeniyle
uygulama projesi yapilmasi igin yeterli siire bulunmayan yapim iglerinde 6n veya kesin proje tzerinden, her tirl onarim igleri ile isin
yapimi sirasinda belli asamalarda arazi ve zemin etlitleri gerekmesi veya uygulamada imar ve gluzergah degisikliklerinin muhtemel
olmasi nedenleriyle ihaleden 6nce uygulama projesi yapilamayan, bina igleri harig, yapim iglerinde ise kesin proje Gizerinden ihaleye
cikilabilir. Bu iglerin uygulama projesi yapilabilen kisimlari icin anahtar teslimi goturi bedel, uygulama projesi yapilamayan kisimlarda
ise her bir kalem is icin birim fiyat teklif amak suretiyle ihde yapilabilir. Arsa temini, mulkiyet ve kamulastirma igemlerinin
tamamlanmasi sarti, barg) ve blyik sulama, igme suyu isae hatti, enerji nakil hatti, trafo, trafo merkezleri, salt tesisleri, kaptajlar, su
depolari, karayolu, liman ve havadani, demiryolu, petrol ve dodalgaz boru hatti projelerinde aranmaz." hikmiine gbre yapim
iglerindeki projeler kesin proje hazirlanarak yuritil mektedir.

Sayet Oneri dogrultusunda bu sekildeki atyapi projelerinde uygulama projesi yapilmasi hainde, ¢ok uzun zaman aan proje
hazirlama siregleri ve ilave maliyetlerle kargilasilacaktir. Bu sekilde hazirlanan uygulama projelerinde dahi zemini ylzde 100
yansitmayan farkli zeminlerle kargilasilacaktir. Uygulama projesinde ¢ikan zemine uygun degisiklikler yapilamayacad icin proje
yapilamaz hdle gelecektir, higbir yapim isi ilerletilemeyecektir. Sadece tesekkulumuizde degil benzer altyapi igleri yapan Karayollari,
DSI gibi kuruluglarda da altyapi igleri kesin projeyle yapilmaktadir.
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Ayrica, tegekkilimiizde bina, istasyon binasi ve uygulama projelerinin hazirlanmasi mimkin olan yapilar raporda da énerildigi
sekilde uygulama projeleri hazirlanmak suretiyle ihale edilmektedir.

Altyapi projelerinde proje asamasinda elde edilen veriler, (tlneller-viyadikler ile zemin ve toprak iglerinde), isin bltininin
ylzde 100 durumunu yansitamamaktadir. Belirli kesimlerde sondaj, jeofizik etiit, gézZlem cukuru, jeoradar sistemi ve benzeri
yéntemlerle yapilan zemin etiitleri bunlarin yapildiklari nokta ve komguluklarina ait én bilgi edinmemizi saglamaktadir. Ornegin
20,30,50 metre gibi ¢cok kisa araliklarla sondgjlar yapilsa dahi gergek zemin kosullarini yansitmayacaktir.

Glizergah boyunca her 200 metrede bir sondajlar yapilmaktadir. Tlnellerde ise, giris ve gikiglarda en az 1’er adet olmak Uizere
ara mesafelerde de yeterli miktardailave sondajlar yapilmaktadir. Viyadik ayaklarinda ise her ayakta bir sondgj yapiimaktadir. Y Uksek
yarma ve dolgu olan kesimlerde ise sondaj araliklari 50 metreye kadar diisliriilmektedir.

Projenin hazirlanmasi asamasinda glizergahin gegtigi miulkiyet sahibi olan 6zel ve kamu tim kuruluglardan gerekli gorisler
ainarak gerekli koordinasyon yapilmaktadir. Elektrifikasyon ve sinyalizasyon igleri dahil tim altyapi, Ustyapi projelendirme iglerinde
menfez, kdpr, viyadik, mevcut yapilar ve gabarileri dikkate alinmaktadir

Altyapi yapim igerinde ilave is ve parasal artiglar genellikle zemin kosullarinin farklilagmasi neticesinde olugmaktadir. Ust yapi
elektrifikasyon, telekomiinikasyon ve sinyalizasyon iglerinde ise herhangi bir artisa meydan vermeden sbzlesmesi dahilinde
tamamlanmaktadir. Altyapi yapimindaki stire uzamalari genellikle kamulastirma iglemlerini éngoriilen stireden fazla zaman amasindan
ve tunellerde karsilagilan jeolojik yapi degisiklikleri nedeniyle dngdrilen imalat hizlarinin elde edilememesinden ve isin sbzlesmesi
déahilinde tamamlanamamasi hainde ikmali igin gerekli ihale sireglerindeki yasal siirdlerden kaynaklanmaktadir. Kamu ihde
Kanunu’ nda misaade edilen ylzde 20 - ylzde 40 oranlarindaki is artiglarinin 6zellikle atyapi yapim iglerinde ytizde 80'e artiriimasi
halinde tim altyap: igeri ikmale kalmadan bitirilecektir. Boylelikle, projelerin ilerlemesinde karsilagilan zaman kayiplarinin éniine
gegilecektir.

Y aklagik maiyetler ilgili mevzuatina gére hazirlanmaktadir. TCDD'nin kendine 6zgl birim fiyat, tarif ve analizlerinin yapiimasi
konusundaki galigmalar tamamlanma asamasina gel mis olup kisa slire igerisinde yayinlanacaktir.

Basta Ulastirma, Denizcilik, Haberlesme Bakanligi olmak Uzereilgili kurum ve kuruluglarin gorigleri ainacaktir.

Bugline kadar edindigimiz tecrubelerle teknik ve idari sartnamelerimiz sirekli gelistiriimektedir. Su ana kadar yapilan
ihalelerimize yeterli sayida katilim saglanmis ve rekabet olusmustur.

Yeni birim fiyatlara ait yUklenici kari ve genel gider oranlar sdzlesme tasarilarinda belirtilmekte olup istisnai durumlarin
olusmamasi igin 6neri dogrultusunda hareket edilmektedir.

ihades yapilmis ve yapilacak olan demiryolu yapim igleri sdzlesme tasarisi ve idari sartnameerinde yapim asamasinda is
programina uygun zaman durumu ve harcama durumuna iliskin gerekli dizenlemeler yapilmis, eklenmis ve eklenmeye devam
edilecektir. Konunun hassasiyetle takibi yapilmaktadir. Son iki yil igerisinde yapilan ihaelerde 6neri dogrultusunda uygulamalar
gergeklestirilmektedir.

Tasfiyesine karar verilen iglerde tiinel ve viyadik gibi yapilarda yapi glivenligi dikkate alinarak sbzlesme bedelinin imkan
vermesi ha8linde yarim birakilmamasina veya guivenli bir noktada birakilmasina azami gayret gosterilmektedir.

Yatirim 6denekleri yatirim programinda yer aan projelerin karakteristiklerine uygun olarak tahsis edilmektedir. Harcamaar
proje amacina uygun olarak gerceklegtirilmektedir. ihtiyac olmasi halinde is artiglari nedeniyle ilave 6denek/ddenek aktariimasinda
Bakanligimiz, Kalkinma Bakanligi gibi aktarima yetkili organlardan izin alinmaktadir.

Daha 6nce hizmet alimi yoluyla yaptirilarak TCDD’ ye gbnderilen projelerde yine hizmet alimi yoluyla revizyona gidilmesinin
online gegilebilmesi icin Altyapr Yatinmlari Genel Mdurliga ile Genel Mudirligimiiz arasinda yapilacak igler igin ortak kriterler
hakkinda toplanti yapilarak mutabakata varilmis olup 24.05.2012 tarihinden sonra projesi yapilan iglerde yukarida belirtilen problemler
yasanmamigtir. Son donemlerde TCDD'nin yapimini ylritecedi altyapi, Ustyapi, elektrifikasyon, sinyalizasyon ve telekominikasyon
iglerine ait etlt proje igleri yine 31/07/2013 tarihinde TCDD blinyesinde kurulan Etiit Proje ve Yatirim Dairesi Baskanliginca 3 teknik
personelle yapilmaya baglanmistir. Dolayisiyla projelerin tek elden yuritilmesi saglanmistir.

Tesekkilimizin yatinm programinda yer aan toplu projeler, Yatirim Programinin Uygulanmasi, Koordinasyonu ve
izZlenmesine Dair Bakanlar Kurulu Karari’nin 5'inci maddesi geredi 6neride de belirtildigi lizere Ulagtirma, Denizcilik, Haberlesme
Bakanligindan onay ainmak suretiyle yuritilmektedir.

Sozlesmeye badlanmis ve badlanacak uygulama projesini gerektiren bina ve istasyon gibi yapim iglerinde veya yiklenici
tarafindan hazirlanmis ve idare tarafindan onaylanan uygulama projelerinin Gzerinde uygulama projesi olduguna dair isaretler temin
edilmekte ve buna gére uygulama siirdiriilmektedir. Oneri dogrultusundaki eksikliklerin giderilmesi konusunda gerekli hassasiyet
gosterilecektir.

idarece imzalanan uygulama projeleri ve hak edis raporlan {izerinde, diizenleyenlerin, inceleyenlerin ve onaylayanlarin
unvanlarinin ayri bolimler halinde gosterilmesi ve bu bolimlerin yetkilendirilmis kisiler tarafindan imzalanmasi, tarih belirtilerek
uygulamalarin yiiriitilmesine devam edilmektedir. iglerde miinferit olarak éneri dogrultusundaki durumlarin olusmamasi igin azami
gayret gOsterilecektir.

Kesin hesaplarin, kesin kabul tutanaginin ve kesin hak edig raporunun onaylanmasi isinde Yapim igeri Genel Sartnamesi’ nin
40’ inct maddesi hilkiimlerine uygun olarak hareket edilmekte olup bu hususun titizlikle takibi saglanacaktir.
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Yapim iglerine iligkin denetim iglerinin musavir firmaar araciliiyla gergeklestirilmesi durumunda bile idaremizce yerinde
denetim elemanlari gorevlendirilmekte olup hem migavir firma hem de yiklenici ¢calismaarinin etkinliklerinin artirilmasi yéninde
azami gayret gosteril mektedir.

Oneriler dogrultusunda azami gayret gosterilmektedir ve gosterilmeye devam edilecektir.

BASKAN — Evet, tesekkir ediyorum, gok kapsamli bir dneri ve ¢ok kapsamli cevaplar adik.

Oneriyleilgili olarak soz talebi var mi?

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Var.

BASKAN — Sayin Akar, buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Bu 6nerinin bir kisminin hdlen izlenmesi gerektigini disliniyorum. Simdi, bu, bitin kurumu
degerlendirmis aslinda, bitiin ihaeleri degdistirmis, bir yapilan ¢alismalari dederlendirmis, bir dnerinin igine paragraf paragraf sikismis.
Aslinda, tespitlere baktiginizda diger butiin iglerde bunlari gorebiliyorsunuz. Hak ediglerden tutun projenin yapilmasina, uygulama
projesi 6n proje, kesin projeyle nasil ¢ikilmasi gerektigi, Devlet Demiryollarindaki gabariye uygun hareket edilmesi, tonaja gore hareket
edilmesi, birgcok seyi kapsamis bu 6neri. Yani, kurumu bastan sona genel degerlendirme gibi bir sey ama birkag tanesinin de... Bence
bir dahaki dénem Sayistay bu denetimi yaparken buna 6zgii her paragraf icin tespitlerini de érnekleriyle beraber bizimle paylasirsa -
kitabin icerisinde genel olarak var- daha anlasilir olur. Yani, getirmek istedikleri, 6zellikle dikkatimizi ¢cekmek istedikleri... Clnku,
Oneri ¢ok uzun, bitln her seyi kapsiyor. Acaba bunlarin hangilerinin yerine getirildigi, yerine getirilmedigi konusunda ya tek tek,
paragraf paragraf gitmeliyiz... Geneli okundu, 6neri cevaplar okundu, timini kapsamiyor yani cevaplarin timu dogru diyemiyoruz.
Onerilerin de bir kismi giderilmis, yapilmig olabilir. Sayigtay o paragraflar hakkinda gériisini sdylesin. “Su éneriler, su paragraftakil er
yerine getirildi, digerleri deizlenmeli.” derse biz daha rahat ederiz diye distiniyorum.

BASKAN — Simdi, bu, aslinda, ¢ok sadlikli bir yontem degil yani burada etkin bir denetim yapma imkani sunmuyor bize bu
yontem. Diger taraftan, sanki, idarenin yerine gegip siyasi ve idari tasarruflara da uzanan bir durum sdz konusu. Y ani, burada hukukilik
denetimiyle Sayistayin kendisini sinirlandirmasi gerekiyor. Yani, bir isin nasil yapilacagini, hangi isin yapilacadina dair bir yorumda,
6neride bulunmaktan ziyade verilmis siyasi kararin, idari kararin hukuk cergevesinde yapilip yapilmadidi konusunda burada denetim
konusunda yardimci olmaniz gerekiyor. Sanirim bunun Uzerinde biraz konugmamiz gerekiyor ama bu yola iligkin olarak bu oneriyi
izlemeye alaim, éniimiizdeki yillarda bize daha...

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Ayirsin Sayistay, daha net seyler sdylesin.

BASKAN — Evet.

Bir de yani hangi yolun tercih edilecegi Sayistayin Uzerinde gok kafa yormasi gereken bir konu degil.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — O yolun kanunlara uygun olup olmadigini denetlemeleri gerekir.

BASKAN — Evet, onu denetleyebilir ama. ..

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Birgok segenek vardir, birgok segenekten birini seger, o segtigi segenek kanunlara uygun mudur
degil midir mesele orada. Y oksa, “Bu segenedi niye segtin, dternatiflerden A aternatifini niye sectin?’ degil, ona gore. ..

BASKAN — Yani, kesin proje, uygulama proje olup olmamasi hususu ¢ok Sayistayin da gorev aani igerisine giren bir husus
degil. Yani, buradaidareyi bizim ¢ok sikistirmamiz gerekiyor, iglerin ylUriimesi gerekiyor, zaman ¢ok dnemli.

Ben onun icin bu énerinin izZlenmesi hususunu oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmigtir.

3’ Uincli Oneriyi daha 6nce gorismustiik, 4’ Gncli Oneriyi okutuyorum:

Oneri 4:

Turkiye Lokomotif ve Motor Sanayi A$'de sirketin pazarlama ve satis faaliyetleriyleilgili olarak 6461 sayili Turkiye Demiryolu
Ulastirmasinin Serbestlegtirilmesi Hakkinda Kanun'la getirilen diizenlemelerin demir yolu hizmetlerinin yani sira demir yolu imalat
sektOriinde de serbestlesmeye ve rekabetin genislemesine yol agacagi dikkate a inarak birim maliyetlerin disliriimesi basta olmak (izere
sirketin rekabet guiclinin artiriimasina yonelik tedbirlerin gelistiriimesi, AR-GE ¢aligmalarinin yodunlastiriimasi, yurt i¢i ve yurt digi
pazarlara agilma ve aternatif piyasalara yonel me konusundaki gabalara ve tanitim faaliyetlerinde etkinlik ve siireklilik kazandiriimasi.

1981 yilinda yiiriirliige konulmus olan 2522 sayili Kamu Kuruluglarinin Yurt Digindaki ihalelere Katilmasi Hakkinda Kanun
uyarinca, yurt digi ihalelere katilabilmek igin Bakanlar Kurulu karari gerektiginden, yurt digi ihalelerde her defasinda Bakanlar Kurulu
kararina miracaat etme yerine, zaman kaybini 6nlemeye ve daha siratli hareket etmeye imkan verecek bir dizenleme yapilmasi
hususunun tim yonleriyle dederlendirilmesi amaciylailgili merciler nezdinde girisimlerde bulunulmasi.

BASKAN — Buyurun.

TULOMSAS GENEL MUDURU HAYRi AVClI — TULOMSAS In uluglararasi pazarda rekabetci kosullarda varligini
strdirebilmesi icin, sektorde fark olusturacak AR-GE projelerine, uzman insan kaynaklaring, Uretim optimizasyonuna ve gelisen
teknolojik bilgi seviyesine kavusmasi igin uygun bir yapilanmaya ihtiyaci oldugu dusinilmektedir. Bu kapsamda, sirketimizin
vizyonuna uygun stratejik bir yaklasim benimsenerek rekabet edilebilirligin artirimasi yonundeki gelismeleri sirekli kilmak oncelikli
eleolarak ele alinmaktadir.

Bu stratgjimize uygun olarak yaptigimiz ¢alismalar:
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Sirketimizin Generd Electric ve ROTEM firmalariyla ortak olarak yurittigimuiz lokomotif projeleri teknolojik kazanimlarin
yani sira uluslararasi alanda rekabet giiclimiizii arttirmis ve ilk defa Avrupa, Amerika ve ingiltereye ihracat gergeklestirilmistir. Bu
kapsamda yapmis oldugumuz ¢alismada haftada bir lokomotif Gretimini gerceklestirmis bulunmaktayiz.

Yine, lilkemiz rayli sistemler sektériinde bir milat olarak kabul edilen E1000 Elektrikli Lokomotif Projesi ile TULOMSAS
TUBITAK la birlikte ilk defa yerlilestirme kapsaminda olan ve diinyada birkag firma tarafindan Uretilen cer konvertérii, merkezi
kontrol {initesi, kumanda masasi ve cer kontrol (nitesinin tasarim ve imaatini TUBITAK MAM’la birlikte gergeklestirmistir. Bu
sekilde bizim teknoloji olarak lokomotifte yurt disina bagimliligimizi ortadan kadirmis bulunmaktayiz. Bunun devami olarak da Ana
hat lokomotif kapsaminda yine TUBITAK, 6zel sektdr ve iiniversitelerle birlikte 5 bin kilovat giiciinde Elektrikli Ana hat lokomotif
Projesi’ ne baglamis bulunmaktayiz. Bu proje ile birlikte Glkemiz lokomotif sektdriyle ilgili her tlrll teknolojiye sahip olacak, kendi
markasini taslyan lokomotifler tretebilecektir.

Yine, TUBITAK, Universiteler ve dzel sektérle birlikte AR-GE projeleriyle TULOMSAS'In proje ve tasarim calismalarinaivme
kazandinimigtir. MillT markamizi olusturma faaliyetleri kapsaminda E1000 Tipi Elektrikli Lokomotif Geligtirilmesi Projesi ile Darasi
Hafifletilmis Vagon Projesi tamamlanmis olup her iki projenin de ticarilestirme faaliyetleri strdurilmektedir.

Yine, son olarak Van Golu feribotlarinda kullandigimiz TLM16V 185 Tipi Dizel Motorunun Modernizasyonu Projesi icin
TUBITAKa bagvuru yapiimis ve projenin baglamasina yénelik caligmalar siirdiirilmektedir. Bu sekilde, tlkemizdeki énemli bir motor
Uretimi ve tasarimi da gerceklegtirilmis olacaktir.

Burada yazilmayan bir bilgiyi paylasmak istiyorum: Sirketimiz su anda teknoloji agirlikli olarak galigmaktadir ve 17 Uriine ve 27
misteriye ulasmistir tim diinya genelinde. Bu sekilde ¢alismalar devam etmektedir.

iktisadi tesebbiislerin fadiyet aanlarina giren konularda yurt disinda katilacag ihaleerle ilgili olarak Ulagtirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlidi'nin izin vermeye yetkili kilinmasi yonindeki onerilerimiz ilgili mercilere sunulmustur.

BASKAN — Tegekkdr ediyorum.

Onerinin oylamasina gegiyorum.

Onerinin giindemden ¢ikarilmasini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmigtir.

5’inci Oneriyi gérismistlik, 6’ nci éneriyi okutuyorum:

Oneri 6:

Turkiye Vagon Sanayii AS de sirketin piyasa payinin yiksedltilmesi ve karhilhiginin artirilmasi igin;

2013 yilinda yurirlige giren 6461 sayili Turkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlesmesi Hakkinda Kanun'la getirilen
dizenlemeler, ulastirma hizmetlerinin yani sira, demir yolu imalat sektdriinde de serbestlesmeye ve rekabetin geniglemesine yol
acacagindan yeni hukuki diizenlemelere ve sektore gelismelere uygun sekilde strateji gelistirilmesi, bu gergevede sirketin i¢ ve dig
piyasadarda rekabet glici ylksek bir yapiya kavusturulmasi igin gerekli hedef ve politikalarin olusturulmasi, birim maliyetlerin
dustrilmesine yonelik tedbirlerin artiriimasi,

i¢c ve dis pazarlara agiima konusundaki calismaarin karlilik ve verimlilik ilkeleri gozetilerek etkinlikle siirdrilmesi, bu
gercevede Urlin gelistirme, gesitlendirme ve marka asma konusu (izerinde énemle durulmasi,

1981 yilinda yiiriirliige konulmus olan 2522 sayili Kamu Kuruluglarinin Yurt Disindaki ihalelere Katilmasi Hakkinda Kanun
uyarinca yurt digi ihaélere katilabilmek igin Bakanlar Kurulu karari gerektiginden yurt disi ihalelerde her defasinda Bakanlar Kurulu
kararina muracaat etme yerine zaman kaybini 6nlemeye ve daha suratli hareket etmeye imkan verecek bir dizenleme yapiimasi
hususunun tim yonleriyle dederlendirilmesi amaciylailgili merciler nezdinde girisimlerde bulunulmasi.

BASKAN — Cevap icin buyurun litfen.

TUVASAS GENEL MUDUR VEKILI HIKMET OZTURK — Sayin Bagkanim, dneri dogrultusunda, yeni hukuki diizenlemeler
ve sektdre gelismeler dogrultusunda Uretim gesitliligini artirmak icin ¢alismalar baglatilmisg, klasik yolcu vagonlarinin modernizasyonu
yani sira, elektrikli ve dizel tren setlerinin Gretim ve onarimlarina adirlik verilmistir. i¢ ve dis pazarlarda rekabet edebilecek yeni
Urtinlere sahip olabilmek amaciyla Milli Tren Projesi kapsaminda aliminyum govdeli elektrikli tren set Gretimi icin ¢alismalar
cercevesinde Uretilecek araglarin konsept tasarimlari tamamlanmig, projenin cizimlerine baglanilmis ve komponent temini icin
caismaar sirdirdlmektedir. Aliminyum gdvde imaatinin yapilacag atdlyelerin yapimi icin projelerin calismalari da
sUrdurilmektedir. Ayrica, Urin ve fadiyet gesitliliginin artirilmasi ¢alismalari kapsaminda dizel tren setlerinde kullanilan turbo
transmisyon tamiri icin ve ayrica tren setlerinde kullanilan otomatik kavramalarin tamiri ve montaji icin yatirnm yapilmis ve TCDD'nin
daha 6nce yurt diginda yaptirmakta oldugu turbo transmisyon onarimlari sirketimizde yapilmaya baglanilmistir.

Yurt digi bagimhiligini azaltmak amaciyla yiksek hizli tren tekerlek montaj isciligi icin planlanan yatirim gergevesinde alinacak
tezgéhlarin teslim asamasina gelinmistir.

Yurt digi ihaeerine katilimlar konusunda yasanan sikintilarin ¢6zimi igin  Bakanligimiz nezdinde girisimlerde
bulunulmaktadir.

Arz ederim.

BASKAN — Tesekkdr ediyorum.

Onerinin oylamasina gegiyorum.

Onerinin giindemden cikarilmasini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmigtir.
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L Utfen, bir daha boyle énerilerle de gelmeyin yani, iste, “Su politikaya agirlik verilmelidir, suna dnem verilmelidir.” gibi. Y ani,
sizin gbreviniz degil bu.

7' nci éneriyi gorusmustik, 8'inci éneriyi okutuyorum:

Oneri 8:

TCDD ve bagli ortakliklarailiskin olarak Sayistay raporlarinda yer aan dider 6neri ve tavsiyelerin de yerine getirilmesi.

BASKAN — Cevap icin, buyurun lGtfen.

TUVASAS GENEL MUDUR VEKILI HIKMET OZTURK — Raporun ilgili bélimlerinde yer alan diger éneri ve tavsiyeler
dogrultusunda hareket edilecektir.

BASKAN — Oylamaya gegiyorum.

Onerinin izlenmesi hususunu oylarini sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmigtir.

Boylelikle, her iki yila ait dnerilerin gérismeleri sona ermigtir.

Simdi, kurumla alakali éneri ve goruglerin dile getirilmesi ve soru-cevap iglemi icin geneli Uzerinde goriisme acacagim, talep
eden Komisyon Uyel erimize talep sirasina gére sz verecegim.

Sayin Genel Mudurim, daha onceki gorismelerde ve bu bdlimde sahsiniza, kurumunuza yoéneltilecek sorularindan
cevaplanmasl hazirlik gerektirenleri tutanaklarin tarafiniza tebliginden itibaren on bes guinltk siire igerisinde yazili ve ayrintili olarak
cevap vermeniz gerektigi hususunu hatirlatmak istiyorum.

Sayin Girer, buyurun.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Tegekkiir ederiz Sayin Bagkan.

Biraz evvel de sdyledim, ben bir demir yolcu gocuguyum, ailemin de hemen hemen yaridan fazlasi Demiryollarindaydi; amcam
liman daireleri bagkanligi yapti, babam Haydarpasa da ambar midurl gl yapti. Demiryolcu olmak ¢ok farkli 6zelligi olan bir davranis
veya yasam bicimiydi. Demiryolcu olarak istasyona gittiginizde ya da demir yolunda trenle kargilastiginizda hissettiginiz duygu ayr bir
6zellikti. Ben bunu hissettim ¢linki yatili olarak da Demiryollari yurtlarinda okudum.

Simdi, tabii, yapilan glizel igleri takdir etmek gerekiyor, dnce oradan baglayalim. O anlamda, demir yollari igin verilen emek ve
cabalar igin tegekkir ederim. Ancak, meslek liseleri, basim ve dikimevleri, camasirhaneleri, kurum eczaneleri kapatilan, hastaneleri
Saglik Bakanligina devredilen, Haydarpasa disinda bitin limanlar 6zellegtirilen... Ki Mersin Liman’1 6zellestirme kapsamina
aindiktan sonra -aci bir durum tabii- Singapur’dan bir kamu kurulusu geliyor, bizim Mersin Limani’ mizi aiyor ve fiyatlar artirarak
kendini k&rl bir yapiya tagiyor. Dinyanin bir ucundan bir kamu kurulugsu Mersin Limani’ ni alarak igletmeci oluyor.

Ozellegtirme kapsamina ainan, eleman yetersizligi nedeniyle istasyonlari kapatilan veya giiniin belirli saatleri hizmet verir
duruma getirilen, atdlyeleri kapatilan, igevsizlestirilen, kurumda yeni personel ainmamasiyla persond sayisi diigen, kamusa nitelik
tasiyan hizmetlerin 6nemli 6lglide tageron ve hizmet aimiyla yapilan, ana hatlarin yizde 20’lik kesiminde yolcu treni galistiriimaz
duruma gelmis, arazileri ihtiyaglar dikkate alinmadan bir kismi belediyelere devredilerek &6zellestiriimis... Hatta burada sunu da
sormak istiyorum: Bu tir verilip de sonradan yeniden ayni yerden arazi ama durumu dogdu mu? Calisan sayisi 66 binlerden 25 binlere
diislirilmas, ana hatlarin ylizde 94’ i tek yollu vaziyette galisan, hizli tren hatlar disinda bir agilim gosteremeyen, ekspres yolcu treni,
Mavi Tren seferlerini bazi hatlarda kaldiran, birkag prestij tren disinda arazi ve binalari elden gikarilan, istihdamin daratildigi bir
yapiya dogru Devlet Demiryollar getirilmis durumda. Kamulagtirma sorunlari, yatirnm projelerinde yapilan kapsamli degisiklik,
maliyet artiglari, dava sayilarinin artiglariyla kurum oldukga sorunlu bir dokuya ermis bulunuyor. Taseron isci calistirma kurumda
devam ediyor ama bunun yaninda, 2 bin konut bos lojmani olan bir durumda. Clinki, Devlet Demiryollarinda bogalan istasyonlardaki
gorevlendirmeler nedeniyle artik o konutlari kullananlar kalmamis.

Ben, Genel Mudurden bir sey daha 6grenmek istiyorum. Bizim, kendimizin de yirmi yil oturdugumuz lojmanimiz da yikild.
Simdi, bunlarin tarihsel bir yapisi varken lojmanlar niye yikilir -Nigde' nin Bor ilgesindeydi- neden bdyle bir ihtiyag duyulur? Gunkd,
bunlar, bir yerde tarihi eser niteliginde de yapilar.

Gene ilging bir seye Sayistay raporunda rastladim. Hizli treni Oviinerek anlatiyoruz da temsil ve harcama fatura ve satis fisi
temin edilemeyip tutanakla harcamalarin kayit atina alindidi bir kurum durumunda kalmis hala Devlet Demiryollari. Bunu da ol dukga
yadirgadim hem de Sayistay raporunda bunu okuyunca tuhaf geldi.

Bu AR-GE caigmalarinin daha gok desteklenmesi gerektigini diislinlyorum.

Yillardir halka ucuz ulagim hizmeti veren mevcut tren seferleri neden kaldiriliyor, neden vazgegiliyor? Buralarda bir kamu
yarari da distintlUp yoksul insanlarin tren yoluyla seyahat eimeleri sadlanirken yalnizca k&r amacli mi tren igletilmeli? Buna ragmen,
60 binden 20 bine diistrtldigi hdde Devliet Demiryollarinda zarar olay1 degismeden devam ediyor.

Mantik olarak goriinen o ki demir yollarinin énemli bir bolimi 6zellegtirmeyle elden cikarilip yoksullarin ve dar gdlirlilerin
yararlandigi bir hizmet anlayisinin 6tesine tasinmak isteniyor.

Kamusal adan tasfiyesi ve 6zellestirme hedefi demir yolu igin ana diislince yapisina dontismis.

Altyap igletmesinin tagerona verilmesi, kopuk igleticiler ve sirketler tarafindan verilecek hizmetlerin gelecekte bir kaosa ve
kazalarin artmasina neden olacadi dusliniltyor mu? Clnkd, bizler, yasadiktan sonra, iste o demir yolu kazasinda 45 kisi 6ldigiinde
hizl1 trenin diiglinilmeden yasama gegmesinin neler getirdigini hep beraber aci bir deneyim olarak gormustuik.

Yol tasit hareket kosullari bltlini ve gerekli yiksek standartlar yeni hatlarda sadlanabildi mi?
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Bes yilda uygulama projesi olmaksizin gikilan ihaeler, yol ingaatlar ¢alismalari nelerdir?

Proje maliyetleri hangi uygulamalarda artirilmistir?

Hangi ihaleler iptal edilmis ve kurum gecikmeyle zarara ugramigtir?

Yarim kalan projeler hangileridir?

Son bes yilda bilet tcretleri ne kadar artirilmigtir?

Y olcu sayisinda hedef olarak konulan rakamlara erisilebilmistir yoksa bu rakamlar saglanamamis midir?

Hizl tren icin yapilan garlar gerektigi bicimde gergeklestiriimis midir?

Bes yilda hatlarin yik tasimaciligindaki dontsima, dedisimi nedir?

Hizl1 tren hatti yik tasimaciliginda kullanilacak midir?

Nigdeilinde son on yilda kaldirilan trenler nelerdir?

Kayseri-Nigde arasi, Nigde-Adana arasi ¢alistirilan yayla treni gibi dénemine ait trenler tekrar dislinil mekte midir?

Kisa mesafe kentleri birbirine badlayan demir yolunun sagladigi avantajin ileride tekrar degerlendirilmesi distinilmekte midir?

Hizli tren hattiyla Nigde' nin bulusmasi gergeklese midir yoksa giriste belirttigim gibi, Aksaray-Nevsehir-Kayseri-Konya
baglantisinda olusacak trenle Nigde yiiksek hizli tren disinda mi birakilacaktir?

Bir de yiksek hizli trenin titresimlerinde meydana gelebilecek sorunlarla o bdlgedeki peribacaarinin, tarihi dokunun,
Turkiye' nin en énemli turizm aanini etkilemesinin sdz konusu oldugunu disiintyorum. Bu konuda gerekli arastirmalar yapilmis midir
yoksa Bursa 6rnedindeki gibi orada da tarim arazisine degil de peribacasina denk geldi diye yollar ileride kaydirilarak proje degisikligi
mi distintlecektir? Buna gore aragtirma yapilmig midir?

“Marmaray’ In etkisiyle 2015 yilinda Fatih Sultan Mehmet Koprisi’ nden gegen kiglk Olgekli arag sayisinda ylizde 12 dislis
gozlendi.” diyorsunuz Sayin Genel Mudir. Peki, Bogazigi Koprist daha yakin Marmaray’a, niye orada dismedi de Fatih Sultan
Mehmet’ te dustu? Clinkd, kamyonlarin gegisi Fatih’ten olur Bogazici’ nden olmaz. Kamyonlar mi etkilendi Marmaray’ dan, nasil oldu o
duslis? Bunu sunumuzda gérduglim icin sorayim istedim.

Haydarpasa-Gebze hatti 2010 yilinda kaldirilmig ve hemen, bir iki yil icende devreye a inacakti. Bildigim kadariyla orada 2 kez
ihaeiptaine gidildi. Orasl, Haydarpasa-Gebze hatti ne zaman tamamlanacak? Kartal-Haydarpasa-Sirkeci hattinda da benzer bir durum
var.

Bir de yolun ve yapinin milsait olmasina rajmen neden Trakya da Edirne-istanbul arasina hizli tren diisiiniimilyor? Béyle bir
proje var mi veya niye bu kadar gecikti? Onu da beraberinde sormus olayim.

Bir de surada bir sey dikkatimi cekti. Tabii, Devlet Demiryollarinin kitaplarini okusak, bizim bir hafta bunlari burada
tartismamizda, konugmamizda fayda var. Her kurum bizim, bu Ulke de bizim, onun igin her seyin iyi olmasindan mutluluk duyariz.
Dedigim gibi, demir yolunu ben kendi babamin falan saniyordum, trene bindigim zaman bizim saniyordum, aklim erdigi zaman trenin
bizim olmadigini 6grendim.

Simdi, burada, direkt Uretimde kullanilan 949.504 saatlik isGilik kapasitesinin 364.753 saatini yapim igleri, 584.755 saati ise
onarim iglerini kapsamaktadir. Simdi, bu TUVASAS ta yapilan yapim igeri disinda neredeyse onun 2 kati onarim niye olugmaktadir?
Buradaki meydana gelen durum nasil bir seydir? Y ani, yeni sayilacak, surada on yillik siireg herhalde bu yapilanma, burada Uretimden
¢ok onarim yapiliyor. Sikinti ve sorun neden kaynaklaniyor?

Tabii, sorulari gok uzatmayalim, diger arkadaglarimiz da buna baksin.

Sayistayin bu konuda yaptigi calismaya da tesekkir ediyorum.

Yahniz, bir sey daha var, bunu da son olarak sdyleyeyim. Demiryolcularin kendine 6zgu kiyafetleri, yazlik-kiglik giyindikleri
kiyafetler ya da o demir yolundaki isgilerin calismalar1 ya da istasyona gittigimiz zaman o hava, biitiin bunlar teknolojiye belki yenik
dugebilir ama yine de kendi 6z dokusunun yasatiimasinin bir farkli nostaljik durum oldugunu diglinGyorum.

Tesekkur ederim.

BASKAN — Ben tegekkir ediyorum.

Sayin Akyurek, buyurun.

MEHMET AKYUREK (Sanliurfa) — Sayin Bagkan, degerli hazirun; simdi ben bir iki konuya deginecegim. Yani, hakikaten
Bakanlik olarak ¢ok genis ama Devlet Demiryollarinda gérdigim kadariyla -bes yildir milletvekilligi yapryorum- hep alt kademeden
Uste gelen, isi bilenler geliyor. Ben, Genel MiidUrimiize gbrevinde bagarilar diliyorum ve Veysi kardesimize de basarilar diliyorum
yeni atanmastylailgili.

Simdi, daha Once, bildigimiz bu demir yollarinin raylari bile Tirkiye de yapilmiyordu, disaridan geliyordu. Yani, nereden
nereye gelindi. Hakikaten, bir “Marmaray” diyoruz, bir “hizl1 tren” diyoruz, ¢calismalari iyi ama daha iyi olmasi lazim. Cunku, Turkiye
blyuyor, Tirkiye blylk bir devlettir, bunun da kiymetini bilmemiz lazim.

ikinci bir konu, duydugum kadariyla, gérdiigiim kadariyla Gaziantep’ e kadar demir yolu galismasi var ama Gaziantep’ ten sonra
Sanliurfa, Mardin, Habur... Biliyorsunuz, Sanliurfa da, Mardin de, o bdlgemiz tarimda hakikaten Tirkiye'yi besleyen diyeyim...
Eskiden bir Cukurova derdik, bir Konya derdik ama simdi Atatirk Baraji’ ndan sonra sulu tarima gegince 2 (irin aliniyor ve burada da
cok blyiik navlun bedeli 6deniyor. Mimkuinse bu demir yolunun bir an dnce hizlandirimasi -bu konuda da bana bilgi olarak yazili da
verebilirsiniz- Urfave Mardin’leilgili neler bekleniliyor...
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Yeni Bakanimiza da ve sizlere de basarilar diliyorum.

Cok tesekkir ederim.

BASKAN — Tesekkirler Sayin Akyurek.

Sayin Karakaya, buyurun.

MEVLUT KARAKAY A (Adana) — Sayin Bagkan, tegekkiir ediyorum.

Gorusmelerin kurum agisindan, tlkemiz agisindan hayirli olmasini diliyorum.

Ben ilk defa sdz aldim, kamu kuruluglarinin degerli temsilcilerine de hos geldiniz diyorum; yine, katkilarindan dolay! da
tesekkir ediyorum.

Aslinda, maddelerde konusulan genel hususlar, 6zellikle bu yatirnmlar ve ihaldler konusuyla ilgili diger KiT lerde de aslinda
bunu goriyoruz. Prosediire, mevzuata uymama konusu 6ncelikli bir sikayet konusu ya da elestiri konusu olarak Sayistayin raporlarinda
yer adiyor. Hakikaten cok titiz bir degerlendirme yapiyorlar, ondan dolayi ben de kendilerine ¢ok tesekkir ediyorum. Hem kurumu
tanima hem de seffaflik, agiklik ve denetimin gereginin yerine getirilmesi noktasinda yani en azindan burada hepimize... Glnku, burasi
teknik bir komisyon, sonugta muhalefet ya da iktidar diye bakmanin bir anlami yok. Kamu kaynagini kullanan kurumlarin bu
kaynaklari kendilerine verilen goreviere ve kendilerinin genel ekonomi igerisindeki iglevlerine uygun bir bicimde kullanip
kullaniimadigini denetliyoruz, onlarlailgili hesaplari sonuca bagdliyoruz.

Simdi, tabii ki Tirkiye de Devlet Demiryollarinin dnemi bastan belki anlasilamadi. Baska sebepler vardi, bunlarlailgili birgok
hikayeler dinledik; gergek olanlari var, farkli olanlari var. Lastik tekerlekli, kara yoluna bagli, kara yolu odakli bir tasimacilik sistemi
bu Ulkeye gok ciddi bir bigimde zarar verdi. Bunun beddlini, bu yapilan ana tercihin bedelini yillarca bu millet 6dedi, édiyor, daha bir
miiddet de 6deyecek. Y ani, buglinkii geldigimiz nokta itibariyla gerek yolcu -onu bir kenara birakacak olursak- gerek yik, mal, esya
tasimadaki bu tasima maliyetlerinin aslinda, ne kadar yuk getirdigini bunu da kimlerin 6dedigini, gariban vatandagin édedigini hepimiz
biliyoruz, uluslararasi arenadaki rekabette ne kadar bizi sikintiya soktugunu biliyoruz. Onun igin, Devlet Demiryollarinin veya demir
yolu tasimaciligina yonelik yapilacak her girisimin mutlaka desteklenmesi gerekiyor. Burada hi¢ kimsenin farkli distindugunu
dislinmuyoruz ama bu fadiyetler, iglemler yapilirken de kamu kaynaklari kullanilirken de burada sdylenen elestirilere de dikkat etmek
gerektigini dislinyorum. Yani, bunlari biz burada “Y a, bu galismalarin ya da birokratin hevesini kirmayaim.” seklindeki yaklasimin
da ben gok dogru olmadigini diistinlyorum. Dolayisiyla, tabii ki burada herkes gorevini yapiyor, kimse bir |Gtufta bulunmuyor ¢linkl
kullanilan kaynak bu milletin, fakirin, fukaranin, gurebanin kaynagi. Onun icin, burada yapilan yanligliklar, eksiklikler tabii ki glindeme
getirilecek, biz de bunu sdyleyecegiz, gerekli dikkat ve tedbirler de alinacak. Y ani, bu bir genel durum diye dislintiyorum. Ama tabii ki
6zellikle demir yolu tasimaciligi konusunun mutlaka desteklenmesi, bu konudaki projelerin lizerinde durulmasi gerekiyor.

Burada bir sorum olacak. Bu Adana Hizli Tren Projesi bdyle artik yilan hikayesine déndii. iste, Adana hizli trene kavustu;
Mersin tarafindan, Nigde tarafindan Gaziantep’e uzandi. Dolayisiyla bunlar siirekli glindeme getiriliyor. En son benim bildigim
programda yoktu, sonra eklendigi sdylendi. Yani bu konuda Adanalilara bir mijdeniz var mi? Bu programda ne oldu? Net olarak ama
net bir bilgi istiyorum.

Simdi, bunun disinda biraz 6nce 6nemli bir kamu kaynad kullandigini sdyledim Devlet Demiryollarinin. Bilangosuna
baktigimizda tarihi rakamlarla, tarihi verilerle 30 milyar, eski parayla 30 katrilyon civarinda bir kaynak gozikiyor ki onu biz eJer
bugiiniin sartlarina, buginiin satin ama glicline gekecek olursak, cari degerlerle ifade edecek olursak gok daha ylksek bir kaynak
kullanldigini goériiyoruz.

Simdi, tebii ki bu kaynak sonug itibariyla baktigimizda Devlet Demiryollari ké&r eden bir kurulusumuz degil. Devlet
Demiryollarinin bugin 6z kaynaklarina baktigimizda yaklagik ucte 1'i gegmis yil zararlarina donismis, kaynaklarinin énemli bir
kismini tiketmis durumda. Bilango aktiflerine baktigimizda aktif kalemlerinin dnemli bir kismi da kaliteli degil, bizim o dedigimiz
kaliteli aktif kalemleri degil. Bunlar daha gok enflasyon karsisinda ve diger birtakim ekonomik gelismeler karsisinda degerini iyice
yitiren ya da asinmaya ugrayan kaemler. Ornegin, “devreden KDV’ diye bir kalem var, dnemli bir rakam. Bu, anladi§im kadariyla bir
mahsuplasma yoluna gidilemiyor. Alacaklari kaiteli bir alacak degil kamu kurumlarindan olan aacaklar, bunlarda gecikme oluyor. Su
an 0z kaynadin biraz gicli olmasiyla belli bir noktaya gelmis ama benim gordiigiim burada eder bu diizenlemeler, diizeltmeler
yapilmaz ise bircok konuda sikintilar da olugacak. Yabanci kaynaklarda artiglar, borglanma baglamis. Yani bu sdyledigimiz seylerin
maliyetleri daha da artacek.

Tabii, bu noktaya gelmesinde biraz 6nce tartisilan ihaelerin ve ne bileyim, iste genellikle bu tlr seylerde daha ¢ok dinleyici ya
da dikkat cektigi icin sdyleriz. Ornegin, temsil agirlama giderlerindeki artiglar, bunlarin verimlilige katkilari vesaire gibi konular belki
konusulur ama bunlar dikkat edilmesi gereken seyler. Burada 6nemli olan bu finansal yonetimi de bir sekilde ciddiye amak. Bunlarin
da belki buglin burada ihae kapsaminda ya da yapilan satin aima kapsaminda gérmedigimiz ama kuruma onemli 6lgiide yik getiren,
maliyet getiren gok ciddi taraflari davar. Ozellikle bu biraz énce ifade etmeye calistigim kalitesiz ya da kaliteli olmayan aktiflerleilgili
gerekli girisimlerin yapilmasi gerektigine inaniyorum.

Burada gelecek yillara ait giderler kalemi yaklasik 1 milyara yani eski para 1 katrilyona yaklasmis. Yani bu bir gider 6telemesi
olay1 mi, nedir, ben detayda géremedim. Butcelerde ¢ok ciddi sapmalar var. Bu da yani biraz 6nceki -tabii hepsi birbirini aslinda teyit
ediyor, yani Oyle laf olsun diye mi yapiliyor, bilmiyorum ama- faaliyet sonuglariyla ilgili drnegin yuzde 180'lik bir sapma, ara
revizelere ragmen.
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Burada arkadaglarimizin da hep sdylemeye galistigi ciddiyetin olmadigi yoniinde. Iste, yani gidiyor, éniine tarla gikti, vazgegtik
vesaire gibi. Yani diger konularda finansal, mali konularda da benzer seyler var, benzetmelere girmek istemiyorum ama yani bu
konularin da ciddi bir sekilde, 6zellikle finansal yonetim ve bilango yonetimi agisindan Uizerinde durulmasi gereken bir alan oldugunu
diisliniiyorum.

Bu slipheli dacaklar var, énemli bir rakam yani bunlari yazili olarak da verebilirsiniz. Tabii karsilik ayrilmis bunlara. Bunlar
nereden kaynaklaniyor, nedir?

Yine, bu fadliyet sonuglar igerisinde yer amayan ve Devlet Demiryollarinda énemli bir yik oldugunu dislindiGgim ki bazi
doénemler sadece belli bir yilda 6denen kidem tazminatlari 200 milyonu gegtigi dénemler olmus. Ama su an mevcut ¢alisanlarin kidem
tazminati yikl ne kadardir, bunu neden finansal raporlara yansitmiyoruz, orada gostermiyoruz? Bu da bir anlamda bir gider gizlemes
olarak da yorumlanabilir.

Adlinda sdyleyecegim daha ¢ok sey var ama ¢ok da uzatmak istemiyorum. Yani herhdde asil demek istedigimizi genel bir
degerlendirme oldugu i¢in anlasildi diye distintyorum.

Tekrar, bu Komisyonun goériismelerinin, buradan ¢ikan konusmalarin, énerilerin ki, tabii, Sayistayin yani adi lizerinde zaten
oneride bulunuyor Baskanim, yani dolayisiyla o seyleri de yapacak. Katilip katilmamak sonug itibariyla kurumun takdirindedir, buraya
da geldiginde degerlendirmek Komisyonun takdirindedir.

Ben, katkisi olan herkese tegekkir ediyorum. ingallah, éniimiizdeki toplantilarda daha giizel seyleri konusur, mijdeleri airiz
diyoruz, hepimizin istegi bu.

Cok tesekkdrler.

BASKAN — Ben tesekkir ediyorum Sayin Karakaya.

Sayin Tmer, buyurun.

ZULFIKAR INONU TUMER (Adana) — Tegekkiir ederim Sayin Bagkanim.

Sayin Genel Midiriim, ben Mersin-Adana 4 Hat Demir Yolu Projesi’yle ilgili soru sormak istiyorum. Simdi, sdz konusu proje
de bilylk oranda yapilasmis bolgeden gegmekte. Bu Adana da Cukurova'yi -¢linki Mersin’e kadar uzanan bir proje- Gliney Cukurova,
Kuzey Cukurova diye ikiye ayiracak hale geliyor. Cinku iste U¢ metrelik glivenlik ve ses duvari agadi yukari igerisinden gegen bir hat
projesi bu galiba anladigim kadariyla. Boyle bir yapilasmanin oldudu bir yerde bu insan odakli yasam ¢evresi olusturma adina, yani
sehircilik ilkeleri adina gok dogru gérmiyorum bunu.

imar planlarinda simdi degisiklikler talep ediliyor Genel Miidiirl igliniiz tarafindan, hem Mersin, Tarsus, Adana da. Oradaki Ust
gegitler, kapatilan hemzemin gegitleri yerine kontrollG at ve Ust gegitler yapiimasi planlanmis. Bunlar da 6 metre gidis, 6 metre gelis
olarak diuglinultyor. Yani bu kentin icerisinde, iste nifusun surekli arttidi ortamlarda yani Gift serit bir Ust gegidin kentin trafigine
ileride yani su anda bile zaten yetmeyen gegiglerin, at Ust yollarin ¢ok ileride biylk sikintilar yaratacagi konusunda yani biitin
sehircilik ve trafik uzmanlari hemfikir. Yani ainabiliyorsa bu insan yogunlugunun ¢ok oldugu yerlerde, yaya trafiginin ¢ok oldugu
yerlerde, bu Tarsus'tadavar. Tarsus' ta daiste Mithatpasa ve Kavakli kisminda, 2 kilometrelik kisimda mutlaka asadi alinmasi gerektigi
sOyleniyor. Mersin’de bu tir bolgeler var ve Adana da yani gok kazi gerektiren yerler degil; zemin gok yumusak, toprak Ustl peyzg
planlamasinda olabilir. Y ani miidahale edebilirsek simdi edebilecegiz.

Dedigim gibi, hemzemin gegisleri kisminda belki en azindan, kentin gegis ana kisimlarinda, trafigin yogun oldugu yerlerde dta
ainmasi konusunda bir talebimiz var. Bu anlamda degerlendirirseniz ¢ok seviniriz.

Tesekkur ederim.

BASKAN — Tesekkdrler Sayin Timer.

Sayin Tor, buyurun.

FAHRETTIN OGUZ TOR (Kahramanmaras) — Tegekkdir ederim.

Simdi, daha Once benzer konular sdyledik ama baglangigta, burada dikkatimi geken bir konuyu da ayrica dile getirmek
istiyorum. Simdi, 2013 raporunda okumustum da, bunu érnek vermek istiyorum. Simdi burada 2013 yilinda 2012’ den yapilmig emniyet
yOnetim sistemi ihalesi yapilmis. Emniyet yonetim sistem ihaesi tabii sorusturulmus, nihayetinde bir sey bulunamamis ama ¢ok ciddi
tespitler var, o konuylailgili birkag sey sOylemek istiyorum.

Simdi, yani neden biz 4734 sayili Kamu ihale Kanunu kapsaminda bir ihale yapmaktan kagiyoruz? Y ani ben bunu anlayabilmis
degilim, neden kagiyoruz?

Simdi, mesela bu emniyet yénetim sistemi ihalesi yapilmis. 2012 yili igin limit Kamu ihale Y asasi’ na gére 6 milyon 629 bin 154
lira. Bizim bu ihaede yaklasik maiyetimiz 6 milyon 538 bin 356 lira olarak belirlenmis yani Kamu ihale Y asasi’ na gére limitin 90 bin
lira altinda. Béyle santim santim 6lglilmis gibi yani. Kamu ihale Y asas’ ndan kagmak kendi mevzuatimiza gére ihale yapmak icin bu
yapilmis. Neden bunu sdyllyorum? Clink(i daha sonra bu ihaeyle ilgili olarak firmaya —ger¢i konusu da baska ama- ylizde 20 is artigi
verilmis. Firmadan 15/5/2013 tarihinde teklif isteniyor, firma t¢ kurus bes kurus degil, ayni gun teklifini sunuyor. Raporda bunlar agik,
cok teferruatli da ve 657.900 Amerikan dolari ylizde 20 is artisl veriyoruz. Bu durumda demek ki her sey bastan belli, is artigi da belli,
dbiirli de belli. Biz Kamu ihale Yasas’’ ndan kagmak icin bu yollara giriyoruz. Biz Kamu ihale Yasasi kapsamindan niye kagiyoruz?
Ben bunu anlayabilmis degilim yani. Kaldi ki “Yuzde 20 is artisi da -keza Sayistayin raporunda gegiyor bu- bizim mevzuatimiza da
aykirihk teskil ediyor.” diye not dismugler. Simdi, bunlar dogru seyler degil diyorum ben. Yani biz ihde yaklasik beddini kiiglk
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gostererek, sonra birtakim yollarla artiglar vererek... Ben bunlarin dogru olmadigini dislintiyorum. Bunlar idareye olan gliveni de isin
dogrusu sarsar.

Simdi, Devlet Demiryollari, sayin vekilim sdyledi... Ben de mesela kayinpederim rahmetlinin babasi demir yolcu- belki 1900,
1800 sonlarina dogru dogmus- sdyle bir hikaye anlatir -Sayin vekilime de simdi sOyleyecedim zaten, gitti de- Nevsehir’'in kdyiinde bir
at arabasl aiyor fi tarihinde. Y az, glinesten korunmak icin at arabasinin altina yatiyor. Alttan bir bakiyor, “ Allah’im sundaki alete bak.”
diyor. O zaman at arabasindaki aletler gok hosuna gidiyor. Tabii, benim bahsettigim belki yetmis seksen yil dnceki hikayeler. Simdi,
tabii Devlet Demiryollarinin 2013 biitcesine baktim ben, 5 milyar. 4 milyar harcanmig. Bu Ulkenin yillardir kaynaklarini kullanan bir
kurum, milyarlar kullaniyor, tabii bir seyler yapacak. Y akip atacek veya cebe atacak hali yok ki, mecbur yapacak, gorevi yapmak. Hizli
demir yolu da yapacak, baska seyler de yapacak.

Simdi, bunun disinda, ben mesela, bu konulari, Sayistay raporun birgok maddesinde deginmis, cok ciddi konular olarak gérdiim.
Simdi, mesela, is deneyim belgeleri yonuinden bu ihaeye iki firma teklif vermis. Bunun yaklagik maliyeti tespit edilirken bir firmadan
teklif diyoruz biz, o firmaya da ihale veriyoruz. Hadi bakayim, ayikla pirincin tasini. Boyle olmus bu ihae ve is deneyim belgeleri
yoninden yeterli arastirmalar yapiimamis. Mesela, ihaleyi damayan firma mahkemeye gitmis, yirtitmenin durdurulmasini amis
mahkemeden, sonradan vazgegmis ama mahkeme karari ¢ok enteresan, gok glizel bir karar. Okudum ben, burada da var. Simdi,
kanunsuzluklari, daha sonra firma dilekgesinden, davasindan feragat etmis ama mahkeme kararini okudugunuz zaman yani mevzuata
aykinhg ortadan kaldirmiyor ki onun feragat etmesi.

O zaman, sdyle diyorum, gok baska konular davar: igte, is artisinin disinda, bunu baska seylerde de gorebiliriz. Y eterli rekabetin
sadlanmamasi gibi birgok konu var. Sorusturulmus, neticede tabii bir sey gikmamis herhalde, o raporu da ¢ok fazla irdeleyemedim ben
ama sunu diyorum: Tabii, ameller niyete goredir, hig stiphe yok.

Simdi, bu raporu mesela ben okurken az 6nce Bursa olayinda da sdyledigim gibi, sadece yaklasik maliyetini tespitindeki
aksakliklar bile ister istemez bizim igimizde kuskulara sebep olur. Devlet Demiryollar yiz yillik bir kurum. Hekikaten boyle bir
kuruma boyle hatalari ben layik gérmem. Eger bdyle hatalar yapiliyorsa, yani bunu sdylemek istemiyorum ben, yanlis oluyor diyorum
kisaca, 6zenle segiyorum kelimemi. Yanlis oluyor diyorum ben. Mesela, surada sadece bu emniyet yonetim sistemiyle ilgili Sayistayin
tespitlerini bir okunsun, ortaya konsun, bundan sonra yapilacak hicbir ihalede eksik, hata, noksan olmamasi lazim bana gore. Gayet her
sey aglk yazilmig burada. is mahkemeye taginmis, mahkeme de kararini vermis. Firma vazgegti diye yapilan hukuksuzluklar, yapilan
yanlisigler, mevzuata aykiriliklar ortadan kalkmiyor ki.

Dolayisiyla sunu sdylemek istiyorum: Tabii birgok konu var. SOyle bir sey... Tabii, demir yollari deyince hemen aklima —
Abdullah Y iice ye de Allah’ tan rahmet dileyelim- ilk gelen odur uzayip giden o tren yollari gibi.

Simdi, sOyle bir sey. Gelirken mesela Samsung’la ilgili ben kisaca bir bilgi adim, baktim 2013 yil1 cirosu Samsung’'un 125
milyar lira. Gliney Kore nin 1950’ de millT geliri 100 dolar, bizim Turkiye olarak 200 dolar. Gliney Kore Tirkiye'nin fert basina diisen
millT geliri bizim insanimizin yarisi ama bugiin 40 bin dolari bulmus Gliney Kore. Simdi, bakiyoruz, 2013 yili cirosu 125 milyar dolar,
neredeyse bizim ihracatimiz kadar, kéri 34 milyar dolar. Ne yapmis? Caligkan insanlar, diizgin insanlar. Kigiiclik yer, bizim dortte
1’imiz kadar bir yer. Cografi imkanlari, yer Ustu, yer ati zenginlikleri bizden ¢ok geri ama bir bakiyorsunuz bizi kag katlamis? 4
katlamis. Gliney Kore 1950’ den bu tarafa bizi 4 katlamis.

Dolayisiyla biz kamu gorevlileri olarak isimizi diizgiin yapacagiz, dogru olacagiz. Olmadi§imiz middetce suriinmeye devam
ederiz, herkes de bu Ulkeye miidahale eder, olay budur.

iki tane de sorum var: Tabii, simdi Ankara-Eskisehir hatti giizel bir hat, ellerine sadlik yapanin. Ben 2009 yilindan giiniimiize
kadar faaliyete gegtigi slireigerisinde yillar itibariyla gelir gider tutarlarini yani kérlilik durumu nedir, onu 6grenmek istiyorum.

Bir de, bu gerek Devlet Demiryollarinda gerekse santiyelerde galisan firmalarda is kazasindan kag kisi 6Imistir? Kag kisiye
buralarda siirekli is goremezlik geliri baglanmistir, bunu 6grenmek istiyorum. Santiyelerdeki tageron firmalar da dahil, demir yollarinin
kendi dogrudan iglettigi yerlerde 2009’ dan itibaren. Bu is kazasini gok geriye gotiirmeye de gerek yok, 2010, 2011, 2015, bes yillik ama
Eskisehir’in kérlilik durumunu isletmeye acildigi glinden bu tarafa kadar 6grenmek istiyorum.

Tesekkur ederim.

BASKAN — Ben tesekkr ederim.

Sayin Dakilig, buyurun.

HALIS DALKILIC (istanbul) — Tegekkiir ediyorum Degerli Bagkanim.

Ben de hem denetim yapan milletvekillerimize hem Sayistay Uyelerimize tesekkur ediyorum.

Genel Mudurimiize, Genel Midurimizin sahsinda tabii ki son dénemlerde ulkemizde yapilan ulagim yatinmlari, gerek kara
yolunda gerek hava yolunda gerek demir yolunda gergekten yapilan muhtesem yatirimlar ve Ulkemizdeki her bir vatandasimizin da
istifade ettigi yatirnmlardan dolayr bugiine kadar emegdi gegen basta Bakanliginiz olmak Uzere tim calisanlara tesekkirlerimi,
tebriklerimi iletiyorum.

Ben de birkag soru sormak istiyorum dogrusu -ben de istanbul vekiliyim- bélgemle ilgili. Yiksek hizli trenle ilgili Pendik
hattina kadar gidiyoruz. Pendik’ten sonra Avrupa Y akasi’na yani Marmaraya entegrasyonuyla ilgili bir ¢alisma var mi, bunu merak
ediyorum, bu énemli; bunu yazili sdyleyebilirsiniz, yazili verebilirsiniz, daha memnun olurum. Cunklu Pendik oldugunda Avrupa
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YakasI’nin oraya ulasimiyla alakali problem oluyor. Bu yeni dénemde yatirrminizda var mi, Marmaraya entegre olacak mi, degilse
Halkal1’ ya kadar gidecek mi? Bunlarlailgili detayl bilgi istiyorum.

Ayrica, Istanbul hattiylailgili yeni bir hattan basina diisen bilgiler oldu. Daha hizli bir hattin yapilabilecesji, iki saate diigecegiyle
aakali bir ¢alisma var mi, bunu da 6grenmek istiyorum.

istanbul hattinda yine yer bulmak gok miimkiin olmuyor yani doluluk oranlarinin yogun oldugunu biliyorum. Bununla ilgili
ilave tedbirlerin alinmasi s9z konusu mu? Y oksa biz aradigimizda —yani o hatti kullanmak istiyoruz zaman zaman yakinlarimiz, biz-
doluluk oraninin yodun oldugunu biliyoruz. Buradan da hizli tren yatirimlarinin ne kadar 6nemli ve el zem oldugunu gériyoruz.

Tekrar Degerli Genel Mudirimuize, ekip arkadaglarina ki benim de bizzat tanidigim, bildigim arkadaslar var konusunda uzman,
istanbul’ da kendisini ispat etmis olan arkadaglarimiz var. Giizel bir ekibi var. Genel Miidiirimiiziin ve Devlet Demiryollarimizin bu
konuda yapacadi yatirimlara, ufukluguna giiveniyoruz. ingallah durmak yok, hizli bir sekilde devam diyoruz. Tebrik ediyorum, tesekkiir
ediyorum emek verenlere.

Degerli Bagkanim, tesekkir ediyorum.

BASKAN — Tesekkirler Sayin Dalkilig.

Sayin Turan, buyurun.

HASAN TURAN (istanbul) — Evet, Sayin Bagkan, degerli arkadaglar; ben de herkesi sdlamliyorum. Ozellikle Genel
M Udirdmiizt ve ekibini tebrik ediyorum.

Tabii, AK PARTI hilkimetleri déneminde 6zellikle hava yollarini halkin yolu héline getirmis bir hiikimetler dénemi gegirdik.
Bu anlamda, demir yollari da ayni sekilde devam ediyor. Tabii ki bu icraatlar bir gece aklimiza gelince hemen olusan icraatlar degil;
ciddi bir planlamanin, galigmanin ve gayretin sonucu olarak oluguyor. Ozellikle bir istatistik var benim elimde, bir tablo var; onu ben
paylasmak istiyorum, kayitlara girsin de istiyorum.

Turkiye' de —ki Turkiye Cumhuriyeti devletinden de 6énce- Osmanli ddneminden baglayan demir yollariyla ilgili slirecimizin
tablosu. 1856’ dan 2016’ ya yani. Cumhuriyet 6ncesi demir yolu agi 4.136 kilometre. Mekke, Medine ye gidenler bilirler, Abdilhamit
doéneminde yapilmis Medine’ deki tren istasyonu gidenlerin karsilastigi bir yerdir. Hepimiz de gururla, bizim milletin evlatlar gittiginde
orayl daziyaret eder, ana hat.

Cumhuriyetin ilk yillarinda 1923-1950 arasinda 3.764 kilometre. Ortalamasi yila gére bdliindigiinde 134 kilometre. 1951’ den
2003’ e kadar yani AK PARTI iktidarlarinin baglangicina kadar 945 kilometre. Bunu burada birgok arkadagimiz cesitli gerekgelerle
ifade ettiler. Gerek otomobil firmalarini gerek baska yapilarin da baskisi sonucu diye yani yil basina 18 kilometreye dismis. 2004 ile
2015 yillan arasindaysa 1.805 kilometre, ortalama 150 kilometre. Yani cumhuriyetin ilk yillarindaki 134 kilometreden bugine
degerlendireceksek AK PARTI iktidarlari déneminde, bu hiikimetlerin déneminde 150 kilometre giinliik yapilmis ve su anda ingaati
devam eden de 3.057 kilometre.

Simdi, burada bir gece aklimiza geldigi zaman icraat yapan degil, Turkiye'yi bastan sona, glineyden kuzeye, dogudan batiya,
hatta Tiirkiye disinda, ipek Yolu’ nu da hesaba katarak Tiirkiyenin hava yoluyla, demir yoluyla ve diger yollarla ulagimda ¢ag atlatan
bir anlayisi goriiyoruz. Bu anlayisin gerek mimarlarini en bastan gerekse bu konuda emekgilerini ben tebrik ediyorum, Allah razi olsun.
Bugilin Ankara dan bindiginizde, Konya' dan bindiginizde, Eskisehir'den bindiginizde, ister yliksek hizli olsun isterse adini ne
koyarsaniz koyun ama vatandas gorliyor zaten, agildigi glinden bugtine de milyonlarca insan bundan istifade etmis. Hem ekonomik
kosullarla hem de rahat bir sekilde sehirlerarasi ulasimini sagliyor. Bu konuda tasi tas Ustliine koyan, bu konuda emek harcayan, ter
akitan butin kardeglerimi, butin kadrolari ben tebrik ediyorum. Hukdmetimize de tesekkir ediyoruz, iginde bulunmakla da gurur
duyuyoruz.

Evet, saygilar sunuyorum.

BASKAN — Tegekkurler Sayin Turan.

Sayin $ahin, buyurun.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkanim.

Degerli arkadaglar, 6zellikle denetimde emegi gegen basta Sayistayimiz ve biitin birokratlarimiza, milletvekillerimize tesekkir
ediyorum. Ayrica, yeni goreve baslayan Sayin Genel Midirimiiz ve ekibine de insalah hayirli hizmetler yapmasini Cenab-1 Allah’tan
niyaz ediyorum.

Ozellikle tabii arkadaglarimiz, burada muhalefetten arkadaglarimiz anlattiklar veya tespitleri noktasinda bizim de gergekten
bazen serzeniste bulunmus oldugumuz noktalar elbette ki bir yere kamu yatirimi gidecekse éncelikle onun 6n etidiiniin mutlaka gok
daha detayli bir sekilde yapilmasi, hangi araziden gegiyorsa, hangi bdlgeden gegiyorsa, sonradan ama diyemeyecedimiz bir ¢alismayla
bunlara 6nclil ik ederlerse biz onlari temenni ediyoruz. Ancak tabii yapilirken 6zellikle Devlet Demiryollari gibi bir kurumumuzun yiz
dtmis yillik bir mazisi var, bu sire igerisinde 1923'ten 6nces Osmanli doneminde yaklasik 8.619 kilometre yol yapilmis ve
imparatorlugun yikilmasiyla beraber bunun 4.136 kilometresi Tirkiye Cumhuriyeti sinirlari icerisinde kalmis ve geriye kalan kisim da
elbette ki sinirlarimizin disinda, belki de yine hala fadliyetini siirdiirmekte. Yani ta Sultan Abdilhamit Han déneminde, biraz 6nce
Hasan Bey'in de sdylemis oldugu gibi, ta Halep’ ten, Sam’ dan Medine ye kadar bir 1.360 kilometrelik bir yolun yapilmasi gergekten o
gunki kit imkanlarla yapilan ¢alismalarin 6nemini biraz daha bizlere ifade etmekte.

Tabii, bunlari biz 6zellikle 2004-2015 yillar arasinda ben onu mukayese etmek igin...
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HAYDAR AKAR (Kocadli) — Yabancilarin imtiyazindaydi, bizim degildi, Osmanli’ nin degildi.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Yani 1924’ te devletlegtiriliyor, o giine kadar yapip igletilenler, yapanlar kimse onlara yapiliyor.
Ama yapilan sey elbette ki milletimizin hem rahat ulasimini sajlamak icin hem de yik tasimaciligi noktasinda glizel seylerin
yapiimasini amaglamakta. Ozellikle bizim dénemimizde yapilmadigini, biraz énce yanilmiyorsam arkadaglarimiz ifade ettiler. Ben
bunu siyasi oldugu icin arkadaglar girmez diye sdylemek zorunda kaldim. KiT Alt Komisyon Baskaniydik, beraber galistik orada ki AK
PARTI dénemlerinde bu normalde yillik ortalama 150 kilometre yapmisiz, toplamda 1.805 kilometre, bunun da 1.213 kilometresi hizli
tren olarak gergekten insanlarimizin hizmetine kullandirilmis. Y ani ylizde 67’ sini hizli tren olarak faaliyete gegirmisiz.

Yine, 1900-2003 yillarinda yatirim ddenegi, bizden dnceki donemlerde 250 milyon TL’yken bu 21 kat artigla 5,3 milyar TL’ye
bizim dénemimizde yukseltiimis. Yine demir yolu agi 2003 yilinda 10.959 kilometreyken yuzde 14’ Uk bir artigla 2016 yilinda 12.532
kilometreye yikseltilmigtir. 1951 ve 2003 yillar1 arasina baktigimiz zaman yilda ortalama 18 kilometre olmak Uzere toplamda 945
kilometre demir yolu yapilmigken 2004-2015 yillari arasinda yilda ortalama 150 kilometre olmak Uzere iste 1.805 kilometre -biraz dnce
ifade ettim- bir demir yolu agini yine insanlarimizin hizmetine sunmusuz. 2003 yilindan 2016 yilina kadar mevcut demir yolu aginin
ylizde 85'ini yenilemisiz. Yani burada elbette ki mevcut demir yolumuz var, bunlarin bakim ve onarima ihtiyaci var. O siire igerisinde
ylizde 85’ini yenilemisiz. Ancak 1994-2003...

OMER FETHI GURER (Nigde) — Bakim o, yenileme degil.

MUSTAFA SAHIN (Maatya) — Bakim, bakim... Yenileme ayri sey. Yani biz hem bakim yapmisiz hem yenileme yapmigiz.
Yani onu normade yapmis oldugumuz yiizde 85’ini de yenileyerek bu hizmeti yikseltmisiz. 1994-2003 yillari arasinda on yillik
dénemde yillik ortalama 178 kilometre yol yenilemesi yapilmaktayken on yilda, bizim dénemdeyse 2004-2015 yillar arasinda 4,5 kat
artarak yillik ortalama 806 kilometre yol yenilemesi yapilmigtir.

Yine, sinya hat uzunlugu 2003 yilinda 2.505 kilometreyken yuzde 92'lik artigla 2016 yilinda 4.822 kilometreye ¢ikarmigiz.
Elektrikli hat uzunlugu 2003 yilinda 2.122 kilometreyken...

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Genel Mudur bunlar sdylemisti.

MUSTAFA SAHIN (Maatya) — Yani arkadaglarimiz “Yok.” dediler. Genel Midir bizim yapmis oldugumuz dénemdeki
hizmetleri anlatmakla miikellef degil ama bizim arkadagarimizin bazilari AK PARTI iktidarlar ddneminde birgok seyin satildigini ve
sanki gargur edilmis gibi bir havanin, intibanin verildigini ben hissettim ama elbette ki ben kendi iktidarlarim déneminde iktidarimizin,
bakanligimizin ve blrokratlarimizin yapmis oldudu ¢alismalari burada ifade etmek en tabii hakkimiz.

2003 yilinda 2.122 kilometreyken elektrikli hat uzunlugu yizde 86’ ik artigla 2016 yilinda 3.938 kilometreye ¢ikarmigiz. Yani,
bunlari biz anlattikca... Gergekten nereden nereye geldigimizi ancak yiksek hizli trene bindigimiz zaman eminim hissetmis olacagiz.
Elbette ki geride birakmis oldugumuz dénem igerisinde, o giiniin imkanlariyla glizel galismaar, giizel hizmetler yapilmis. Ben o seyi de
anlatacagim, 1923 ile 1951 arasinda yapilan galismalari. Ve burada vermis oldugumuz g¢alismalarda hem daha siiratli bir sekilde
hizmetlerin insanlarimiza gitmesi, cevreye duyarli bir sistemin yerlestiriimesi ve burada da ekonomik buy(kligu olan, mali degeri
gercekten yiksek olan birgok kazanimlarin ekonomimize kazandirildigini gériiyoruz.

Yuiksek hizli trenler hdlihazirda Turkiye nifusunun ytzde 33 Une hitep ederken, yine, 2.500 kilometrelik hizli tren hatti
tamamlandiginda bu oranin yiizde 50’ lerin Uzerine giktigini gérmekteyiz. Ve yine yolcu tasimacilidi noktasinda 6zellikle 77 milyon
iken bunun da ytizde 138'lik artiga bizim dénemimizde 2015 yilinda 183 milyona yikseldigini gérmekteyiz.

Yine, iktidarin muhaefetleis birligi yaptigini ben...

OMER FETHI GURER (Nigde) — Niifusu da ele aacaksin. Simdi, 78 milyon diyorsun, tasima oldugu zaman... Ona gére
bakarsan, bazi verileri dyle degerlendirirsen...

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Ben size sdyle sdyliiyorum: 2003 yilinda 77 milyon iken, 2003 yilindan bugiine kadar gegen on
Uc yillik siire igerisinde yiizde 138'lik artis yapmisiz. Eger on Ug yillik slre igerisinde ylizde 138 den daha da yukari bir niifus artisi
olmussa dediginizde haklisiniz ama oradaki nlfus artisiyla burada tasimadaki artisi mukayese edersek saninm aradaki fark ortaya
cikmigolur.

Yine, ézellikle izmir de hayata gegirilen iIZBAN Projesi’yle... Ki orada biraz énce arkadaglarimiz érnek verirken izmir ile
Eskisehir’ den bahsettiniz. Elbette ki izmir de bizim Eskisehir de bizim. illa da bizim belediyderimizin yénetmis oldugu yerlere hizmet
gétiirme gibi bir Iiiksiimiiziin olmadigini biliyoruz. Orada da iZBAN Projesi’yle yerel yonetimlerle is birligi igerisinde merkezi
HikOmetimizin yapmis oldugu ve kamu kurumu is birliginde diinyada 6rnek gosterilen proje hiviyetini kazandigini ve Uluslararasi
Toplu Tasimacilar Birligi tarafindan da édile layik gorildigini burada ifade etmek istiyorum. Ve 2015 yilinda bu yolcu sayisi da 83
milyona orada ¢ikariimis.

Yine, TUBITAK imizin yapmis oldugu calismalar igerisinde, Afyon, Denizli, Isparta, Burdur arasindaki yerli sinyalizasyon
projesi deinsallah hayata gegecek diye Uimit ediyoruz yakin bir zamanda.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) —Ben 2011’ den beri dinliyorum onu da, insallah geger.

MUSTAFA SAHIN (Maatya) — insalah. Belli bir mesafe adigimiza gére ingallah yakin bir zamanda onlari da gergeklesmis
olarak gorecegiz.
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Evet, 6zellikle bizim dénemimizde geri kaldidi, daha ileri bir noktaya gitmedigi ifade ediliyor ama demir yolu sektdrinln
gelismesiyle birlikte, 2003 yilinda 400 firma bagli ortakliklarimiza katki sadlarken, buglin bu sayinin 1.500'lere ylUkseldigini de
gormekteyiz. Bu sayede de yan sanayide 20 bin civarinda yeni bir istihdamin olustugunu elbette ki gérmekteyiz.

Yine, Hukdmetlerimiz déneminde demir yollarina toplam 51,6 milyar liraik yatirnm yapmigiz. Demir yolu agimizi 12.532
kilometreye cikardigimizi zaten ifade etmistik. DUnyanin en 6zguin projelerinden olan asrin projesi Marmaray’ 1 29 Ekim 2013 tarihinde,
cumhuriyetimizin 90’ inci kurulug yil déniminde milletimizin hizmetine sundugumuzu zaten biliyoruz. Yerli ve yabanci yiizlerce
Universite icin, bilim kuruluglari icin gercekten bu konuda &deta stgj Ustl olan yiksek teknolojiyle inga edilen Marmaray, denizin 62
metre derinliginde...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Marmaray kimin projesi?

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Marmaray kimin projesi... Bizim projemiz herhdde. Bizden énce bagatiimigtir da... Neyse
yani simdi... Hayir, projeyi baslatan belki biz degiliz ama bizden dnce baglatilan projeyi bitiren kimse onu bir gérmek lazim.

HAYDAR AKAR (Kocaegli) — Asrin projesidir.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Asrin projesidir, elbette ki onu bir tek bize ma etmek yanlis bir seydir. Bu projenin bizden
onceki donemlerde elbette ki planlamasi yapil mistir ancak bitirme noktasinda bunlari yaptik.

Yani, bu konuda anlatacadimiz gergekten belki onlarca seyimiz var ama sunu ifade edeyim: Ozellikle -biraz énce yine Hasan
kardesimizin ifade ettigi gibi- biz muhalefetin burada énemli bir gorev ifa ettigini her seferinde sdyliyoruz. Ancak, her seyi yok sayma
gibi bir [ikslimuzun olmadigini da biliyoruz.

Simdi, hava yollarinda... Biraz 6nce arkadasim “Hava yollari hakin yolu” dedigi zaman biraz biyik altindan tebessim ettiniz
ama gergekten biraz 6nce sayin vekilimizin ifade etmis oldugu “Ben trenlere binerken babamdan dolayi trenlerin kendi trenlerimiz
oldugunu biliyordum.” gibi seyi gergekten biz o noktadayken &zellikle hava yollarina... Biz Maatya da is adami olarak hayatimizi
idame ettiriyoruz, inanin yakin tarihe kadar ugaga binen ylizde 5'lik bir elitist grubun oldugunu biliyorduk. Ama bugiin halkin yolu
olduysak...

HAYDAR AKAR (Kocagli) —Biz de...

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Yani, ona itiraziniz yine olabilir ama biz ulasimda hem duble yollarda... Gegmiste yine bir
Cumhurbagkanimiz, o giiniin sartlarindeki siyasilerimizden biris “Bunlar ne yaptilar? iste, duble yollari. Bizim yaptigimiz yollarin
ortasina bir ¢izik attilar, adina duble yol dediler.” dedi. Yani, bunlari kiigimsemenin kimseye faydasinin olmadigini ben ifade etmek
istiyorum.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Silleyman Demirel’in lakabi neydi? Bargjlar Kral1.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Evet.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Simdi konugurken ne diyor? “ Gegmigte hig baraj géleti yapilmadi, hepsini biz yaptik.” diyor.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) —“Biz’ mi diyor?

OMER FETHI GURER (Nigde) — Tabii, konusurken Veysel Bey de sdyledi.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Simdi, tabii, bargjlara isterseniz girelim de bargjlar elbette ki bizim dénemimizde yine atin
cadini yasamigtir. Demirel baglatmistir ancak bizim dénemimizde gercekten hem sulama sistemleriyle hem goletlerimizin,
barajlarimizin yapilmasiyla beraber nereden nereye geldigimiz biliniyor.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — 2014’ te Veysel Eroglu bir kitapgik basti. Adinada “Binbir Barg” mi diyor, nediyor?

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Bin giinde bin gélet.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — “Binbir bara” diyor galiba, onu tavsiye ederim. Toplayin timinu, mesela bizim ¢ok elegtirilen
Yuvacik Bargirnin su tutma kapasitesine sahip degil toplami. Ornedi bak sdyliiyorum, bir sey yapmayin yani. Ama giizel
pazarliyorsunuz, harikasiniz.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Simdi, onu sdylersek Artvin’ de yapilan hangi barg...

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Harikasiniz.

MUSTAFA SAHIN (Maatya) — Yani, yapilirsa... Bunlar bu dénemde de vardir, o dénemde de vardir.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Baraj1 dogru buluyorum, ona asla sey demiyorum ya ama giizel pazarliyorsunuz, tebrik ediyorum.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Biz onu gergekten Allah rizasi icin sdyleyelim ama...

BASKAN — Ulkeye hizmet eden herkesten Allah razi olsun. Veysel Bey’ den de bu anlamda “bargjlar imparatoru” diye herhdde
bahsetmek gerekir yani, birileri barajlar kraliysaVeysel Bey de bargjlar imparatorudur.

HAYDAR AKAR (Kocaegli) — Pazarlama harika.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Biz pazarci deiliz, biz yapimeiyiz. Eyvalah.

Simdi, 6zellikle AK PARTI iktidarlari déneminde boyle bir algiyi elbette ki... Muhalefet ne yapacak? Bizi yok sayacak, yapilan
hizmetleri kiguk gosterecek. Bu en tabii hakkinizdir ama gozle gorilen bazi seylerin de gergekten en azindan insanlarimizin
motivasyonu noktasinda, hakki teslim etme agisindan énemli oldugunu ben ifade ediyorum. Ozellikle bu konuda emegi gegen, basta
Devlet Demiryollart Genel Mudurl iglimiz uhdesinde ¢alisan biitlin blrokratlarimiza, yine, Sayistay elemanlarimiza. ..

Elbette ki bu konuda biz kul hakkinin gergekten kilina dahi dokundurmamak igin elimizden gelen biitiin gayreti gdstermekle
mukellefiz. Bunu kim yapiyorsa Allah bin turli belasini verir, bizim beddua etmemize gerek yok. Onun ic¢in bu konudaki
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hassasiyetimizi zirvede tutmak zorundayiz. Elbette ki bu konuda arkadaglarimizin yapmis oldugu eJer gercekten bdyle sabit,
gerceklesmis olan ve bunun Uizerini drtmeye ¢alisan bir anlayisa sahipsek onun hesabini bizden sonuna kadar sormak zorundasiniz. Ben
bu konuda bittin brokratlarimizin en az bizim kadar bu hassasiyeti gésterdikleri kanaatindeyim.

Ben tekrardan emegi gegen biitiin arkadagl arima tesekkir ediyorum.

Ayrica, ilimiz i¢in hep sdylediler. Biraz 6nce ben konugacagim derken Sayin Tamer kardesim dedi ki “Ya, bizim Kozan'i da
soyleyin, Kozan’a da hizli tren istiyoruz.” dediler. Ben bir anekdotumu anlatayim. Gergekten, Malatya da biz siyaset yapiyoruz, gegen
doénem de yine milletvekiliydik. Bir kdye gittim, bizim Ptirge nin dag kdylerinden birine. Muhtarim, bir isteginiz var mi, yapacagimiz
bir sey var mi dedim. “Var.” dedi. Biraz da bdyle agik s6zIU bir muhtarimiz. “Sayin Vekilim, dodal gaz istiyoruz, bagka bir sey
istemiyoruz, bir sey kalmadi.” dedi. Y ani, gercekten hizmetler noktasinda... Ben eminim, kdylerimize o dogal gazi gétirdugimiiz gibi,
Kozan'a da ingalah yakin bir zamanda seyi gotururiz. Ben 6zellikle Sivas hattinin, Maatya, El&zi§ ve Diyarbakir glizergdhinin da
normalde planlamasinin yapildigini biliyoruz ama bunun projelendirme noktasindaki calismalara hiz verilmesini 6zellikle temenni
ediyorum.

Tekrar su denetimimizin ingallah hayirlara vesile olmasini diliyorum.

Saygilar sunuyorum.

BASKAN — Tegekkdir ediyorum.

Sayin Cetinkaya, buyurun.

SALIH CETINKAYA (Kirgehir) — Sayin Bagkanim, ben de bugiinkii Komisyonda denetime katki sunan herkese tegekkiir
ediyorum.

Sayin Genel Mudurimuizden ve kurumdan yazili olarak cevaplandiriimak kaydiyla bir soru soracagim: Malum, Samsun Limani
ile Mersin Limani’ ni birbirine badlayan, iki énemli glizergahi birbirine baglayan hizli tren projesi su anda planianmakta. Bunlarin su
andaki hdlihazir durumunu sormek istiyorum. Kirgehir de bu glzergéhta. Kirgehir'le ilgili projeler ne asamada? Glzergah bilgisinin
tarafima verilmesini talep ediyorum.

Tesekkur ediyorum.

BASKAN — Sayin Akar, buyurun.

HAYDAR AKAR (Koceeli) — Devlet Demiryollarina bir bitin olarak bakmak zorundayiz. Devliet Demiryollari deyince
aklimiza sadece hizl1 tren geliyor son yillarda, adini yiksek hizli tren koydugumuz hizli tren geliyor aklimiza.

Simdi, bir arkadagim mimarlarina tesekkiir ediyor, mimarlarinin kendileri oldugunu diisiinilyor ama degil. isin redlitesine,
gercegdine bakarsaniz bu bir Oktay Vura projesi, Ulagtirma Bakanliginda. Ankara-Eskisehir arasindaki 600 milyon euroluk ispanyol
kredisini temin eden Faik Oztrak’ in Hazine Miistesari§i déneminde -size temel atmak nasip oldu- her sey bitmisti. 2005 yilinda bitmesi
gerekiyordu, 2009 yilinda bitti. O da ilk defa bir projenin uygulamaya gegisidir, normal karsiliyorum yani sizden kaynaklanan bir
gecikme degdil, ilk defa bdyle bir projenin Turkiye de denenmesinden kaynaklanan bir proje. Tabii, baglangi¢ buydu, sonra da devam
ettirilmesi gerekiyor. Hizimiz yeterli mi? Bana gore yeterli degil. Yatinm yeterli mi? Yeterli degil. Clinku sizin 2023 vizyonunuza
baktigimizda, Ulastirma Bakanliginin vizyonuna baktigimizda éngdriilen demir yollari hatlarinin bitirilebilmesi igin gereken kaynak bu
hizla gidildigi takdirde 2100 yilinda falan tamamlaniyor hesapladiginiz zaman. Simdi, biz hayir demiyoruz, olmali diyoruz. Olurken de
yapilan eksiklikleri sdyledik biraz evvelden.

Simdi, Marmaray’ a gelince, Marmaray’ in Japonlar tarafindan yapildigini biliyorsunuz, o da Oktay Vura projesi ve Faik Oztrak
tarafindan kredi anlasmasi yapilmig, kredileri temin edilmis.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Nasip kismet isi.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Yo, yo, yapiyorsunuz arkadaglar, yeni bir tinel yapiyorsunuz dtta. Ona yapmiyorsunuz
demiyorum. Ben simdi isin reditesini anlatiyorum, siz yaptiniz, yapmadiniz degil. Bitirdiniz, tegekkir ederiz, halkin kullanimina gegti.
Hikdmetlerin gorevi de bu A partisi, B partisi; bir dnceki iktidarin devami bir sonraki iktidar gelir, kalan projeyi ya da finansmani
sadlanan projeyi devam ettirir. Siz bunu sagladiniz, bunda bir teredduit yok, bilmeniz agisindan séyliyorum.

Osmanli Dénemi’ ne gelince, Osmanli’da asla demir yolumuz yoktu. TUminin imtiyaz haklar yabanci devletlere aitti ve
yabanci pardarla yapilmisti. Dediginiz dogruydu, 4.300 kilometre, Kurtulus Savasi’ndan sonra cumhuriyetin kurulmasiyla beraber
bizim sinirlarimiz igerisinde kalan kismiydi ve bunun parasi yerli kaynaklarla 6denerek satin alind.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Millilestirildi.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Millilegtirildi, limanlarla birlikte millilegtirildi. Hem liman kullanim haklarina, imtiyazlarina
sahiptiler hem saginda, solunda 20 kilometrelik alandaki madenleri kullanma imtiyazina sahiptiler. Zaten Osmanli Dénemi’ nin bircok
olmasi gereken kaynadin da o sdmirgeci devletler dedigimiz devletler ya da emperya dedigimiz devletler kendi Ulkelerine biylk bir
gogunlugunu gétarddler.

Devlet demir yollarini kurduklari aanlara baktiginizda, ya maden sahaarimiz vardi ya da kendileri igin islenecek pamuk tiri
zirai Griinlerin, sanayi Grinlerinin danlarina kurdular bunlar ve o danda da gitti. Oz kaynak hig bir kurus kullanilmadi. Bir kurus
kullanilan 6z kaynagi ben sdyleyeyim size: izmit-Haydarpasa hattiydi. O da daha sonra bitiremedikleri igin Almanlara devredilmek
zorunda kaldi.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Medine hattini kim yapti, sdyleyebilir misiniz?
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HAYDAR AKAR (Kocagli) — Ya, o ddnemde yapildi iste. O Bagdat demir yolu hatti falan...

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Ama emperyalistiere ma etmenin bir manasi yok.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Ya, sunu sdyltyorum...

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Hayir, hayir dnemli bir sey.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Peki.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Yani, o giin kesinlikle devletin cebinden kurug para glkmamasina rajmen ve hicbir emperyal
glice de minnet etmeden o yol yapilmistir yani Medine glizergdhindaki yol...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Y a, devletin cebinden para gikmadiysa kim yapti bu yolu o0 zaman?

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Hayir sahipleri.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Peki, neyse gectim onu.

Cumhuriyet Dénemi’ nde gergekten limanlar satin alinirken, millilestirilirken, Devlet demir yollari millilestirilirken o Kurtulus
Savasl’ ndan gikmis, yoksul diismis halk bunlari kendi cebinden satin adi.

Buguin baktiginiz zaman, Devlet Demiryollarinin bor¢lanmasina baktiginizda, bu Ulkenin bitin vatandaglarinin borglandigini
goriyorsunuz arkadaglar. Y apiyorsunuz ama siz yapmiyorsunuz. Ko6tl seyleri nasil kendinize mal etmiyorsaniz, yaptiginiz bu Gglinct
bogaz koprisii -atiyorum- havaa ani, korfez gegisi de sizin tarafinizdan yapilan, mali finansman giderleri devlet tarafindan kargilanan,
bu HlkOmet tarafindan kargilanan igler degil. Hepsini ben yaptiriyorum, ben gegerek, parasini 6deyerek yaptiriyorum.

Bakin, korfez gegisini anlatayim ben size. 12 kilometrelik yolu 35 dolar artit KDV’ yle gegecediz, tam yirmi bes yil gegecediz. 9
milyar dolar para kazanacak oradan, 40 bin arag garanti verdik. Oradan 40 bin arag gegsin ben bugin milletvekilliginden istifa
edecegim. Hepimiz para 6deyecegiz.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Tamam ama...

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Arkadaglar, bir sey anlatiyorum.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Anlatiyorsunuz, giizel de...

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Olumsuzluklar bize, olumlular size. Yani, o mantikla bakiyorsunuz.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Hayir, o 35 dolari normalde eski yoldan gitseniz kag liraya gegecektiniz?

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Ben sdyleyeyim size, LPG'li araba kullaniyorsan 20 liraya gegeceksin.

ORHAN DELIGOZ (Erzurum) — Zaman kaybi. ..

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Zaman kaybi, bravo. Yeni yapilan yatirimlar neyi saglamai? Teknolojiyi saglamali, zaman
kaybini 6nlemeli, vatandasin harcadigi parayi distirmeli. Simdi birkag 6rnek verecegim de nereden nereye geldigimize birlikte bakariz.

Simdi, Devlet Demiryollarinin tarihsel hikéyesine baktiktan sonra, gelelim Devlet Demiryollarini nasil dederlendirmek
zorunday1z? Devlet Demiryollarini bir yik tasimacilidiyla degerlendirmek zorundayiz, Devlet Demiryollarini yolcu tasimaciligiyla
degderlendirmek zorundayiz, limanlariyla -elinde birkag liman kaldi, hepsi 6zellesmedi- degerlendirmek zorundayiz, lojistik kdyleriyle
degerlendirmek zorundayiz, bir de Uretim yapan tesisleriyle degerlendirmek zorundayiz. Demin istatiksel degerler verdiniz, hepsine
kimdilatif bir bakalim.

Bir kurumun basarili sayilabilmesi igin sadece bir araci aip da koyarsaniz, iginden 6zellikle segip de koyarsaniz buradan basari
cikarabilirsiniz, bagsari hikéyeleri de yazabilirsiniz. Bu, pazarlama teknigidir, guzeldir. Pazarciniz olarak sdylemiyorum; ticarette de
boyledir, miiessesel erde de boyledir. Mehmet ajabey is adamidir; pazarlamasi iyi olmazsa satamaz, k&r edemez, kazanamaz, o mantikla
bakiyorum. Simdi, yuk tasimaciligina gelelim. Aslinda yol tasimaciligindan dnce iyilestiriimesi gereken Devlet Demiryollarinda yik
tasimacihigiydi. YUk tasimaciliginin yizdesi ne kadar Devlet Demiryollarinda siz iktidara gelmeden 6nce ve siz iktidara geldikten
sonra? Biliyor musunuz oranini? Yizde 5. Turkiye tamamen kara yollarina dondurtlmis... Bu sizin kabahatiniz degil, bdyle
dgilamayin ama yiizde 5. Bu hatlarin kapatiimasi, ézellikle istanbul Haydarpaga hattinin kapatiimasi, Derince Limani’yla hatlarin
kapatiimasi, i¢ senedir, dort senedir kapali kalmasi ve yeni yeni baglamasi gerekgesiyle bu yiizde 5'in altina da diismis ama tarihsel
gercege baktigimizda yik tasimaciliginda ylizde 5. Devlet Demiryollari kazanacaksa, bu Ulke gergekten disa bagimli petrol ihracatindan
kurtulacaksa, € ektrik ithaatindan kurtulacaksa. ..

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Misaade ederseniz bir rakam vereyim. Demiryollari 2003 yilinda 15,9 milyon ton yiik
tasimisken bu rakam 2015 yilinda 25,9 milyona ylkseldigini biliyoruz. Yine, yolcu 77 milyondan...

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Dogrudur, ben ona hayir demiyorum ki. Y Uzdesdl olarak, bak, Turkiye de yik tasimaciliginin
ylzdesini anlatrlyorum ben size. Eger yanlis sdyliyorsam Genel Mudirim dizeltir. Eger derse ki bana “Hayir Haydar Bey, yanlis
sdyllyorsunuz, yiizde 6.” Ben yiizde 5'in atina distiigini biliyorum -2011’ de bagladim bu Komisyona- gerekgesini de biliyorum niye
dustuginin. Ama yuk tasimaciligini gelistirmek adina su ana kadar bir sey yapilmis degil. Simdi, biraz sonralojistik koyleriyle deilgili
ornekler verecegim.

Yolcu tasimaciligina gelince, bakin, size bir 6rnek vereyim. Ne dedik biraz evvel? Bir: Kaliteyi artirmak icin yapilir yeni
yatirimlar. iki: Zamandan tasarruf etmek igin yapilir. Ug: Mdiyetleri diigiirmek igin, vatandasin o igicin harcadigi maliyetleri diigiirmek
icin yapilir. Boyle gerekgeler sayabilirsiniz.

Evet, Istanbul hizli tren hattini yaptik. Eskisehir ile Ankara arasinda 240 kilometre hizla gidiyor. Bindiniz mi hig?

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Konya da 257’ yi gérdim.
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HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Ben de gordiim, Konya ya gittim. Bakin, Istanbul hattindan bahsediyorum, Konya ekstrem. Olani
soylliyorum, 240 kilometre hizla gidiyor Eskisehir ile Ankara arasinda. Eskisehir’ den gikiyorsunuz, istanbul’ a gidiyorsunuz. Daha énce
trenimizin glizergéhi suydu: Haydarpasa dan binerdik, Ankara Gari’nda inerdik. Haydarpasa dan binerdik bir bagka trene, nerede
inerdik? Sakarya da, Adapazari merkezde inerdik bu hizli tren yapilana kadar. Haydarpasa dan binerdik Mavi Tren’e, Ankard ya. Ne
vardi? Toros Ekspresi. Haydarpasa'dan binerdik, glineydoguya giderdik. Haydarpasa dan binerdik, Konyaya giderdik. Yolcu
trenlerimizin igleyisi bdyleydi. Bolgesel trenler vardi, banliyd trenleri vardi, Anadolu trenleri vardi —Oyle diyelim- Ankara, bagkente
giren merkez trenler vardi.

Simdi baktiginiz zaman bunun esamisi okunmuyor, bir.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Ama binen azdi, o hizmet verilmedigi icin binen azd.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Eskigehir’'den Pendik’e bakiyorum. Bir vatandas Kadikdy’ e ulasmak istediginde Ankara dan
binecek, Pendik’te inecek, oradan bir otoblisle ya Kadikdy’ e gidecek ya metroya gidecek, metroda bir araca daha binecek, Kadikdy’e
gidecek.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Ugiincii képril yapilirsa biz bunu gozeriz.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Bravo. Ben de eksiklikleri sdyltyorum.

MEHMET AKY UREK (Sanliurfa) — Saat bir buguk...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Devam edecegiz, ben bir saat daha anlatacagim.

Simdi baktiginiz zaman -Eskisehir-Pendik hattini lokal olarak dederlendiriyorum- o hatta baktiginiz zaman, bir T26 tineli var,
Bilecik yakinlarinda, biliyor musunuz? Tam yeri Bozlyik mi Sayin Genel Mudirim? Bilecik. Ne oldu orada? Bir haberiniz var mi? 49
milyon dolar su ana kadar tlinele harcadilar ama 52 milyon dolari da baypas yaptirdilar. TBM denilen bir arag var. Hani anlatiyorsunuz
ya “Tuneller yaptik, tineller yaptik.” diye. Eskiden beden glicliyle 1 metre tlineli agabilmek igin insanlar glnlerce galisiyordu, simdi
TBM denilen bir makine var, 1 ila4 metre tiineli bir glinde agiyor, lizerine betonu da atiyor. Bunun yaklasik maliyeti 20 milyon euroile
25 milyon euro arasinda degisiyor. Bir ihae yapiyorlar o T26 tiinelinde, hani milletin anasina kifreden var ya -ismini sdylemeyecedim-
o vatandas aliyor, bir tek makine onda var, ona 6zel. Onun ¢linkli emasinin ona gore hazirlanmasi gerekiyor. Aliyor ve 600 metrede
patliyor makine, dadin asagisina dogru gidiyor, dagin atina ve gdmillyor orada. Bagka gerekgeler sdyllyor. Aslinda Sayistay gok
guizel tespit etmis burada. Cok net olmamakla beraber, bdyle acik agik sdylememekle beraber glizel bir iki climleyle onun nedenini de
sdylemis. Ona baypas yapmis. O kadar acele ettiriyorlar ki baypasa—tape’ | ere girmeyecegim, “tape’lerde var- TURGEV’in o dénemki
bagkani Slleyman Karaman’in canina okuyor “Ne zaman cikaracaksin bunu ihaleye, ne zaman ¢ikaracaksin?’ diye ve Sileyman
Karaman ilk mujdeyi ona veriyor “Evet, ihae sonuglandl, sizin firmaniz aldi.” diye. 52 milyon dolar da o batan tunelin yerine... Orada
kag kilometre hizla gidiyoruz, biliyor musunuz? 30 kilometre hizla gidiyoruz.

Yine, Dogangay-Sapanca arasi var; 20 kilometrelik tiinel yapilmasi gerekiyor. Eski hatta gidiyor biraz, iyilestirme yaptilar, 60
kilometre hizla gidiyor. Eskigehir-istanbul arasi yani Pendik arasi bir hizli tren degil arkadaglar, zaten izmit'ten sonra da yolun
guizergahi gerekgesiyle -orada daha genigleme aani yok- 120 kilometrenin izerine gikamiyor zaten baktiginiz zaman teorik olarak. O
kabul edilebilir bir gerekge ama diger taraflar tamamlanmadi. Ama siz ne dediniz? “Oldu.”

Peki, biz ne olduk orada? Bakin, orada 22 tane istasyon vardi Adapazari ile Haydarpasa arasinda. Su anda 4 tane istasyon kaldi
orada ve tarihi istasyonlar, yiz yillik istasyonlar. 4 tane istasyon kaldi. 12 tane gidis, 12 tane gdlis, giinde 30 bin kisinin yararlandigi bir
hat vardi orada, ayda 19 bin kisi biniyor su anda. Gegen giin trene bindim, gazetecilerle beraber bindim. Baktik; nerede duruyor, kag
tane yolcu var diye baktik. Sadece 4 gidis 4 gelis olmak (izere... 12 gidigten... Nigin yapilmadi? Giinkii Késekdy’ den ya da izmit’ den
Gebze' ye kadar ya da Pendik’ e kadar sinyalizasyonu hazir degil, bitmemis. Eski manuel yontemlerle, beenmedidimiz 4 bin kilometre,
3 bin kilometre yaptigimiz Cumhuriyet Donemi’ ndekine -telsizler yoktu o zaman, telgraflar vardi, onlarla yonetiyorlardi- dondik.

Bizim banliyé trenlerimizle -ben orada biiyidigim igin- bizim oradaki o0 22 istasyondan insanlar Sekarya' ya merkeze giderlerdi,
Haydarpasa ya giderlerdi. Haydarpasa' ya giden insanlar ya isciydi ya memurdu ya 6grenciydi ya da turistik gezi igin giderlerdi. Bu
imkan ellerinden kalkti. Simdi -dedigim gibi- ayda 19 bin kisi yararlaniyor ginlik 30 bin kisi yerine.

Diyelim ki banliyo trenlerini koydular. Evet, koydular. 4 sefer koydular ya gidis gelis.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Demin sayin vekilim sordu, orada o giin yasayanlar ile bugiin yasayanlar arasinda bir fark var
mi acaba?

HAYDAR AKAR (Koceeli) — 4 gidis, 4 gelis koydular, tamam kabul. Eskiden Adapazari merkezden binen bir vatandas
Haydarpasa ya tek bir vasitayla ulasiyordu. Simdi Haydarpasa ya ulagabilmek igin, bu yiiksek hizli tren nedeniyle, hatlarin ve yapinin
degismesi nedeniyle Adapazari’ ndan binen bir vatandas Arifiye'ye geliyor Adaray’la, Arifiye'de bavulunu aliyor, banliyd trenine
biniyor veya bolgesel trene biniyor -biz banliyd derdik ama Pendik’e gidiyor, Pendik’ten iniyor otoblse biniyor, otoblisten iniyor
metroya biniyor, metrodan sonra Haydarpasa' ya ulasiyor.

Boyle yatirim olmaz sevgili kardesim. Bir tarafi pazarlayacaksin, mithis is yapti diyeceksin; obur taraftan bir magduriyet var ve
¢ yil sonrabu hatlarin agilmasi planlanirken aradan bes yil gegti.

Bu arada sdyleyeyim, bana verdiginiz cevaplarda izmit' teki st gegidin nisan ayinda devreye girecegini sdylemissiniz, baktim,
bir Givi bile cakilmamis izmit'teki Ust gecide. Alttan engellilerin karsidan karsiya gegme sansi hic yok orada yani ya da demir yolu
hattindan kucaklayip gegireceksiniz. Dért yildir bitirilemiyor izmit’ teki (st gegit. Onu da bu arada sdyleyeyim.
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Simdi, bu yatinmlari yaparken bir tarafl magdur edip bir tarafa “iste, biz bdyle yaptik.” diye pazarlamanin bir nedeni yok.
Zamaninda Ongorilen sekilde maliyet hesaplayacaksin, 6ngorilen sekilde insanlarin yasamini kolaylastiracak projeleri hayata
gegireceksiniz.

Dedigim gibi, bu yatirimlarin timi gegmiste 6z kaynaklarla yapilmis. $Simdi TCDD’ de de digerlerinde oldugu gibi vatandaglar
nasil borglaniyorsa buradada TCDD Uizerinden vatandaglarimiz ayni sekilde borglandiriliyor arkadaglar.

Evet, yik tasimacih@ dedik, anlattik. Yolcu tasimaciigini anlattik. Ornedin, Devlet Demiryollarinda ben 2011 ile 2014
raporlarini karsilastirdim. Her seferinde aslinda raporda lgjistik kdylerin 20 taneye ciktigini sdyllyor ama Genel Midiirin -Y 6netim
Kurulu Baskaninin- sunumunda 19 olarak tabir ediliyor. Bitlin raporlarda 7’si yapim asamasinda, 7’si gergeklestirilme asamasinda, 7
tane lojistik kéyiimiiz var. Iste, bu biitiin yillarda bdyle devam ediyor, bir artis kaydedilmemis. Tek hat uzunlugumuz yiizde 90. Tek hat
uzunlugumuz duble yollara -hani, meshur duble yollariniza- dénlstirtl memis seyde. ..

Elektrifikasyonumuz... 2011’le kargilagtiriyorum bunlari. Baktiginiz zaman... Rakamlar da veririm, hepsi elimde. Tek tek
oturdum, baktim, ne kadar bir gelisme sadlanmis diye ama bunlarda yok arkadaglar.

Ben asil bir bagka konuya, Ozellegtirme idaresi. ..

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Biraz dnce verdigimiz bilgilerle celisiyor mu eski bilgilerimiz?

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Sen sadece yillik bazda sdyledin, ben 2011’ le gelisimini sdyledim.

Mesela, cok 6nemli bir sey var, ne var? Ray ¢alismalari yapilmig, traversler... Biliyorsunuz degdil mi traversin ne oldugunu?
Raylarin altindaki bloklar. Ondan sonra baanslar dedigtirilmis. Dogru, 22,5 ton dingil basincina getirilmis, ytzde 80'i, 90’1
tamamlanmis, bu da dogru. Ama bu ana hatlarin gegtigi menfezlerdeki, korfezlerdeki dingil basinci halen 20,5 ton oldugdu igin verimli
kullanilamiyor.

2014’ e bakiyorum, hicbir degisiklik yok 2014’te, bir milim artmamis. Bunlari yapmazsan olmaz, olmaz sevgili kardesim.
Bunlari yapmak zorundasin ki o hatti tamamiyla kullanima agalim, gergekten de Avrupa standartlarinda bir yol glizergdhina sahip
olaim. Bunu yapmak zorundayiz diye dustiniyorum.

BASKAN — Sayin Akar, sizi dinliyor olmaktan dolayi hi¢ sikayetci degiliz ama toparlayabilirsiniz, yirmi dakikaya yaklasiyor.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Aciliga kadar toparlayacagim.

BASKAN — Sonra ara verecegiz, devam edecegiz.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Tamam.

Simdi, bir bagka boyutu limanlar dedik degil mi, limanlar var. Ben kendi bdlgemden bir limandan gidecedim. Limanlarin bir
kismi 6zellesti, bir kismi verimsizlesti. Mesela limanlarda, Haydarpasa Limani’ nda yil bazinda gemi adedi 2010’ da 2.651 iken bugiin
1.169'a diigmiis. Mesela, izmir Limani 3.640 iken 2.550'ye diigmils. Derince Limani 862 den 1.215 e ¢ikmis, tabii 6zellestirmenin
arifesinde.

MUSTAFA SAHIN (Malatya) — Hangi tarihler arasinda, sdyler misiniz?

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — 2010 ile 2014’ (i karsilastiriyorum yani son bes yili karsilastiriyorum. Oyle eskisi sunu yapmis,
yenisi bunu yapmis diye karsilastirmiyorum.

Simdi ben kendi limanimdan bahsedeyim. Derince Limani’ni Ozellestirmeye cikardiniz. Size de ayrica sdyledim. Liman
basvuruda bulundu. Burada var, bunu bdyle getireyim size bir bakin. Bu Derince Limani TCDD’ nindi arkadaglar. Surasi TCDD dani,
buraya da Ozellegtirme idaresi —hani, tim yetki, imari ve mimari planlama yetkisi veriliyor ya, belediyelerin diginda Gevre Bakanligi
istedigi gibi yapabiliyor, Ozellegtirme idaresi istedigi gibi yapabiliyor- bizim kérfezin en dar alaninda, 450 metre giineye Golcik tarafi
dedigimiz kisma, kiyiya da parael olarak 1 kilometrelik dolgu izni verdiler, 450 bin metrekare, bunu 6zellegtirirken bu sekilde yaptilar.
Bu neydi biliyor musunuz? Derince Limani’ na eskiden giinde ortalama 8 tir giriyordu, konteyner anlaminda -¢linkd burayi konteyner
parki yapacaklar- ama bu gergeklesirse glinde 1.370 tir girecek, glinde. Bakin, 8 tirdan 1.370 tira gikacak bu bir defa. Bu giizel bir
yatirnm diye duslnebilirsiniz ama bizim korfezde 43 tane liman var arkadaglar, 43 limanin neredeyse yuzde 80'i yizde 56 kapasitenin
dtinda galigiyor, ylizde 56’ nin. Simdi, bu olabilir dersiniz ama bu tam Derince ilgemizin 6n tarafi. Denizle ilisigi kesilmis vatandasin,
E5'in alt tarafi. Yerlesim alanlar mi var? Var. Burada yerlesim alanlar var mi? Var. Bir tek hatti var, ES’le badlantisi var, otoyolla
baglantisi yok. Devlet demir yollariyla badlantisi yeni yeni saglaniyor. Eskiden vardi, eski hat degismeden nce.

Simdi, bunu niye anlatiyorum? Ozellegtirdiniz. Burada 100 bin metrekarelik Devlet Demiryollarinin bir arazisi var arkadaglar.
Devlet Demiryollar bu firmayla yaptigi sozlesmede yani 6zellestirmeyle buray alan firmayla —adi da S&fi, bilmeniz igin sdylGyorum-
yaptigi sdzlesmede bir yil slreyle tarifeyi artiramayacad da sdzlesmeyle akit atinda, imza atina alinmis. 3 ¢esit tarife vardi, orada
yukleme indirme tarifeleri vardi, 3 gesit. Bu vatandas gelir gelmez bunu 7 geside gikardi tarife degistirememesine ragmen, arti, hicbir
hizmet vermemesine radmen. Bana yazmigsiniz “ekstra hizmetler” diye. Sizin verdiginiz hizmetleri veriyor, ekstra yok, sizin
sozlesmenizdeki hizmetleri veriyor ve 7 dolara, 8 dolara bir gemiyi yanastiran vatandasa mal olurken birim adedi, 42 dolarlara ¢ikmis,
yillik getirisi 35 milyon dolar adama bu ekstradan dolayi. Ama TCDD’nin yaptigi s6zlesmede bir yil boyunca... Bir yildan sonra
istedigini yapabilir; isteyen serbest ticaret yapar, isteyen gemisini yanastirsin, isteyen yanastirmasin. 3 kez... O limanda, su alanda
TCDD'lilerin yaptigi sozlesme geregi on yillik, on bes yillik yer kiralamis, buradan ticaret yapan vatandas, ¢imentocu Ornegin -sayin
genel midur yardimeilari biliyorlar- 3 kez ben telefon etmek zorunda kaldim gemisini indirtmek igin ¢linkii adama zorla belge
imzal atmaya ¢al isiyorlar ekstra para aabilmek icin. Ama TCDD bunu bir yil boyunca denetlemek zorundaydi, denetlemedi, bir.
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iki; burada 100 bin metrekarelik bir TCDD’ nin arazisi kaldi, 100 bin metrekare. Eskiden TCDD’ yken orada otomobil park alani
olarak kullaniliyordu, yani gemilere yiiklenecek otomobil ve metrekaresi 1,44 dolardi, 1,44 dolar metrekaresi orada. 100 bin metrekare
yeri -resimleri var Sayin Genel Mdurim burada, resimleri var- kullandidi tarihler var. Alani silme dolu olarak 100 bin metrekare
diisliniin, silme dolu olarak bir yil boyunca bedava kullandi. Biz bunu bildirdik. Bana verilen yazi énimde, “Asla bdyle bir sey
olmamistir.” diye. Resimleri var, kanitlari var, belgeleri var. 35 milyon dolar sadece ihaleden sonra bir yil slirede avanta para sadliyor,
vatandas magdur oluyor orada, igletmeciler bunun iginde, Ciner var, baska sirketler var, hepsi magdur oluyor. Ama sizin orada kontrol
memurlugunuz olmasina ragmen, midurlGginiz olmasina ragmen bunlar kontrol edilmiyor. Arti, TCDD’nin yerinde bedava
kullaniyor. Simdi nasil gdzecediz bu isi Sayin Genel Mudirim, nasil ¢dzecegiz? Y aptiniz mi bu firmaylailgili bir sey? Bana verdiginiz
yanitta bdyle bir seyin olmadigini sdyllyor. Ben size belgelerini, resimlerini tarihleriyle vereyim. Kendi vatandasin, safinin, limani
adiktan dti ay sonra helikopterden gektigi -kendi Internet sitenize girip bakin- sizin aaninizin, sizin miilkiiniizin kullanildigini
goreceksiniz orada.

Limanlar bdyle arkadaglar, limanlar bdyle.

Sonra mi devam edeyim, ara mi vereceksiniz?

BASKAN — Araverelim Sayin Akar. 14.30’ dadevam ederiz.

Birlesime saat 14.30’ a kadar ara veriyoruz.

Kapanma Saati: 13.47
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iKINCI OTURUM
Acilma Saati: 14.30
BASKAN: Fatih SAHIN (Ankara)
BASKAN VEKILI: Ugur AYDEMIR (M anisa)
S0ZCU: Kasm BOSTAN (Balikesir)
KATIP: Halil ELDEMIR (Bilecik)

BASKAN —26'nci Y asama Dénemi Birinci Yasama Y ilinin 15'inci Birlesiminin ikinci Oturumunu agiyorum.

Sayin Akar, devam edecek misiniz?

Buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Tabii, TCDD’de btln bu igleri yaparken ciddi anlamda da kamulastirma, kamulastirmayla da
beraber hukuksa anlamda da problemler ciktigini gériyoruz. Dosya sayisi her gegen giin artiyor, bu kamulastirmaya da bir sekilde
¢dzim bulunmasi gerekiyor ¢linkii TCDD asil isi olan gorevlerden uzaklasmisg, bunlari takip etmek durumunda kaldigini dislindiyorum.

Onemli bir gey var benim orada da sahit oldugum. Hizl1 tren yapimi esnasinda bizim bir ajaglandirma ya da orman aani vardi,
yeni dikilen agaglar vardi. Ciddi anlamda kim gosterdi yeri, nasil buldular bunlar? Gittim hatta orada inceledim de, o filizler de yeni
yeni, 7-8 yasindaki agaclarin (izerine biitiin bizim Izmit-Gebze hattindaki ne kadar moloz varsa eski hattan ¢ikan o adaclarin lizerine
dokulmustu. Belediye bir iglem yapti mi, yapmadi mi, bilmiyorum. Korfez Kirazliyali mevkisindeydi o. Glizel bir orman ¢aligmasi
yapilmis, agaclandirma galismasl yapilmis. Orman Bakanligi diyor ya “3 milyar fidan diktik” diye. O fidanlarin bir kisminin zerine bu
molozlari dokmugler. Bunlarlailgili firmalara bir iglem yaptiniz mi simdiye kadar? Y aptiginiz projelerde bu tir davraniglarda bir cezai
islem uygulandi mi? Size riicu eden bir ceza oldu mu? Olduysa, o hatta ¢alisan yiklenici firmaardan karsiliginda bir Gcret adiniz mi
veyabu firmalardan tahsil ettiniz mi?

Simdi, bir de tablo yapiyor.

Sayistaya da buradan bir ufak gdénderme yapayim. Sayistay tablolari yaparken bir 6nceki yila gore karsilastirma var, 39’ uncu
sayfada bir tablo var gider gruplariyla ilgili. Genelde gergeklesene gore sapmalar ylzdesel olarak vermissiniz ama bizim daha iyi...
Detaylarinda var ylizdesel olarak. Tabloya baktiktan sonra dtindaki detayi da tek tek okumamiz gerekiyor. Aslinda tabloda gelir gideri
bir dnceki yilla karsilastirirken eksi veya negatif veya pozitif yonde degistigini -diger tablolar da ayni, ben gelir gider tablosundan
ornek vererek sdyllyorum- daha rahat anlamamizi sadlar. Yani asagidaki detayr okumaktansa satir satir, biz oradaki ylizdeleri
gordiugimiizde en azindan hangi kalemde ciddi bir degisme var pozitif veya negatif yonde, eJer ilgileniyorsak o kaleme bakariz
diyorum.

Simdi, bir de ilan giderlerimiz var. ilan giderleri 2010 yilinda 1 milyon 298 bin TL’den 2014 yilinda 6 milyon 191 bin TL'ye
cikmis. Ciddi bir artis sdz konusu ilan giderlerinde. Yani 2010 yili ile 2014 yili arasinda dort-bes yillik periyodda 5 milyonluk bir artis
s0z konusu. Ben sadece 2014 ve 2015 yilina ait bu ilan giderlerinin neyi kapsadigini sizlerden rica ediyorum. Yani bunlar ne ilanidir,
hangi gazetelere verdiniz? Ve gazetelere, atiyorum, 1 milyon, TV kandlarina 3 milyon... Neyse... Bunlarin hangi televizyon kanalari,
hangi gazeteler oldugunu ve tutarlarini talep ediyorum.

Yine temsil giderleri icin o soruyu sormustum size ama bunun cevabini damadim. Temsil giderlerinin bir kisminin tutanakla
kargilandidl, yani kanunlara aykiri olarak, tutanak dizenleyerek bu giderin belgelendirildigi yaziyor Sayistay raporlarinda. Bu
tutanaklarin rakamlari kimlere dizenlenmis, sonra bu tutanaklar bir resmi belgeye dénisturiimis mi? Donustirilmemisse bu
tutanaklari diizenleyen kisiler degil, kimler adina diizenlendigini ve rakamlarinin ne kadar oldugunu talep ediyorum.

Hizmet alimlariniz bir 6nceki yila gore ylzde 35 artmis. Aslinda baktiginizda personel sayisinda disme var. Tasinma,
yemekhane, arag, bilgi islemde ciddi artiglar oldugu gorillyor ki tek tek detayina girmeyecedim, onlar var ama siire bayad uzadi.
Onlarin nigin bu hizmet artiglarinda bdyle yuzde 35'lik bir yil icerisinde bir artis gerceklestigini gértyoruz. Cinkii TCDD gergekten
zarar eden bir kurum. Bu nedenle de her yapilacak isin maliyetinin iyi hesaplanmasi, arti yUk getirecek iglerden de kaginiimasi
gerekiyor.

Yine hizmet alimlarinda sey 6rnek gosterilmis, 6zurll isci vasifsiz oldugu icin disaridan hizmet diyoruz. Ya, 6zirlU isgilerin de,
“6zUrld” demeyelim, engelli isci arkadaglarimizin da, kardeglerimizin de vasifli olanlari var. Yani ise gore engelli dirsak, adama gore
degil de, is yaratma degil de, ise gore engelli kardeslerimizi segersek hem kuruma faydasi olur hem de bdyle bir gerekge olmaz diye
diigliniiyorum.

Evet, yik tasimaciliginda bekleme ve tehir siirdleri gok artmis, maliyetler artmis, hizmet seviyesi, tabii, bununla beraber ejer
etkin, verimli bir tagimacilik olmazsa hizmet seviyesi de diser.

Dedigim gibi, burada duble yollarin artiriimasi ¢cok énemli. Halen yiizde 90'1 tek hat izerinden bir igletmecilik yapiliyor. Asil
onemli olan... Yik tasimaciligi igin de gok 6nemli, yolcu tasimacilidi i¢in de 6nemli. Hem mdliyetlerin disliriimesi hem slirelerin
azaltilmasl hem bekleme ve tehirlerin ortadan kaldiriimasi icin bir an evvel de tek yollarin “duble’ diye tabir ettikleri, kara yollarinin
da, demiryollarinin da duble yollara dogru hizla evrilmesi gerekiyor ki... Ama bu arada da en blylk sey sinydizasyon ve
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elektrifikasyon. Hem giderlerin dislrtlmesi anlaminda hem de sinyalizasyonla daha hizli ulagimin, daha glivenli ulasimin saglanmasi
konusunda birlikte yapiimasi gerektigini sdylemeye ¢aligiyorum.

Yine, sinyaizasyon ve eektrifikasyona baktigimda ciddi ilerleme kaydedilmemis maaesef. 2011’ le karsilastirdigimda ana
hatlarda yuzde 26’ dan -elektrikli buglin- ytzde 30’lara ¢ikmig, ylzde 4’10k bir artis sdz konusu ki bunun daha hizli giderilmesi
gerektigini, yani blylUk yatirnm projelerinden 6nce mevcutlarin iyilegtiriimesinin daha 6ncelikli oldugu duglincesindeyim; hem
TCDD’ nin gelirlerini artirmak hem de vatandasin daha kaliteli hizmet dmasini sajlamak agisindan. Sinyalizasyon ylzde 33 den yiizde
35’ e ¢cikmug, cift hatta yapilan ylzde 13’IUk bir artis olmus. Yani bunlar yeterli degil, yeterli degil. Bunlarin éncelenmesi gerektigini
diigiiniiyorum. Tabii ki biiyik projeler ama “Her tarafi ayni anda bitirecegiz’ dediginiz zaman higbir sey bitmiyor maalesef. Iste, tabii ki
talepleri var biz siyasilerin. Ben de talep ediyorum, Nigdeli arkadagim da talep ediyor, Sanliurfali arkadasim da talep ediyor ama ayni
anda ayni yil igerisinde veya bir iki yil igerisinde bunlari planlamak bu hatlari rehabilite etmekten daha ¢ok zor. “ Step by step” bu igleri
yaparken ayni zamanda mevcut hatlarin da bu anlamda daha ylizeysel olarak artirilarak rehabilite edilmesi dnemli diye distintyorum.

Hemzemin gegitlerde yaptiginiz ¢calismalardan dolayi kazalarin ciddi oranda azaldigini biliyorum. Kazalar ciddi oranda azadi
ama hentiiz eksiklerimiz de var. Mesela 2011’ de her 100 hemzemin gegitten ylizde 70’i kontrolsiiz olmasina ragmen bugtin de ylizde
66’ s1, yani 4 puanlik bir duslis olmus, bunun hizlandiriimasi, yani daha kontrolli hdle getirilmesi gerekiyor.

Mesela demir yollarinin verimliligine baktigimizda, arz edilen 100 koltugun 2011°de 70’i satilirken bugiin arz edilen koltugun
68’ e dismis oldugunu, yani 2014 yili itibariyla. Belki de bu ikinci etap Eskisehir’den sonraki etabin devreye girmesinden onceki
sonuglar. Tabii, 2015 sonuglar yok elimde, 68 e dismus. Bunun yukselecegini disiiniyorum. Ama, tabii, Devlet Demiryollarinin
maliyetlerini azaltmak, sabit giderleri azaltmak adina bu koltuklarin daha da yukarilara gekilmesi, satiglarin yukari gekilmesi gerektigini
disliniiyorum burada.

Yine, yolcu treni basina yolcu 2010 yilinda 209 iken 2013’ te 225’ e gikmig, sonra tekrar 190’ lara inmis, bu da biraz evvelki seyle
asag yukart iliskili; o rakam, o oran artilirsa bu yolcu da artacak diye distintiyorum.

Ceken arag verimliligine baktigimda ciddi bir gerileme yasanmis, ¢eken araglarda, cerlerde, yine verimlilik agisindan. Cekilen
arac verimliligine bakildiginda yine ciddi bir disls var. YUk vagonlarina baktigimizda 2007’ de 12 olmasina ragmen, 2014’te 11,073
olmus gibi. Yolcu vagonlarinda da ayni sey, hakeza bdyle. Y ani, timine baktigimda, aslinda, bunca yatirima ragmen hentiz bir abartili
veya ne bileyim iste buna popllist bir dislinceyle yaklastigimizda bdyle ¢ok uguk bir yere tagindigini gérmiyoruz. Birakin uguk bir
yere tagsindigini Devlet Demiryollarinin, asil iglerinde bile heniiz ciddi anlamda yatirim yapmasi gerektigini ve bunlarin her yil biraz
daha artarak devam etmesi gerektigini rakamlardan gortiyoruz.

Simdi, ana fadiyete iliskin giderlere baktigimda, banliyd yolcusunda 2010’ da yiizde 4 miis giderler icerisindeki payi, bugin
yine yiizde 4. Yani, banliyd giderinde belki istanbul’ daki banliyd hatlarinin kaldirlmasinin da etkisiyle bir sey olmamis. Ana hat
yolcudaki maliyetler 27'den 24’e dusmus, bu da ana hatlarda hizli trenlerin devreye girmesi, elektrik veya enerji maiyetlerinin
dusmesiyleilgili. Zaten hizli trene baktiginizda bunu goriyorsunuz, 2,2’ den ylzde 7’ ye gikmig bu giderlerdeki payi.

Y Ukte de ciddi bir iyilesme yok. Asadi yukari 2010" daki rakamlarla 2014’ teki rakamlar ayni gibi goriiniiyor.

Gélirin gideri karsilama orani baktigimda, 2010’ da ylizde 69’ mus gelirin gideri karsilama orani, 2011’ de yiizde 78, 2013'te
ylzde 67, 2014'te yizde 51. Simdi, Devlet Demiryollari zarar ediyoruz diyoruz, tamam ama zararinin katlanarak blylmesinin
gerekgelerinden bir tanesi de bu diye diistinlyorum ¢linkii gelirin gideri karsilama oranlarina baktigimizda ciddi bir dislis gordl Gyor, bu
daigleriniyi gitmedigini gosteriyor.

Yatirimlari konustuk, 50 milyar TL’ye yakin yatirnm yapilmis. Bize zaman zaman ihbarlar geliyor, mihendisler mahkeme
verilmis suistimalden dolayi, 50 liralik veya 50 bin liralik igler icin ama 50 milyarlik bir yatirim icerisinde bunlar konusulacak mevzular
degil. Higbiri dogru degil yani 50 lirasi da birdir, 50 bin lirasi da birdir, 1 milyari da birdir, konusulacak mevzular degil ama bu para
cok dikkatli kullaniimali diye diistiniiyorum, gergekten biiyik bir rakam.

Ozellikle yolcu tagimasinda gésterdiginiz ilgi ve alakanin, hizli tren isinde gdsterilen ilgi ve alakanin yiik tagimaciliginda da
gosterilmesi gerektigini diistiniiyorum.

Arkadaglar, siz basarili olursaniz biz bagarilarinizi anlatinz, bunda hi¢ kusku yok. Evet, hizmetlerinizden dolay! tesekkir
ediyorum ama gegmiste yasananlar -ben 2011’ den beri TCDD’ nin at denetmeniyim ayni zamanda- 6zellikle hizli tren ihalelerinde. ..
Onu gegmiste sdyle tanimliyorlardi: “isi bilmiyorduk, yeni bagladik bu ise.” Artik bu gerekgelerin ortadan kaktigini diigiindyorum.
Bundan sonra yapilacak ihaéelerin 6zellikle projelendiriimesinin daha dikkatli yapilmasi gerektiginin, maliyetierin artik yapildiktan
sonra ylizde 10’ larin Gzerinde, yiizde 20’ lerin izerinde degisikliklerin gegmemesi gerektigini -arti, eksi- diigliniyorum. Yani bu sekilde
Bursa-Yenigehir hatti gibi gelirseniz, Sivas hatti da hakeza dyle... Bakin, ben de rakamlar var, istedim, talep ettim, verdiniz, onlari tek
tek okumayacagim ama disiinilen, tahmin edilen, 6ngdrilen maliyetlerin ¢ok ¢ok Uizerlerinde, 3-5 kati bitirilme asamasinda finansman
gerekiyor. Bunlar dogru degil diye disiiniyorum. Ama dedigim gibi, gok acele etmemek gerekiyor. Hepsini, biitiin talepleri -yani
Mehmet Agabey Urfa istedidi icin- ayni anda yerine getiremeyiz. Dikkat edilmesi gereken igler bunlar. Teknoloji ¢ok ilerledi, artik
eskisi gibi degil. Bir makine geliyor, micir dokiyor, rayini dosliyor, traversini yapiyor. Aslinda, igler de biraz pratiklesti, daha kolaylasti
ama bunu da g6z 6niinde bulundurarak TCDD’ nin bu iglerin timiine birden bir biitlin olarak bakmasi gerektigini, sadece bir konuda
yogunlasmamasli gerektigini diisiiniiyorum, sizlere de basarilar diliyorum.

BASKAN — Tegekkdirler Sayin Akar.
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Sayin Timer, buyurun.

ZULFIKAR INONU TUMER (Adana) — Tegekkiir ederim Sayin Bagkan.

Tekrar sdz ddigim icin 6zur diliyorum, unuttum.

Yenicede yeni caismaar yaptidinizi sdylediniz demin sunumuzda, AdanaYenice-Mersin hatti icerisinde. Yenice' de
Cumhuriyet tarihinin énemli olaylarindan biri, Ismet indnii ile ingiltere Basbakani Churchill’in bulugtugu ve Tiirkiye nin Ikinci Diinya
Savasl’ na girmesinin de 6nlendidi bir toplanti gerceklesti. Orada bir tren var bu toplantinin gerceklestigi, bu tren tahmin ediyorum
Tarsus Belediyesine devredilmis. Yanlis bilgi olabilir. Yani Devlet Demiryollari tarihimize sahip ¢ikan... Aslinda, gar bindariyla,
koprileriyle hepsi bir kiltdr varligi olan butin dederlerimizden birisidir o tren. Bu anlamda o trene tekrar sahip ¢ikilarak, bakiminin
yaptirilarak belki o Yenice deki o alan, o gar igerisinde diizenlemesi yapilarak bir miize h8line getirilmesi konusunda talebim var. Artik
bunun tekrar takipgisi oluruz.

Tesekkdrler.

BASKAN — Tegekkdirler Sayin Timer.

Sayin Turan, buyurun.

HASAN TURAN (istanbul) — Ben de tekrar tesekkiir ediyorum. Tekrar s6z aldim ama. ..

Simdi, su Erzincan-Trabzon demir yolu hattinin ne zaman ¢alismaya gegecegini... O hattin tartismalari devam eden bir durumu
var: Nereden gegecek? 1k bildigimiz kadariyla Erzincan-Giimiighane-Hargit Vadisi ve Trabzon hattiydi. Simdi hangi yerden nasil
gidecek, bazi sehirlerde spekiilasyona neden oluyor.

Bir de bu Ankara-Samsun ¢alismalari devam ediyor. Samsun’dan Bolaman’a ¢alisma ne durumda? Karadeniz hattini birbirine
baglayan, boyle tamamini -Ankara yla birlikte- bir sey var mi sahil bandinda?

Evet, burada -yan tarafimdaki vekillerim tabii- Sivas-Malatya arasi deniyor. Tabii, bu, beklentilerin AK PARTI iktidarindan ne
kadar yiiksek oldugunu géstermis oluyor. 2009’ dan bugtine 26,5 milyon insan demir yolunu kullanmis.

BASKAN — Sorunuzu da giizel bagladiniz Sayin Turan, tesekkur ediyorum.

HASAN TURAN (istanbul) — Beklentiler ne kadar yikselmis ki herkes evinin éniinden tren gegmesini istiyor, demek ki bir
seyler yapiliyor bu (lkede. Cumhurbagkanimiz basta olmak (izere bitin AK PARTI hilkimetlerinin Bagbakanlarina, su anda
Bagbakanimiz olan Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi yaptigi dénemde Sayin Binai Bey’ e ve bitin ekibine ben tekrar
tesekkir ediyorum burada. ingallah, bu 3.700 kilometrelik alan da bittigi zaman Cumhuriyet tarihimizin ilk yillarinda yapilan yirmi yedi
yillik calismayi belki yirmi icerisinde 2’ den fazlasina katlayarak yeni bir tarih yazilmis olacak. O zaman da “Demir adlarla érdik ana
yurdu dort bastan” diye yeni bir mars daha sylememiz gerekecek diye disliniiyorum.

BASKAN — Sayin Eldemir, buyurun.

HALIL ELDEMIR (Bilecik) — Sayin Genel Miidiiriim, éncelikle hayirli ugurlu olsun.

Bursa-Bilecik hattiyla alakall Yenigehir'e kadar olan glizergéh az 6nce uzun uzun tartisildi, Yenisehir-Bilecik badlantisiyla
aakali proje netlegti mi, hangi noktadan baglaniyoruz?

Tesekkur ederim.

BASKAN — Sayin Deligdz, buyurun.

ORHAN DELIGOZ (Erzurum) — Sayin Genel Miidiirim, Erzurum igin yiksek hizli tren planiandi mi? Yazli olarak cevap
istiyorum.

Bir de Sayin Bakanimizin da Karsli olmasi hasebiyle Erzurum’ dan Kars'a kadar da gidecek mi diye soruma ek yapiyorum.

Tesekkur ederim.

BASKAN — Evet, tim milletvekillerimize gorus, dustince, 6neri ve sorulari igin ben gok tesekkir ediyorum, ¢ok verimli bir
genel gorusme gegirdik.

Sayin Genel Mudurim, simdi size sdz verecegim, kisaca burada cevaplayabileceklerinizi cevaplandirin, ayrintili ve yazili olarak
daha sonra cevaplarinizi iletirsiniz.

Buyurun.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Tegekkiir ederim.

Sayin Bagkan, degerli lyeler; simdi, efendim, ézellikle, 2002 ye kadar Devlet Demiryollar igetmesi Genel Midiirl Ggi idi,
isletme yapan, isi sadece igetmecilik olan bdyle bir Genel MUdurliktli. O zaman yatirim yapmayan, yeni yollari da yapmayan bir
kurumdu. Tabii, 2002’ den sonra Hukdmetimizin aldigi karar dogrultusunda hem Bakanligimiz binyesinde bulunan eski adi DLH, simdi
Altyapr Yatinmlari Gend Mudirligi olan bir Genel MudirlGgimiz, genelikle yatirimlari yapan genel bltgeli bir Genel
M Udiirl tglimiizdu, onlarin yapmis oldugu demir yolu projeleri vardi. Tabii, hizli trenlerle birlikte bunlarin hizlarinin 120’ lerden
200’ lere gikmasi, 250’ lere gikmasiyla alakal olarak yeni projelere baglandi. Bu Bursa projesi de o ilk zamanlarda yapilan bir proje.
Altyapr Yatirimlari Genel Mudirlugimiiz bu projeyi 0 zaman, 2006-2007’li yillardaihale etti ve 2010 yilinda da yapilmak Uzere projesi
bitmis vaziyette TCDD Genel Mudurlugine devretti. Bu devretmesinden sonra biz tabii, yapim ihaesine giktik. Tabii, bu siireg
icerisinde Altyapi Yatinmlari Genel Midurligimiz bu isin gerek misavir firma tarafindan yapilmasi noktasindaki kontrolleri, izinleri
vevesaireleri adi. Bunlarlailgili biz kendileriyle goristigimuizde... Yazili beyanlari davar.
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Tabii, biz yapim yaptiktan sonra sahaya indigimizde Bursa projesinde 6zellikle Bursa Ovasi gibi dederli bir araziden gegmesi
dolayisiyla birtakim taleplerle karsilastik. Yani, bu taleplerin 6zlinde ne vardi? Ovada kiymetli olan sera arazilerinin ikiye bl inmemesi
talebiydi oncelikli gelen. Biz o talebi makul gérdik, otoban var biliyorsunuz orada, otobana yaklastirdik. Burada arazinin degismis
olmasiyla kaymig olmasi... Siyah hat AYGM'nin gizdigi hatti, kirmizi hat bizim yapmis oldugumuz hat. Zemin higbir sekilde fark
etmedi, ayni ovadan gegiyor. Bir sonrasinda biliyorsunuz bir golet var, bu goletle alakai DSl Genel Miidirligimiizle defaten
gorusmeler yapildi, ben yaptim, yukari seviyelerde yaptik. Asadidan gegen kisim, tabii, gelecekte igme suyu olarak da kullanilacadi icin
DSI Gend Miidiirl Ggimiiziin géliin kuzeyinden gegmesiyle ilgili talebi geldi, biz de mecburen hattimizi o tarafa kaydirmak zorunda
kaldik. Daha sonraki de havadaniyla alakali bir talepti, belli bir mesafeden gegen havaalani uzakliginin yaklastiriimasiyla alakali bir
talepti, bunu damakul olarak yapabilecedimiz standartlari bozmadan yaklastirdik.

Yani, burada ihae edilirken bu yapmis oldugumuz deplasmanlarda higbir sekilde para harcanmadi, zemin cinderinde de
degisiklik olmadi. Burada esas yapilan sey projedeki, tlinellerin zeminlerindeki isabetsiz sonuglar oldu. Yani, biz orada yapilan
sondajlarda musavir firmanin énerdigi klaslar B2-B3 olmasi gerekirken hepsi C2-C3 ¢ikti ve bdylece paranin biiylk bir kismi buralarda
harcandi. Tabii, kamulastirmanin getirdigi bir sonugtu bu. Clnku, sehir i¢i araziden gegiyoruz, konutlarin yanindan gegiyoruz.
Buraardaki kamulastirmalar ¢ok ge¢ oldugu igin buralarda imalatlara baganamadi, ¢odunluklu olarak tinellerde ilerlendi. Yani,
burada, biz higbir sekilde kamunun parasini gargur etmedik, ziyan da etmedik, o sekilde ifade etmek istiyorum.

Bizim 6zellikle, su ana kadar edindigimiz tecriibeler sunu gostermistir: Hakikaten bu konu, projecilik ihtisas konusudur, bununla
dakal Devlet Demiryollari Genel Mudirligu olarak blinyemizde Etiit Proje Daire Baskanligi kurduk ve su anda 100 civarinda
arkadasimizin burada sadece etlit proje olan, proje firmalarinin yapmis oldugu igleri takip eden, bunlari siirekli kontrol eden igleri var,
baska hicbir ise bakmiyor bu arkadaglar ve siki takip ettiriyoruz, projeleri mimkiin oldugunca gergek zemine yakin bir sekilde
yaptirmaya ¢al islyoruz. Tabii, bunu yaparken...

Ozellikle su fotograflarda sizlerle paylasmak istiyorum. Simdi, mesela, Y erkdy-Sivas hattinda bir yarma yiizeyinde 500 metrede
yaptigimiz 30 metre araliklarda bile yarmalardaki toprak cinslerinin ne kadar degisik oldudunu goérebiliyorsunuz. Bakin, 2 sondajin
arasindaiste bir norma toprak, killi, kiregli, her tlirlU toprak karsiniza gikabiliyor. Yani, bu atyapi projelerinde zemin degisiklikleri cok
sik rastlanan, karsimiza gikan olasiliklar olarak gozikuyor. Mesela, bagka bir yarma, 2 tane sondg arasinda, birisinde, sol taraftakinde
2-3 tane zemin cinsi, dbiriinde tek zemin cinsi. Simdi, sondg yaparken eger biri yakaladiysaniz tek cins topraga gore zemin
tasarlaniyor, obirinu yakaarsaniz 3 farkli zemini tasarlamaniz gerekiyor. Bu isin dodasinda... Su mesela, tiind aynasi. Tine
aynasinda bir aynada 2 tane farkli zemin karsiniza gikabiliyor, yarim metre sonrafarkli bir zeminle karsilagabiliyorsunuz. Yani, atyapi
imalatinda bu tir altyapi artiglar ne kadar daiyi bir proje hazirlarsaniz olabiliyor. Bunu arz etmek istedim.

Simdi sayin vekillerimizin sorularina kisa kisa cevap vermek istiyorum Sayin Gurer’ den baglamak uzere.

Simdi, efendim, istasyonlarin kapatiimasiyla dakali bir sey olmustu. Simdi, tabii, biliyorsunuz, Devlet Demiryollari 1856
yilinda kurulmug ve giinimiize kadar yagayan sebekemiz var. Bu sebekelerimizin yiizde 75'i TMi’yle idare edilen istasyonlar vardi,
bunlarin tabii, sinyali hdle gelmesiyle birlikte birgok ara istasyonlarimizda insan olmadan artik buraar trafik idare edilebilecek hde
geldi. Dag basinda bir istasyonda bir personelin tutulmasina da gerek yok. Orasi sinyalli hdle geldidi igin trenler buralarda sinyal
vasitasiyla karsilikl1 olarak birbirini gegebilmekte ve trafik merkezden idare edilebilmekte. Onun igin, ara istasyonlarda istasyon
kapatmalari yapiimigtir yani sinyalli olan bolgelerde.

Su ana kadar yaptigimiz memur aimlariyla ilgili ve isci aimlariyla ilgili bir istatistik verecek olursam, 2003-2015 yillari
arasinda4.041 memur, 7.061'deisci ainmig, yaklasik 11.642 kisi yeni atama yapilmis.

Ekspres trenlerinin kaldiriimasiylailgili bir sorunuz vardi Sayin Vekilim.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Motorlu tren de kalkti.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Simdi, sdyle: Bélgesd olarak galisan motorlu trenlerimiz var ama tabii, bunlar
bdlge bdlge.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Ankara-Adana var.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Ankara-Adana. ..

Simdi, Sayin Vekilim, sdyle: Dediginiz gibi, Ankara-istanbul arasindaki Fatih'tir, Bogazici’ dir, bunlar hizl tren hatti yapilmasi
hasebiyle kadirildi. Biz o eski ekspreslerle 1 milyon 461 bin yolcu tasirken su anki hizli trenlerle 3 milyon 300 bin yolcu tasir hde
geldik. Yani, simdi, tabii, bizim yolculuk konseptimiz artik degisti, bunlarla ilgili olarak yeni konseptlere gegildigi icin buralarda
onlarin yerine dahaiyi yolcu trenleri getirildi.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Bizim orada hizli tren yok, 5 tren gelir; posta treni, motorlu tren, ekspres -2 tane Kurtalan,
Toros- bir de karatren gelirdi.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Simdi, miissade ederseniz kademe kademe agiklayacadim Sayin Vekilim.

Simdi, tabii, bu projeleri yaparken su kirmizi hat -haritada goriiyorsunuz- burasi su andaisletmeye alindi.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Nigde yok ama.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Devaminda Konya-Karaman su andainga edildi, iist yapisi bitti. Karaman-Eregli-
Ulukigla-Y enice-Adana-Mersin’e kadar bu hattimiz yatirim programina aindi. Buranin standardi 200’ e uygun héle getiriliyor. Yani,
bizim su anda 120’yle gidecek olan trenlerimiz yoldaki mevcut hattimizin da rehabilitasyonuyla, yaptigimiz yeni hatla burayr 200
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kilometre/saate getiriyoruz. Insallah, bu, Adana-Mersin’ e kadar ulagmis olacak. Y atirim programinda su anda Karaman'’ dan Ulukigla ya
kadar olan kismi da ihale ettik; kisa slre igerisinde, ingalah, badlayip yapimina baglayacadiz. Ulukigla-Yenice arasinda proje
calismalar devam ediyor, onu da bitirdigimizde ihale edecegiz ingallah.

Simdi, tabii, burada, 6zellikle Ankara-Sivas hatti yapiliyor. Sivas'tan Erzincan-Erzurum-Kars'a kadar da ¢ift hat uzayacak.
Bunu kademe kademe, yatirim bltcelerimiz el verdigi 6lclide yapacadiz ingallah.

Haydarpasa-Gebze arasindaki durum nedir diye sayin vekillerimizin genelinden sorular vardi. Biliyorsunuz, biz su anda hizli
trenlerle Pendik’ e kadar gidiyoruz. Gebze den itibaren hizli trenlerin yaninda banliyé rehabilitasyonu projeleri de devam ediyor, bunu
dayine Bakanligimiz vasitasiyla Altyapi Yatirimlari Genel MudurlGgu yuratiyor. Bununlailgili biraz calismalar yavas ama tabii, proje
firmasl... Burada 2 defa ihae oldu. Bu Marmaray’ daki yer dti ¢alismaarinin devaminda bu tarihi yarimadadan gegerken ihaleyi ilk
dan firma bes yil beklemek zorunda kalmisti, o feshetti, simdi ikinci aan firma su anda ¢alismalari yuritliyor amainsallah bunu da siki
takip ederek iki yil icerisinde yapmayi hedefliyoruz. Y ani, Bakanligimiz yurGtlyor esas itibariyla bu projeyi. Biz de tabii. ..

OMER FETHI GURER (Nigde) — Haydarpasa ne olarak kullanilacak?

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Simdi, efendim, buradaki hedefimiz su: Biz, hizli trenleri Haydarpaga'ya da
getirecegiz, karsiya da gegip Hakali'ya kadar da gidecek, Marmaray’| da kullanip gegecek. Yani, trenler Ankara dan kalktiginda
yolcularimizin bir kismi Anadolu’ da inmek isterse Anadolu yakasinda Haydarpasa' da veya Soguitl igesme’ de, karsi gegmek istiyorsa
Halkalr’ ya kadar gidecek, planimiz o sekilde.

Sayin Karakaya Vekilimizin sorulari vardi Ulukisla-Y enice’ yle dakal 1, cevap verdim ona.

Sayin Tumer Vekilimizin Adana-Mersin arasinda yaptigimiz ¢alismalarlaiilgili... Burada hekikaten, Adana-Mersin, bizim igin,
6nemli bir yerlesim merkezi olmasi hasebiyle, hem sehir igi yolcu tasimaciligi hem yiik tasimaciligi agisindan énemli bir arterimiz. Biz
burada 6zellikle sehir icleriyle de entegre olmasi babinda arkadaglarla da gorustik, buradaki at ve Ust gegitleri sehir igindeki imar
planlarina uygun hdle getirdik Sayin Vekilim. Yani, orada dar bir st gegit yapilmayacak, bu konuda arkadaglara ve talimati verdim.
Sehrin gelisistikametindeki serit kara yolu ne kadarsa biz de ona gore Ust gegidi yapacagiz.

ZULFIKAR INONU TUMER (Adana) — Su anda 6 metre olarak...

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Yok, diizeltiyoruz yani onu yapacadiz. Tabii, bunun yer atina alinmasiyla aakali
olan kisim gok maliyetli bir sey ¢linkii demir yollarinin yer altina ainmasi icgin 1 kilometre geriden yolu geri dmaniz lazim, U duvarlar
cikiyor, cok biiyik yapilar ¢ikiyor. Aslinda, orasi, bir de zemin suyu ylksek sulu bir bolge oldugu icin gok yiksek maliyetler gikacak, o
projeyi yapilamaz hdle getirir 0. Biz bu sekilde...

MEHMET AKYUREK (Sanliurfa) — Sayin Genel Miidiiriim, yazili verseniz daha iyi olur. Din Meclis kapandi, bugiin gene
kapanacak.

BASKAN — Calistiririz.

Sayin Genel Midirtim, yavas yavas toparlamanizi rica edecegim.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Tamam, toparliyorum efendim.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Nevsehir-Aksaray hattiylailgili bir sey yok mu?

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Simdi, efendim, bununlailgili Samsun-Corum-Kirsehir-Nevsehir. ..

OMER FETHI GURER (Nigde) — Orada Tiirkiye nin en énemli tarihi degerleri var.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — O bélgeyle alakal1 proje galigmal arimiz devam ediyor Sayin Vekilim.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Titremeyle Peribacalarini yok edecejiz.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Yani, o titreme hadisesiyle ilgili... Demir yollar gectigi yerde titreme yapmaz.
Yani, belli bir mesafelerde gegilir, ingalah sey olmaz. Yani, gerekli izinlerimizi alacadiz Sayin Vekilim, onunla ilgili bir endigeniz
olmasin.

Efendim, Erzincan-Trabzon’la aakal bir sayin vekilimizin sorusu vardi. Bu, su anda proje olarak yatirim programimiza alindi,
ingallah buranin proje ¢alismasina bu yil baglayacagiz.

HASAN TURAN (istanbul) — Giizergah...

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — igte proje galismasi yapilirken giizergah da belli olacak ingalah.

BASKAN — Giresun’dan gegecek mi diye merak ediyor.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Sayin Baskanim, benim su ana kadar vermis oldugum cevaplar yeterli herhalde,
bundan sonrekileri yazili olarak arz edecedim efendim.

Tesekkir ederim.

BASKAN — Tesekkur ediyorum, sag olun.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari idetmesi Genel Mdirliginin 2013 ve 2014 hesap ddnemlerine iligkin sonug
boélumlerini ayri ayri okutup ibraniza sunacagim.

2013 yilini okutuyorum:

Sonug:

Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari igletmesi Genel Miidiirl (igiiniin 2013 yil1 bilangosu ve 1.280.554.387,03 Tiirk lirasi
doénem zarari ile kapanan gelir tablosu tasvibe sunulur.
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BASKAN — ibraedenler... Etmeyenler... Ibraedilmisgtir.

2014 yilini okutuyorum:

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari igletmesi Genel Miidiirl (igiiniin 2014 yili bilangosu ve 1.874.309.739,70 Tiirk lirasi
donem zarar! ile kapanan gelir tablosu tasvibe sunulur.

BASKAN — ibraedenler... Etmeyenler... Ibraedilmigtir.

Bagl ortakliklarin 2013 yili hesaplarinin bir kismi ibra, bir kismi genel gértismeye tabidir. Sonug bdlimlerini okutup ayri ayri
ibra ve genel goruglerinize sunacagim:

2013 yilini okutuyorum:

Turkiye Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim Sirketinin 2013 yili bilangosu ve 8.030.512,90 Turk Lirasi dénem zarari ile
kapanan gelir tablosunun;

01/01/2013-30/04/2013 arasi doneme iliskin 2.149.278.50 Turk lirasi dénem zarari ile kapanan bilango ve netice hesaplari
tasvibe sunulur.

BASKAN —ibraedenler... Etmeyenler... ibra edilmistir.

Okutuyorum:

01/05/2013-31/12/2013 arasi dénemeiliskin 5.881.234,40 Turk lirasi dénem zarari ile kapanan bilango ve netice hesaplari genel
gortismeye sunulur.

BASKAN — Genel goriise sunulmustur.

Okutuyorum:

Turkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketinin 2013 yili bilangosu ve 21.392.995,12 Turk lirasi donem zaran ile kapanan gelir
tablosunun;

01/01/2013-30/04/2013 arasi doneme iliskin 11.365.165,56 Turk lirasi dénem zarari ile kapanan bilanco ve netice hesaplar
tasvibe sunulur.

BASKAN —ibraedenler... Etmeyenler... ibra edilmistir.

Okutuyorum:

01/05/2013-31/12/2013 arasi doneme iliskin 10.027.829,56 Turk lirasi doénem zarari ile kapanan bilanco ve netice hesaplar
genel goriismeye sunulur.

BASKAN — Genel goriiglerinize sunulmustur.

Okutuyorum:

Turkiye Demiryolu Makinaari Sanayii Anonim Sirketinin 2013 yili bilangosu ve 323.221,10 Turk lirasi donem kéri ile kapanan
gelir tablosunun;

01/01/2013-30/04/2013 arasi doneme iliskin 9.076.030,30 Turk lirasi dénem zarari ile kapanan bilango ve netice hesaplar
tasvibe sunulur.

BASKAN —ibraedenler... Etmeyenler... ibra edilmistir.

Okutuyorum:

01/05/2013-31/12/2013 arasl doneme iliskin 9.399.251,40 Tirk lirasi donem kari ile kapanan bilango ve netice hesaplari genel
gortismeye sunulur.

BASKAN — Genel gorigerinize sunulmustur.

Bagl ortakliklarin 2014 yili sonug bolumlerini okutup ayri ayri genel goriglerinize sunacagim.

Okutuyorum:

Turkiye Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim Sirketinin 2014 yili bilangosu ve 3.702.495,17 Turk lirasi donem kari ile kapanan
gelir tablosu,

Turkiye Vagon Sanayii Anonim Sirketinin 2014 yili bilangosu ve 13.221,57 Turk lirasi ddnem kéari ile kapanan gelir tablosu,

Turkiye Demiryolu Makinalari Sanayii Anonim Sirketinin 2014 yili bilangosu ve 1.687.556,09 Tirk lirasi donem kar ile
kapanan gelir tablosu genel goriigmeye sunulur.

BASKAN — Genel goruiglerinize sunulmustur.

Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari igletmesi Genel Mudurligu ve bagli ortakliklarinin 2013 ve 2014 yillarina ait bilango
ve netice hesaplarinin gérismeleri sona ermistir.

Tesekkir ediyoruz, calismalarinizda basarilar diliyoruz.

Kapanma Saati: 15.13
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UGUNCU OTURUM
Acilma Saati: 15.30
BASKAN: Fatih SAHIN (Ankara)
BASKAN VEKILI: Ugur AYDEMIR (M anisa)
S0ZCU: Kasm BOSTAN (Balikesir)
KATIP: Halil ELDEMIR (Bilecik)

BASKAN — Calismalarimiza Et ve Sit Kurumu Genel Mudurligtnin 2013 ve 2014 yillarina ait bilango ve netice hesaplarinin
gorismeleriyle devam edecegiz.

2.- Et ve Siit Kurumu Genel Mdidiirltigiintin 2013 ve 2014 yillarina ait bilango ve netice hesaplarinin gériigmeleri

BASKAN - Gorlismelere baglamadan 6nce Genel Mudirden baglayarak toplantimiza katilan kurum temsilcilerinin kendilerini
Komisyonumuza tanitmalarini rica ediyorum.

(Toplantiya katilan burokratlar kendilerini tanitti)

BASKAN — Tesekkur ediyor, bir kez daha hog geldiniz diyorum.

Simdi, sunumunu yapmasi igin sdzi Sayin Genel Mudure veriyorum.

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Sayin Bagkan, degerli Uyeler; 2013-2014 yili
hesaplarimizin gérusiilmesi nedeniyle kurumumuzun faaliyetleri hakkinda 6zet bilgileri arz etmeden dnce hepinizi sahsim ve kurumum
adina saygiyla selamliyorum.

Et ve Baik Kurumu 1952 yilinda Ticaret Bakanligina bagli olarak Turkiye'deki et sanayisinin ve besiciligin gelistirilmesi
amaciyla 40 milyon TL sermayeli bir iktisadi devlet tesekkill olarak kurulmustur. Et ve Sit Kurumu, altmis Gg yillik tecriibeye dayal
kokll bir kurulustur. Ayni zamanda kuruldugu 1952 yilindan 6zellestirme kapsamina aindigi 1992 yilina kadar kirk yil sekt6rinin
oOnculGgini yapmistir. On Ug yil 6zellestirme kapsaminda kalan kurumumuzun 35 kombinasindan 19 igletmesi satilmis, 8 isletmesi ise
baska kurumlara devredilmistir. Bu siireg Et ve Balik Kurumunu sektor icinde zayiflatmig, kurumun Gretimini diglirmis ve kapasite
kullanimi azatmisgtir.

2005 yilinda Ozellegtirme Y iiksek Kurulu kararindaki "Sirketin yeniden yapilanmasi, AB normlarina uygun olarak hayvancilik
sektoriinde diizenleyici ve destekleyici bir rol Ustlenmesi” temel gerekcesi ile Et ve Balik Kurumunun &zellestirme kapsam ve
programindan gikartilarak eski statlisiine iade edilmesine karar verilmistir.

27/4/2013 tarih ve 28630 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan 25/3/2013 tarih ve 2013-4553 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile
devletin genel hayvancilik politikasl gergevesinde hayvancilik sektdriinde diizenleyici ve destekleyici bir rol Gstlenmesini temin etmek,
piyasa ekonomisi kuralar icerisinde sektorde tam rekabet kosullarinin tesisine katkida bulunarak karlilik ve verimlilik ilkeleri
dogrultusunda kamu yarari da gozeterek fadiyetlerini sirdirmek amaciyla Et ve Sit Kurumu Genel Midirligl olarak yeniden
yapilandiriimasi kararlastirilmigtir. Bu dogrultuda diizenlenen yeni ana statl, Ylksek Planlama Kurulunun karariyla yayimlanarak
yurarlige girmisgtir.

Yapilan son diizenlemelerle birlikte, Et ve Siit Kurumu Genel Mudarliga, karhilhik ve verimlilik ilkeleri dogrultusunda kamu
yararini da gozetecek piyasa diizenlemelerine yonelik altyapinin olusumunda daha aktif rol almaktadir.

Kurumumuz ana statiisiinde yer aldigi Uzere KHK'nin 35’inci maddesine dayanarak Bakanlar Kurulunca verilen gorevler sakli
kalmak kaydiyla, gerektiginde et, siit ve balik fiyatlarindaki dengenin Uretici ve tlketici aeyhine bozulmasini 6nleyecek tedbirlerin
uygulanmasi veya sektoriin desteklenmesi gergevesinde igletmecilik gereklerinin disinda kalan ve tesekkiile ilave mali yik getirecek
mahiyetteki gorevleri Tarimsa Destekleme ve Yonlendirme Kurulunun teklifi Gzerine ¢ikarilan Bakanlar Kurulu kararlar uyarinca
tarimsal destekleme biitgesinden aktarilacak kaynakla yerine getirmektedir.

Sayin Baskan, degerli iyeler; diinyada ve Turkiye'de hayvanciligin 6nemi her gegen giin daha iyi anlasiimakta ve bu aanda
devletin yonlendirici ve dizenleyici etkisi her zaman biiyik 6nem arz etmektedir. Dolayisiyla ulkemizde hayvancilik alaninda Et ve Siit
Kurumunun daha etkin rol Gstlenmesine yonelik beklentiler artmigtir.

Bu kapsamda bizler et ve siit piyasalarinin istikrara kavusarak bitlin paydaglarinin 6ngoride bulunabildigi, Uretimin
strdurilebilmesi konusunda piyasa dinamiklerinin oturdugu, arz ve taebin dengelendidi bir hayvancilik mekanizmasi igin gayret
gostermekteyiz.

Sayin Baskan, degerli Uyeler; Et ve Siit Kurumu Genel Mudurligl; Adana, Agri, Bingdl, Denizli, Diyarbakir, Erzurum, Sakarya,
Ankara, Van ve Yozgat olmak iizere hdlen 10 kombinasi ve istanbul’ da bir depo miidiirl(igii olmak (izere toplam 11 is yeriyle
fadiyetlerini stirdiirmektedir.

Yeniden yapilanmayla birlikte kombinalarin modernizasyonuna yonelik calismalara adirlik verilmigtir. Hijyen ve kalitede
uluslararasi standartlarin Uzerine ¢lkmak ve kombinaarimizi sektérde 6ncu igletmeler hdline donlstirmek icin modernizasyon
fadliyetlerimizi halen slrdurtyoruz. Bu gercevede, Van, Diyarbakir ve Sakarya kombinaarinin asgari maliyetle en yiksek verimin
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sadlanabilecegi ileri teknolojiye sahip, gevresel sorun olusturmayacak, sehir merkezlerinden uzak modern kombinaar olarak yeniden
yapilmasi, digerlerinde de modernizasyon ¢alismalarinin tamamlanmasi planlanmaktadir.

Kurumumuz, hayvancilik sektériinde éncii misyonu dogrultusunda ileri teknolojiye ve uluslararas Uretim standartlarina sahip
tesislerde hizmet sunmak icin yeni yatirimlar yapmaktadir.

Erzurum Et Kombinasi 31/01/2010 tarihinde Erzurum BulyUksehir Belediyesi ile mevcut kombina arsasi karsiliginda yeni
kombina yapimi igin sbzlesme imzalanmistir. ingaatimiz tamamlanmis, makine ekipman alim siireci ve montaji tamamlanmak (izere
olup tesisin 2016 yilinin ikinci yarisinda hizmete agilmasi planlanmigtir.

Erzincan Tavuk Kombinasi ise Erzincan Valiligi iI Ozel Idaresine ait tavuk kombinasi 2012 yilinda kurumumuzca
devrainmigtir. Mevcut tesisin yerine ek binaari ile birlikte yeni modern bir tesis yapilmig 8 bin adet/saat kapasiteli yeni bir tavuk
kombinasi yapimi ingaat kismi tamamlanmis, makine ekipmani yerlestirilmis ve 2016 yilinin ikinci yarisinda faaliyete agilacaktir.

Van Et Kombinasi ise Van sehir merkezi disinda Ercis kara yolu Uzerinde hazineye ait 200 bin metrekare arazi yeni teknolojiyle
donatilmig kombina yapilmak Uzere satin alinmigtir. Kombina yapim projesi 2015-2019 yillarini kapsamakta olup yatirnm tutari 45
milyon TL’dir. Proje ¢alismalari tamamlanan tesisin 2016 yili igerisinde yapim isi ihalesine ¢ikilmasi planlanmaktadir.

Sakarya Et Kombinasi kuruldugu tarihte sehir merkezine oldukga uzak olan kombina zamanla sehir icinde kamgtir.
Kombinanin yerinin degistirilmesi ve sehir merkezi diginda yeni kombina yapimi igin gerekli ¢alismalara baglanmistir.

Diyarbakir Et Kombinasi ise Diyarbakir Tarima Dayali Besi ihtisas Bélgesinde 95.766 metrekare arazi kombina yapiimak Uzere
satin ainmigtir. Yeni kombinanin yapimi icin etit ve proje ¢alismaarimiz hélen devam etmektedir.

Sivas Et Kombinasi, Sivas Valiligi il Ozel idaresinden 21/10/2015 tarihinde bedelsiz olarak devralinmis, Sivas-Kayseri yolunun
20'nci kilometresinde 89.023 metrekare alana sahip tesis, glinlik 350 biyikbas, 500 kiiglikbas kesim kapasitesine sahiptir. Tesisteki
hatali imalatlar ve eksiklikler Sivas il Ozel idaresince bir yil igerisinde tamamlanacak, igletme ruhsat ve izinleri aindiktan sonra tapu
devri Genel Mdurligimiize yapilacaktir.

istanbul’ da faaliyet gdsteren franchise magazalari ile baglantili kuruluglarimiza hizmet vermek iizere 2011 yilinda depo
kirdanmigtir. Kira giderlerinin kurumumuza ek kilfet getirmesi nedeniyle depo yapilmak (izere hazineye ait 4.846 metrekare arazi satin
ainmistir. Depo yapimi etiit ve proje ¢alismalari hdlen devam etmektedir.

Ozellegtirme kapsamindan gikartildigi kurumumuzun 2005 yilindan bugiine kadar kombinalarimizin modernizasyonuna yoénelik
olarak 159 milyon 917 bin 154 liralik bir yatirimimiz sdz konusudur.

Sayin Baskan, degerli Uyeler; hayvanciligi bir meslek olarak yapilmasina katkida bulunmak, besicilerimize pazar ve fiyat
garantisi olusturarak hayvanciligin strdirdlebilirligini guvence atina amak, besiciligi gelistirmek ve yayginlastirmak amaciyla
sozlesmeli besicilik projeleri gelistirerek uygulamaktayiz. Besicilerimize devlet eliyle fiyat ve pazar garantisi sunan sbzlesmeli besicilik
modelini son yillarda daha da etkin kullanarak sektérii planli Gretime tesvik etmekteyiz. Uretici birlikleriyle yaptigimiz anlagmalar
kapsaminda sozlesmeli besiciligi Ulkemizde daha genis kitlelere yayma gayreti igindeyiz. S6zlesme hikiimleri gergevesinde kesim
takvimi belli oldudu icin piyasaya dizenli et arzi sajlanmakta, Uretici de yeni hayvan baglama ve yem tedariki icin yeni donem
planlamasi yapabilmektedir. Yani besicilerimiz hangi donemde ne kadar hayvan kesebilecegini, hayvanini nereye kag liradan
satabilecegini dngorebilmektedir.

Bu gercevede, 2011 yilinda baglatilan sdzlesmeli besicilik modelinde ilk yil 57 Ureticimizle 13.748 bas, 2012 yilinda 145
Ureticimizle 15.356 bag, 2013 yilinda 345 ureticimizle 29.335 bas, 2014 yilinda 1.712 Ureticimizle 82.656 bag, 2015 yilinda ise 768
Ureticiyle 117.228 bas hayvan icin sdzlesme yapilmistir. 2016 yilindaise 319 ureticiyle 49.645 bag hayvan icin sdzlesme yapilmistir.

S6zlesme imzalayan besicilerimize, yaz besisi, erken kesim, ge¢ kesim, nakliye, s6zlesme primi gibi ek primler de
verilmektedir. S6zlesmeli besicilik modeli ve randiman esasli aim usullyle Ureticilerin yetigtirdikleri hayvanlardan maksimum verim
amalar1 saglanmig, besi olgunluguna gelmeden hayvanlarin kesilmesinin 6niine gegilmistir.

Et ve St Kurumu kombinalarinin bulunmadidi illerde Bakanligimizdan isletme onay belgesi alan kesimhanelerde besicilere
mahallinde kesim hizmeti verilmektedir.

Toplumun protein ihtiyacinin yeterli oranda kargilanmasi igin Ulkemizin mevcut olan koyunculuk potansiyelinin tiketime
donustirilmesi blyltk 6nem arz etmektedir. Bakanligimizin blylk 6énem gosterdigi kiclkbas et Uretiminin arttirilmasi ve tuketiminin
yayginlastirilmasi bizim en temel hedeflerimizden birisidir.

Gegimini kuglkbas hayvan yetigtiriciliginden sadlayan Ureticinin emeginin karsiligini aabilmesi igin 2015 yilinda ilk defa
klglkbas hayvan aimlarinda da s6zlesmeli besicilik modeli uygulanmistir. Bu kapsamda kurumumuzla s6zlesme imzalayan Ureticilere
sozlesme primleri verilmektedir. Béylece, 2015 yili itibariyla kiiglikbas hayvan aimlari artiriimistir.

Ulkemizin cografi kogullar bakimindan besleme ve bakimi en uygun tiir olan kiigiikbas hayvan yetigtiriciliginin tesvik edilmesi
ve tiketiminin arttiriimasina yonelik kurumumuzca kamuoyunda farkindalik olusturulmasi hedeflenmistir. Bu dogrultuda satis
magazalarimizin reyonlarinda kuglikbas hayvan eti sunumunu arttirmak basta olmak Uzere, Milli Savunma Bakanligi ve Jandarma
Genel Komutanligiyla yapilan protokollerde de satilan koyun eti miktar1 yukseltilmistir.

Sayin Baskan, degerli Giyeler; Kamu ihale Kanunu kapsamindaistisnai kuruluglar arasinda bulunan kurumumuz iiretmis oldugu
etleri basta MillT Savunma Bakanligina, kamu kurum ve kuruluglarina satmaktadir. Ayrica, serbest piyasaya ve satis maJazalan
kanal1yla tuketicilere pazarlamaktadir.
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Et ve Sit Kurumu Genel Mdurligl perakende sektoriinde 16 adet kurum ve 55 adet franchise satis magazasl olmak lzere
toplam 71 adet satis madazaslyla hizmet vermektedir.

Alim ve Uretim fadiyetlerimizle ilgili olarak 2013, 2014 ve 2015 yilinda... 2013 yili igin sdyliyorum, 91.184 adet blyikbas,
49.911 adet kiglikbas satin ainarak 23.032 ton kirmizi et ve 2.677 ton sarkiteri Uretilmis; ayrica piyasadan 9.303 ton beyaz et satin
dinarak, 22.763 ton kirmizi et, 9.744 ton beyaz et satig gergeklestirilmistir.

2014 yilinda da, 115.076 adet blyikbas, 67.804 adet kiiclikbas satin ainarak 27.798 ton kirmizi et ve 2.739 ton sarkiteri
Uretilmis, ayrica piyasadan 10.195 ton beyaz et satin alinarak, 22.976 ton kirmizi et, 10.076 ton beyaz et satisi gerceklestirilmistir.

2015 yilinda da keza 101.510 adet biiylkbas, 130.160 adet kiiglikbas satin ainarak 29.481 ton kirmizi et ve 2.873 ton sarkUteri
Uretilmis, ayrica piyasadan 9.250 ton beyaz et satin ainarak, 27.600 ton kirmizi et, 9.200 ton beyaz et satisl gerceklestirilmistir.

Sayili Bagkan, degerli tyeler; donemsel olarak arz fazlaigindan kaynaklanan ¢ig st fiyatlarinin Ulusal St Konseyi tarafindan
belirlenen referans fiyatlan altina dismesi nedeniyle siit piyasasini reglle etmek ve siit Uretiminin sirdirtlebilirligini saglamak
amaciyla miidaha e alimlarina baglanmistir.

Et ve Sit Kurumunun sit piyasasina mudahae yontemi, arz fazlasi sitlin Ulusal St Konseyinin bdirledigi 1.15 TL referans
fiyattan birlikler ve kooperatifler tarafindan aiminin yapilarak yagdsiz siit tozuna donistirdlmesi ve Uretilen yadsiz siit tozunun
sozlesme ve teknik sartname kapsaminda birlikler ve kooperatiflerden satin alinarak dederlendirilmesi seklindedir.

17/05/2016 tarihi itibariyla izmir, Denizli, Mugla, Afyon, Aydin, Manisa, Usak, Konya, Nigde, Kayseri, Sivas, Corum, Amasya,
Zonguldak, Burdur, Antalya, Mersin, Hatay, Canakkale, Balikesir, Sakarya, Osmaniye ve Tekirdag il veyaillere badli ilgelerde yer alan
baz: birlikler ve kooperatifler kurumumuzla sdzlesme yaparak 12 adet sit tozu tesisinde yaklasik 61.122 ton ¢ig st alimi yapiimis,
yaklasik olarak 5.093 ton yadsiz siit tozu Uretilmisgtir. Birlikler ve/lveya kooperatifler tarafindan uretilen bu yagsiz siit tozlarinin mayis
ayinin ikinci haftasindan itibaren kurumumuz tarafindan satin alim iglemlerine baglanmis ve Uriinler Denizli, Sakarya, Sincan ve Adana
hinterlant bdlgesinde yer aan 4 adet depoda muhafaza edilmektedir.

Et ve Sit Kurumu siit Ureticilerini korumak amaciyla aktif ve yogun bir sekilde midahae aimlarina devam etmektedir.
Oniimiizdeki siiregte, et ve siit piyasaarinin yénetilmesi cergevesinde besici ile dici arasinda piyasa dinamiklerini igletecek olan canli
hayvan, sit ve et borsdarinin gelisimi, kesimhane, kombina, barinak altyapilarinin iyilestiriimesi, yetigtiricilerin 6lgek ekonomisine
uygun yapiya kavusturulabilmesi icin calisilacaktir. Tiketicilerimizin hayvansal proteine uygun fiyatla ulasabilmeleri de bu kapsamda
onceliklerimiz arasindadir.

Sektoriin tamaminda serbest piyasa kosullari gergevesinde sektdrin hem Uretici lehine hem de Tirkiye'deki 78 milyon
tiketicimizin lehine kararlar alarak bu alandaki ticari faaliyetlerini belli bir denge ve diizen iginde strdurilmesini hedefliyoruz.

Bu duygu ve diisiincel erle yiice heyetinize saygilar sunuyorum.

BASKAN — Evet, 6nerilerin goriismel erine gegiyoruz.

2012 yilinda giindemde kalan iki 6neri bulunmaktadir.

1 no.lu 6neriyi okutuyorum: Bu éneri 2013 yili 3 ve 2014 yilinin 2 no.lu énerisiyle ayni mahiyettedir, birlikte igleme dacagiz.

Oneri 1:

Erzurum Et Kombinasiylailgili olarak;

- Erzurum Buylksehir Belediyesiyle imzaanan sdzlesme kapsaminda planlanan yeni kombina ingaatinin tamamlanmasi
amaciyla, sdzlesmede Ongoriilen cezai yaptirimlarin uygulanmasi da dahil gerekli girisimlerde bulunulmasi,

- Yeni kombina ingaati dikkate alinarak, Gida igletmelerinin Kayit ve Onay iglemlerine Ait Yoénetmelik sartlarini sadlayacak
ilave yatinmlari yapiimayan ve bu nedenle 2013 yili sonunda faaliyetlerinin durdurulmasi sdz konusu olan mevcut kombinanin ticari
baglantilarinailiskin tedbirlerin alinmasi.

BASKAN — Cevap icin buyurun litfen.

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Erzurum’ da belediyemizle birlikte yaptirdigimiz
kombinanin ingaati tamamlanmigtir. Makine ekipman alimlarinin yiizde 80’i ve montaji tamamlanmigtir. Oniimiizdeki bir ay veyaiki ay
icerisinde maksimum kombinay! isletmeye amayi planliyoruz.

BASKAN — Sayin Giirer, buyurun.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Tegekkiirler Sayin Bagkan.

Bu Erzurum’da Et ve Sit Kurumunun kendisine ait araziyle ilgili Sayistay raporunda kapsamli bir anlatim var. Eder ve degeri
dustk gosterilerek mevcuttaki arazinin verilip diger arazinin alinmasi degis dokusuyla ilgili yapilan bir uygulama var. Bu yeni donem
icinde mi oldu, yoksa daha dnceden 6zellestirme kapsamindayken mi devam edegel en bir siireg?

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Sézlesmemiz 2010 yilinda Sayin Vekilim Erzurum
Buyliksehir Belediyesiyle ama orada trampa usul i deder belirleme usuliine gére yapildi.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Deger belirlemenin o kadar diigik tutulup gercekgi bir yaklasim iginde ele ainmamasinin
nedeni ne? Clnki orada bir kurumun zarari var Sayistay raporuna yansidigi bigimiyle. Eder ve de@eri gok duslik gosterilerek arsada bir
degisiklik sagjlanmis. Raporda genis olarak da konu yer amis.

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Orada deder tespiti mahkeme karariyla yapildi
Sayin Vekilim benim bildigim.
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OMER FETHI GURER (Nigde) — Simdi, sdyle bir sey var: Bazi kurumlardan ainirken bedava ainiyor. Mesela, Devlet
Malzeme Ofisi Medeniyet Universitesine bedava veriyor. Dider bir kurum verirken, biraz evvelki konustugumuzda oldugu gibi,
mahkemelik oluyorlar. Mahkeme masrafi gikiyor, sorun oluyor. Burada kurumun kendi yapisini geriye dislren, zarara ugradigi bir
bdlim var da, onun gerekgesini. ..

ZEKERIYA BIRKAN (Bursa) — Ozel sektér olsa haklisiniz ama devlet. ..

OMER FETHI GURER (Nigde) — Simdi, bak, genelde ben bir sey anlatacagim. Oziinde, ben, bu kurumun -isterseniz oradan
gireyim yine de- yeniden bu sekilde faaliyete gegmesine ben memnunum. Oncelikle onu sbyleyeyim.

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Tegekkiir ederiz.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Neden? Et ve Siit Kurumunun Tirkiye de gerek hayvanciligin gelisimi gerekse sektérde
dengeleyici bir yapi olarak 1952 de varligindan 2005 yilina kadar 6zellestirme kapsaminda olup da gikarilip yeniden kurum olarak
faaliyete gegmesi dogru bir uygulama ama kurum gegmiste 6zellestirme kapsamindayken énemli kan kaybina ugramis. Gerek personel
gerek yer gerek durum. Onun igin de su andaiglevini cok gorebilen bir kurum kimliginde degil. Elindekileri de bdyle kolay kaybedince
fonksiyonunu diistindiigui gibi icra edebilme sansina sahip olmuyor.

Onun igin, kime gecti, kimden geldi degil, bu kurum var olacaksa buna ait dederlerin korunmasi gerektigini disliniyorum, o
baglamda sdyledim. Y oksa kime gitti, kime geldi anlaminda degil.

BASKAN — Tegekkdir ediyorum.

Sayin AKar...

HAYDAR AKAR (Koceeli) — Evet, bu 2010 yilinda baglamis stireg Erzurum Belediyesine bina karsil1g1 ve ekipmanlar karsiligi
arsa verilmis. Orada da yapilan sbzlesmede de cezai mieyyideler var, cezai sartlar var ve her gegen sey igin de 100 bin TL bildigim
kadariyla bir ceza 6deyecek. Peki, bunun ¢ok geciktigini biliyorum, stiresinde bitiremedi Erzurum Belediyesi bunu. Birkag defa da daha
once konustuk. Bu cezalar 6dendi mi size?

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Heniiz kombinayi teslim almadik Sayin Vekilim.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Cezalari ondan sonra mi sey yapacaksiniz?

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Once kombinamizi daimizniniz olursa

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Erzurum Belediyesi biraz gevsek davrandi arkadaglar burada. Erzurum Belediyesi bu et
kombinasinin bitirilmesi anlaminda gesitli mazeretleri oldu, her yil bu glindeme geldi. Aslinda bu daha 6nce hizli bir gekilde bitirilip
teslim edilmesi gerekiyordu kuruma

Kurumlailgili sunu sdyleyeyim: Bir defa bu eski adiyla Et ve Balik, yeni adiyla Et ve St Kurumu daha dnceki donemlerde
Ozellegtirme kapsamina alindi ve uzun yillar bunlara yatirrm yapilmadi. Genel Mudirin agiklamalarinda sdyledigi gibi ellerindeki
tasinmazlar, tesisler, arsalar 6zellestirildi ya da satildi ya da baska kurumlara devredildi ama 2005 yilinda hayvanciligin Tirkiye' de geri
gittigi gorlltnce ki ciddi rakamlar var ¢iinki nifusumuz ciddi anlamda artarken son 6zellestirme tarihinden itibaren sdyleyeyim ki seye
¢gikmasin buradan ve sizin doneminize demeyeyim, ciddi anlamda dismis. 2 koyundan 1’e dismis, nifusumuz hizla artmis. 2
blyikbastan 1’e dismis. Hatta ¢ok ilging, 10 mandadan 1’e dismis bu siireg igerisinde. Manda gergi ¢ok ilgilendirmiyor sizi ama,
hayvancilik ciddi anlamda ivme kaybetmis Turkiye de. 2005’ te bunun farkina varilmis. 2005’ ten sonra gelisine baktiginizda da ¢ok
fazla bir gelisim sajlamamis. Bir defa ellerinde gelir getirecek, o kurum tekrar rehabilite edecek, yeniden yatirima déntstirilecek tim
imkanlar1 elinden ainmigti.

Kurumun ¢ok geligtiriimesi lazim arkadaglar, desteklenmesi lazim. Biraz belki genelinde sorarim. Ne kadar yatirnma pay
ayriliyor genel biitgenizin iginden diye bakildiginda ok ciddi anlamda pay ayrilmadigini gériyoruz. iste, bu kombinalarin bir an evvel
hayata gecirilmesi, bir de bu hayvancilik veya et sektOrl icerisindeki payinin artirilmasi gerekiyor. Bildigim kadariyla piyasayi
diizenleme ylizde 5 civarinda galiba degil mi?

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ -6...

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Yuzde 5-6 civarinda bir kurum Turkiye deki et piyasasini diizenleyemez arkadaglar. Sit icin
yapilan isin dogru oldugunu sdyleyeyim bu arada, onun da gelistiriimesi gerekiyor ama ylizde 5-6'lik bir piyasa payiyla bu piyasaya
mudahale etmek ¢ok zor. Son yillarda da et ithalatimizdan hem et hem de canli hayvan ithaatimizdan da bu anlagiliyor. Bu kurumun
gercekten biyltilmesi lazim. BuyUtultrken de giftgiye... Ciftciye derken de Sayin Genel Miidir, basit bir hesap yaptim hemen sizin
konusmaniz Uzerinden. Y aklagik firmalara 150 buyilikbas dusliyor yani yillar itibariyla rakamlari vermissiniz, “Su kadar Ureticiyle sdyle
anlagma yaptik.” diye. 150-152 biiyikbag distiyor. Bu da gosteriyor ki rakam 700’ lerden 300’ e diismesine ragmen son yilda, yine 150
ortalamay! tutturmusuz. BlyUk ¢iftlik sahipleriyle anlasma yaptiiniz gibi bir izlenim doduruyor burada Ureticilerle. Onun igin, bunu
daha asadiya yaymak lazim, daha kdylliye yaymak lazim. Hani bizim kdylerimizde ahirda kag tane olur? 3 tane, 5 tane olur. 10 tane
vatandas ahirinda ¢ok fazla bakamaz hayvan ama bu destegin 6zellikle verilmesi, o bireysel hayvanciligin, ¢iftlik hayvanciliginin degil
de kdylerimizde yapilan hayvanciligin gelistirilmesi gerekiyor.

Ornegin, Bayburt ta, orada hayvan aan bulur mu, bilmiyorum ama bu proje, gelistirilebilir sanayi yok, o yok, bu yok. Bir kegi
Uretimini konusmustuk Bayburt’ta. Mesela, buradan ele alinabilir. Gergekten de magddur orasi. O bélgelerde 6zellikle bu kdyliniin
desteklenmesi, yerel Uretimin desteklenmesi yani biyuk firma sahiplerinden ziyade ¢cok dnemli.
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Tabii, Erzurum da bir kamu kurulusu, sonugta Et ve Siit Kurumu da bir kamu kurulusu ama Erzurum’ un bu iste biraz gevsekligi
var, biraz o cezalar1 din onlardan. Sizin ihtiyaciniz var ona.

BASKAN — Tegekkirler Sayin Akar.

Sayin Deligdz, buyurun.

ORHAN DELIGOZ (Erzurum) — Sayin Bagkan, sayin hazirun; hepinizi saygiyla selamliyorum. Oncelikle Sayin Mehmet Unal
Yilmaz Bey’ e yeni gdrevinde basarilar dilerim, kendisini eskiden beri de tanirim. Zor bir gérev Ustlendiler, Allah kolaylik versin.

Ben Erzurumlu olmam hasebiyle, kendim de ziraat lisesi mezunuyum, eskiden bu kurumun nasil igledigini de biliyorum.
Erzurum’da Et ve Baik Kurumu tam Erzurum’un gobedinde, merkezinde kaldi, zamaninda kenardaymis. Ya, mutlaka dedismesi
gerekiyordu yani o pis kokunun, iste girkin gorunttlerin hayvanlarin inmesi, bindirilmesi falan ve yani genis géziikse de daracik bir
dan. Blyuksehir belediyemiz, o zamanki Genel Midir Bekir Ulubag Bey kendisi talep etti Bekir Bey, “Burada olmuyor, bize yardimci
olun.” dedi. Buylksehir Belediyesi Bagkanligimiz bu konudarisk Ustlenerek, daha gok para harcayarak sehir disinda gok genis bir arazi
Uzerinde sifir fabrika kurarak, artik adina fabrika demek gerekir, bir siirli cihazlari falan var.

Dolayisiyla burada Et ve Baik Kurumunun bir kaybinin sz konusu oldugunu distinmiyorum. Gayrimenkul degerleme
uzmanlarinca yaptiriimis olan degerleme sonucunda takasa girigtiler. Simdi de, tabii, zamaninda yetismedi iklim kosullari, bilmem
nelerden dolayi. Aylik 100 bin lira civarinda da belediye ek olarak ceza édeyecek. Dolayisiyla Et ve Balik Kurumunun burada bir zarar
ettigini dislinmiyorum.

Calismalarinda bagarilar diliyorum Sayin Genel MuUdir ve ekibine ve hatta yani Uretimden g¢ikarilip bir an énce sadece
diizenleyici ve denetleyici bir kurum haline gelmesini de umuyorum ben yani igletmecilik yapmamali diye dustindyorum.

Tegekkur ederim Bagkanim.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Bakanlar Kurulu karari var.

BASKAN — Sayin Cetinkaya, buyurun.

SALIH CETINKAYA (Kirsehir) — Sayin Bagkanim, degerli katilimeilar; sizleri saygiylaselamliyorum.

Tabii, Et ve Baik Kurumu Turkiye' de son zamanda et fiyatlarinin artmasi ve dinyadaki gida arzindaki dodan sikintilar
diislinildiigiinde gok 6nem arz eden bir kurum héline geldi. Belki 6zellestirme déneminde geriye gitmesi olmustur ama bu dénemde
¢ok ciddi anlamda bir ihtiyag var. En son bakanligin aldigi karar geregince itha hayvanlari herhdde sizin Gzerinizden getirecekler,
dogru mu?

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Dogrudur efendim.

SALIH CETINKAYA (Kirgehir) — Ona ne zaman baglanacak?

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Su anda talep topluyoruz Sayin Vekilim, ondan
sonra planlamasini yapacadiz.

SALIH CETINKAYA (Kirsehir) — Simdi, ben bu 10 tane Et ve Balik Kurumunun yerine baktim. Simdi, Kirgehir de 100 bin
besi hayvani var ve gelen itha hayvanin yiizde 30-40'1 da Kirsehir’ e giriyor su anda bliyiikbasta. Boyle bir ortamda biz Kirsehir’ e bir et
balik kombinasi talep etmistik. Onunlailgili stirecin ne oldugunu da merak ediyorum isin dogrusu ¢iinku yapilmasi gerekir. Zaten sizin
senede kestiginiz kadar Kirgehir' de besi yapiliyor su anda. Ozellikle reticinin magdur edilmemesi anlaminda hayvan (iretiminin yogun
olan illerde et balik kombinalari mutlaka olmasi gerektigi kanaatindeyiz. Aksi takdirde Uretici cogu zaman kestigi hayvanin bedelini
aamamakta yani ciddi anlamda dolandiricilik oluyor. Bedelleri adinmadi§i zaman da buyuk iflaslar, batiglar sz konusu oluyor. O
anlamda, Kirgehir’ e bdyle bir talebimiz var. bunun dederlendirilmesini talep ediyoruz.

ingallah éniimiizdeki siiregte bu ithal hayvan meselesini iyi takip edersiniz giinkii o mesele de gok hassas bir mesde. Ozellikle
piyasadaki fiyat dalgalanmalarina belki bu anlamda bir faydaniz olur diye dustiniiyorum. Aksi takdirde su anda sektérde aracilar olustu
ve o aracilar ciddi anlamda ureticiye zarar veriyor.

Ben tegekkur ediyorum.

BASKAN — Tegekkdir ediyorum.

Oneriyleilgili olarak Sayistayin gériigiinii alacagim.

Buyurun.

SAYISTAY TEMSILCISI — Sayin Bagkanim, devir asamasina gelindigi anlagiliyor. Devri goreim agisindan izlenmesinin
uygun olacagini duisiinliyoruz.

BASKAN — Onerinin oylamasina gegiyorum.

2012 ve 2013 yilina iliskin olarak Onerinin gindemden c¢ikarilmasini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul
etmeyenler... Kabul edilmisgtir.

2014 yihina iligkin olarak onerinin izZlenmesi hususunu oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul
edilmisgtir.

ikinci éneriyi okutuyorum, bu éneri 2013 yilinin 4 ve 2014 yilinin 1 no.lu énerisiyle ayni mahiyettedir, birlikte isleme aacagiz:

Oneri 2:

2011 yilindaki depremlerde hasar gérmls, otuz bes yillik eski teknolojiye sahip ve yerlesim aani iginde kalmis olan Van Et
Kombinasi tesislerinin, onarim, gliglendirme ve modernizasyonu ya da ayni alanda yeniden inga edilmesi icin yapilacak yatirnmlarin



TBMM
Tutanak Hizmetleri Bagkanhg

Komisyon : KIT

Tarih : 01/06/16 Saat : Kayit: KIiT Stenograf: Uzman : Sayfa 44

ekonomik olmayacagdl dikkate alinarak kombina arazisinin uygun bir yontemle degerlendiriimesi ve yerlesim aani disinda ileri
teknolojiye sahip yeni bir entegre tesis yapiimasi hususunun etit edilmesi,

BASKAN — Cevap icin buyurun:

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Van iline yeni bir kombina yapmak amaciyla Van
ili Tugba ilgesi Alakdy Mahallesi’nde bulunan hazineye ait 200 bin metrekare yuz élgimll arazi satin alinmigtir. 2015 yatirnm
programina ainmis olan Van Et Kombinasi yapimi ile ilgili etlt ve proje igemleri tamamlanmis olup 2016 yili igerisinde yapim isi
ihaesine cikilmasi planlanmaktadir.

Mevcut kombina tasinmazlari Bakanlar Kurulunun 19/08/2015 tarihli ve 2015/8043 sayili Karari’na istinaden Tusba
Belediyesine bedelsiz olarak devredilmistir.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Sayin Bagkan. ..

BASKAN — Buyurun Sayin Akar.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Bu eski yeri ne yapiyorsunuz? Araziyi satin aldiniz, yeni tesis yapaceksiniz. Eski yer faaliyet
aktif mi su anda?

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Hayir degil.

BASKAN —“Tugba Belediyesine bedelsiz verilecektir.” diye zaten...

HAYDAR AKAR (Kocadli) — O yerin glincel degeri nedir su anda, mevcut yerin.

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Bakanlar Kurulu karariyla bilabedel devredildi
Sayin Vekilim.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Onu da kagirdiniz.

BASKAN — Bedelsiz olarak devredilmis Bakanlar Kurulu karariyla.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Peki bu yere kargilik mi bdyle bir karar adilar yoksa...

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Tabii, yani Van’da kombinamizin olmasi gerektigi
icgin...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Sonugta hazineden bir arazi almissiniz, o dider arazi de fabrikanin kurulmasi icin bir kaynak
olarak kullanilabilirdi cok rahat.

BASKAN — Yani siyasi irade Oyle takdir etmis, bedelsiz olarak verilmis.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Araziyi satin ddi. Yatinmi gergeklegtirmek icin tekrar para isteyecek.

Var mi yatirim programinda?

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ —Var efendim.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Cikti yani parasi.

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Tabii, tabii.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) —lyi, gok glizel.

BASKAN — Sayin Birkan, buyurun.

ZEKERIYA BiRKAN (Bursa) — Bagkanim, zaten bina depremde hasar gérmiis, ben mi yanlis duydum.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Satin dinan araziyi. ..

ZEKERIYA BIRKAN (Bursa) — Yani simdi, Degerli Komisyon (yesi, bu birokratlara bu sekilde kamu arazilerinin takasi
noktasinda... Ben de belediyede danismanl ik yaptidim icin daha 6nce, ayni sekilde, araziler takas edilemedidi icin hepimiz ortak zarar
ediyoruz. Yani burada énemli olan hangi kamu kurumunun bunu daha optimal halde kullanacaginin tespit edilmesi ve ona devri. Y oksa
kér-zarar, yani bunun sorgulanmasinin dogru olmadigi kanaatindeyim.

Tegekkur ederim Bagkanim.

BASKAN — Evet, tegekkdir ediyorum.

Sizin sdylemek istediginiz bir sey var mi bu konuda?

SAYISTAY TEMSILCISI — Bagkanim yeni kombinanin yapiligini izZleme agisindan, takip etme agisindan yeni ainan arsa
Uizerinden, izlememizde kalmasinin uygun olacagini dislintyoruz.

BASKAN —Yani yoluna girmis, ihaleye de ¢ikacak.

Ben 6nerinin giindemden ¢ikarilmasini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmistir.

ZEKERIYA BiRKAN (Bursa) — Sayin Bagkan...

BASKAN — Zekeriya Bey buyurun.

ZEKERIYA BIRKAN (Bursa) — Sayigtayin siireci icinde bu yere kombina yapilip yapilmamasini tayin etmek... Yok béyle bir
gorevi yani.

BASKAN — Eyvallah.

2013 yili goriismel erine bagl iyoruz.

2013 yilina ait 5 6neri bulunmaktadir.

1 no.lu 6neriyi okutuyorum, bu éneri 2014 yilinin 3 no.lu énerisiyle ayni mahiyettedir, birlikte isleme alacagiz.

Oneri 1:
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Et ve St Kurumunun kiraci olarak bulundugu ve miilkiyeti Sosya Glvenlik Kurumuna ait olan Ulus, Anafartalar hal binasi
icindeki dukkanin kirasi ileilgili olarak; Sosya Guvenlik Kurumu tarafindan yillar itibariyla agilan kira tespit davaarinin, iki tarafin da
kamu kurumu olmasi, dava siirelerinin uzunlugu ve katlanilan masraflar géz 6niinde bulundurularak, kargil ikl mutabakatla ¢dzilmesi
hususunda gereginin yapilmasl,

BASKAN — Cevap icin buyurun lttfen:

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Miilkiyeti Sosya Giivenlik Kurumu Bagkanligina
ait olan ve kiracisi oldugumuz Ulus hal binasi 34 numaral satis magazasinin kira bedelinin artiriimasi ve tespiti icin 2006 yilindan
bugiine kadar SGK tarafindan Kurumumuz aleyhine 9 adet dava agiimistir. Bu davaardan 7 tanesi bitmis olup 2 dava hdlen devam
etmektedir. SGK, her dénem icin kira bedelini bir 6nceki dénemde mahkemelerce tespit edilen kira bedelinden fazla talep ettiginden ve
kurumumuzun talep ettigi oranda artis yapilmadigindan agilan davalarda kismen kabul karari gtkmaktadir. SGK kismen hakli gikmakta
oldugundan dava asamasinda avukatlarimizin karsl taraf avukatlari ile yaptigi sifahi goérismelerden sonug ainamayinca, emsa
mahkeme kararlari esas dinarak kurumumuzca SGK'ya yeni dénem igin dava agilmasinda fayda olmadidina ve dava agmamalari
yoniinde uzlasma talebinde bulunulmasina dair yazi yazilmistir. SGK'ya, mahkemelerce esas alinan yeniden degerleme oraninda artis
teklif edilmesine ragmen SGK teklifimizi kabul etmeyerek yazimizdan sonra dava agmaya devam etmistir. Kurumumuzun SGK'ya
Odemeyi teklif ettigi 01/05/2013-30/04/2014 tarihleri arasindaki 4.102,78 TL kira bedeli SGK tarafindan kabul edilmemesine ragmen
ayni dénem icin agllan davada Ankara 6. Sulh Hukuk Mahkemesinin 2015/873 Esas sayili dosyasina sunulan bilirkisi raporunda
belirtilen dénem kira bedelinin 4.102,78 TL olmasi gerektigi belirtiimigtir. Mahkemece bilirkisi raporu dogrultusunda verilen karar
Sosya Givenlik Kurumu tarafindan temyiz edilmistir. Ayrica Sosya Guvenlik Kurumu 01/05/2016-30/04/2017 tarihleri arasindaki
kira bedelinin 5.255,67 TL'ye ¢ikartiimasi igin Genel Mudurligumize yeni bir ihtarname gondermistir. SGK, daha 6nceki mahkeme
kararlari esas ainarak talep edilen dénem kirasinin yeni bir dava acilmadan taraflarca belirlenmesi konusunda yaptigimiz teklifeiliskin
14/04/2016 tarih 2779 sayil1 uzlasma konulu yazimiza da herhangi bir cevap vermemistir.

BASKAN — Kac metrekare burasi?

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ —32.

BASKAN — 32 metrekare.

Evet, siz de buyurun, 32 metrekare icin buray! bu kadar mesgul ediyoruz. Kurumdan arkadasimizi gagirdik, yarim guntini aldik.

Ya, bu igleri aranizda halledin, bizleri yormayin géziiniizii seveyim.

Buyurun.

SGK INSAAT EMLAK DAIRE BASKANI iSMAIL ERTUZUN - Sayin Bagkanim, tabii, Sosya Giivenlik Kurumunun
Turkiye' nin 81 ilinde ve yuzlerce ilgesinde gayrimenkulleri var, bunlarin igletimini yarGtiyor. Et ve Sit Kurumumuz bunlardan bir
tanesi. Ankara da bulundugu Ulus halinde 57 kiracimiz var. Oradan asagiya dogru inecek olurssk Gumrik Mistesarli@r dahil Ulus
Anafartalar’ daki esnaflar da Sosyal Glivenlik Kurumunun kiracisi. Sosyal Guivenlik Kurumu kiraarini belirlerken 5502 sayili Yasa nin
verdigi talimat dogrultusunda hareket ediyor ve yeniden dederleme oranindan az olmamak Uizere rayi¢ bedelden kiraarin belirlenmesini
emrediyor. Nitekim, Sosya Glivenlik Kurumu ayni zamanda Sayistayin da denetimi atinda. 2013 yili raporunda 5’inci bulgunun (a) ve
(d) arasindaki alt bentlerinde Sosya Guvenlik Kurumunun bazi yerlerde rayic altinda glincelleme yapmaksizin kira belirledigini elestiri
konusu yapti. Bu konuda biz de gerekli itinayr gostermeye calisiyoruz. 32 metrekarelik bir alan, sagindaki ve solundaki kiracilar ve
diger kiracilarin énemli bir kismi belirlenen miktarlari 6diyor. Tabii, tamami 6zel. Sadece burada Et ve Sit Kurumumuz kamu olarak
bizim kiracimiz.

Bunun disinda, tabii -sizin glindeminizi mesgul etmeden- bunun ¢6zim yolu maaesef yasa olarak, takdir olarak bize
verilmemis. Sadece ekonomik durum, ekonomik sartlar gozetilmek sartiyla Y 6netim Kuruluna bu konuda bir yetki vermis. Bu yetkiyi
kullandiginiz andaki -su anda olaganustu bir durum yok zaten- diger kiracilarin da hakli talebiyle karsl karsiya kalmasi Sosyal Guvenlik
Kurumunun ciddi anlamda bir kira kaybina ve ihtilafa konu olmasina neden olacak.

Arz ediyorum efendim.

BASKAN — Evet, tesekkir ediyorum.

Sayin Akar, bu konuyla aakali mi? Bir de sen kendini yorma goziinu seveyim ya, 32 metrekare yer icin.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Sunu sdylemek istiyorum: 2006’ dan beri devam ediyor. ki tane devlet kurumu. Simdi, dnceki
Bakanimiz Sayin Faruk Celik Calisma ve Sosyal Givenlik Bakani, simdi de Et ve Siit Kurumunun bagdli oldugu Bakanlik. Biz bunu
Faruk Bey’ e havale edelim. Biraz evvel nasil belediyeye bilabedel devrettiler, Et ve Siit Kurumuna bunu Sosyal Giivenlik Kurumundan
bilabedel devrettirelim.

BASKAN — Simdi, taraflar birlesince hukukta dava ortadan kalkar, onun gibi bir sey oldu.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Simdi, dava ortadan kalksin, bir. iki, bedelsiz devretsin. Ug, gok merak ediyorum, bu 5 bin liralik
kira alacadr i¢in 2006’ dan bu yana ne kadar avukatlik Ucreti 6denmigiki kurum tarafindan?

BASKAN — Ya, bu hukuk sistemindeki garpiklik aslinda. Mahkemeleri de mesgul ediyoruz. Burada Komisyonu da mesgul
ediyoruz.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Tabii, tabii. Bence kiradan fazla 6denmistir avukatlik Gcreti.

BASKAN — Onun igin biraz Ustlinde duruyorum yani. Biraz meseleyi karikatirize etmek gerekiyor burada.
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HAYDAR AKAR (Kocadli) — Boyle bir sey yapalim mi? Faruk Bey’'e, Sayin Bakana bir teklifte bulunalim bilabedel
devredilmesi konusunda.

BASKAN — Su isimizi halledelim de.

Evet, 6nerinin oylamasina gegecedim.

Batin yillara iligkin olarak 6nerinin glindemden ¢ikariimasini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler...
Kabul edilmistir.

2 no.lu 6neriyi okutuyorum:

Oneri 2:

Kurumun miimkin olan en kisa slrede bir hizmet binasina sahip olabilmesi acisindan, devri tamamlanmis olan arsa ile ilgili
sorunlarin giderilmesi yonuindeki girisimlerini strdirmesi,

BASKAN — Cevap icin buyurun lttfen:

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Ankara ili Yenimahale ilgesi Atatiirk Orman
Ciftligi Mahallesi’ nde bulunan 8523 ada 10 no.lu 16.816 metrekare alanli parselde yapilmasi planlanan idare binasi, sosyal tesisile bu
binaaraait gevre diizenlemesi isi projéeleri igin yaptirilan imar tadilati 17/10/2014 tarihinde sonuglanmistir.

Genel Mudurluk Hizmet Binasi igin teknik sartnameler ve projeler hazirlanmis olup 2016 yil1 Yatirim Programina ainmadigi
icin yapim isi ihalesine ¢ikilamamigtir.

BASKAN — Onerinin oylamasina gegiyorum.

Onerinin izlenmesi hususunu oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmigtir.

3 ve4 no.lu énerileri dneeki yillarin goriismel erinde goriismiistik.

5’inci 6neriyi okutuyorum:

Oneri 5:

Raporun ilgili bolimlerinde yer alan diger 6neri ve tavsiyelerin de yerine getirilmesi.

BASKAN — Cevap icin buyurun litfen:

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Raporun ilgili bolimlerinde yer aan diger éneri ve
tavsiyelerin de yerine getirilmesine ¢alisilacaktir.

BASKAN — Onerinin izlenmesi hususunu oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmistir.

2014 yil goriismel erine bagl 1yoruz.

2014 yilina ait 4 6neri bulunmaktadir. 1, 2 ve 3 no.lu 6nerileri daha 6nce gorusmustik.

4 no.lu Oneriyi okutuyorum:

Oneri 4:

Raporun ilgili bolimlerinde yer alan diger Oneri ve tavsiyelerin de yerine getirilmesi.

BASKAN — Cevap icin buyurun litfen:

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Raporun ilgili bolimlerinde yer aan diger éneri ve
tavsiyelerin de yerine getirilmesine galisilacaktir.

BASKAN — Onerinin izlenmesi hususunu oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmigtir.

Boylelikle her iki yilaait dnerilerin gorismeleri sona ermistir.

Simdi kurumla alakal1 goris ve dustincel erin ifade edilmesi ve soru-cevap iglemi igin genel lizerinde goriisme agacagdim.

Cevaplayabileceklerinizi su anda, cevaplandiriilmasi hazirlik gerektirenleri tutanaklarin tarafiniza tebliginden itibaren yazili ve
ayrintili olarak cevaplandirmanizi hatirlatmak istiyorum.

Sayin Glrer, buyurun.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Tegekkiir ederim Sayin Bagkan.

Biraz evvel de belirttigim gibi, 2005 yilinda hayvanciligin gelismesi ve desteklenmesi igin 6zellestirme kapsamindan ¢ikarilan
ve 25/3/2013 tarihinde amaci devlet genel hayvancilik politikasi gergevesinde, hayvancilik sektoriinde diizenleyici ve destekleyici bir
rol Ustlenmesini temin etmek, piyasa ekonomisi kuralari gergevesinde sektdrde tam rekabet kosullarinin tersine katkida bulunmak
amaciyla yeniden iglev kazandirilan kurum, bence, Adalet ve Kalkinma Partisinin bu badlamda, ileride “Biz bunu yaptik.” diyebilecegi
bir kurum. O anlamda, ciddi olarak irdelenmesinin yarari var glinki kurumu Ozellestirmeden ¢ikarip gergek fonksiyonuna dondiren
Adaet ve Kalkinma Partisi.

Hem canli hayvan hem de et piyasasinda iki yonli misyonu bulunan Trkiye hayvancilik sektoriinde yasanan genel sorunlarda
kurumun kapsamli olarak midahil olmasi dusiintlerek bu yola girildi. 2014 yilinda, toplam hayvan sayisinin artmasina rajmen et
fiyatlan da ylksek oranda artmig, 2014 yilinda kurumun sigir eti sektoriindeki payi ne yazik ki ylizde 2,7. Tirkiye de Ocak 2014-
Haziran 2015 itibariyla et Grlnleri fiyatlarina gore Et ve Siit Kurumunun satis fiyatlari baz aindiginda, kiyma fiyatlarinda da ylzde
45,4 oraninda bir artig goriltyor. Simdi, kusbasi fiyatinda da ayni dénemdeki artiglar var. Kurum aeyhine bir denge bozuklugu var.

Kurum, burada, askerf birliklere ve Milli Savunma Bakanligina verdidi etler nedeniyle zararda gibi gorultyor ama kurumun en
blylk dicisi da bir yerde, MillT Savunma Bakanligi. Milli Savunma Bakanligiyla da yillik anlasmalar yapiliyor. Gene, ben raporu
irdeledigimde gordim, ati aylik gegmis donemlerde yapilma sansi var. Sanirim dyle bir yola girilecek. Ancak kurum “franchising”
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maJazalar aciyor, bunlara yeterli Uriin verilemiyor. Gidiyorsunuz, bakiyorsunuz, magazada Urin yok. Bdyle magazaar agiimis ve
bunlarin sayisi 59'ken bu da 100’e cikariliyor. Ayrica, madazanin satis fiyati Uzerinden yuzde 10, tavuk etinde de yiizde 8'lik bir
komisyon veriliyor. Simdi, bu magazalar ne kadar denetleniyor? Buraya giren Uriin aindigi gibi fiyati daha uygun oldudu igin pazara
mi sevk ediliyor, yoksa oradan gercekten ihtiyag sahiplerine ulagmasi mi saglaniyor? Uriinler bir siraiginde yok oldugu gibi, gittiginiz
zaman, belli bir saatten sonra da zaten kapilari kapali. Gidenler gérmustur. Clnkl umutla gidiyorsunuz Et-Bal ik diye ama yok Oyle bir
sey.

Kisa vadede, bir de burada, satiglarda, daha kurum yeni yapilanma stirecindeyken vadeli satiglarda teminat Uizerinden fazla triin
verildigi ya da karsiliksiz gekler alindigi ve bu yolla da zararlarin bagladigi gorilGyor. Bu konuda daha titiz olunmasi gerekiyor. Y ani,
yeniden bir fonksiyon kazanan kurumun bu konularda daha hassas olmasi gerektigini disliniyorum. S6zlesmenin durumu, piyasa
kosullari, satis, bunlarin tamaminin dogru irdelendiginde daha yararli olacadi noktasindaki diistincemi belirtmek istiyorum.

Kombinaarin kesim ve Uretim kapasiteleri de irdelendiginde, kesim ve Uretim kapasitesi kullanim oranlarinin gok dislik oldugu
gorultyor. Buna ragmen kapasite kavramlariyla maliyet karsilikli olarak birbiriyle orantili. Bu kapasitelerin daha verimli kullaniimasi
sadlaninca maliyetler dogal olarak diisecek. Bu baglamda, kurumda ne gibi ¢alismalar yapiliyor?

Gegmis yillarda zarar eden kurumun bu tir yaklasimla zarari katlanarak artacak. Yani, yeniden 6zellestirmeden ¢ikarilan bir
kurumun tekrar eskiye dénen ve bu anlamda, verimliligi saglanamayan bir kurum olmasini, agikgasi, dogru bulmak mimkin degil.

Maliyetin altinda satis yapilmamasi belirtiliyor ama orada Milli Savunma Bakanliginin yil icinde degil, yillik program
kapsaminda bunu gergeklestirdigi diistinildiigiinde, bence, kurumun MillT Savunmanin disinda da pazara daha fazla h&kim olmasi, Grin
satiglarini gelistirebilmesi ve kendini bu anlamda da yenilemesi gerektigini distiniyorum.

Sigir eti maliyetinde dnceki yillara gére 2014’ te -koyun etinde ylizde 6, parga sigir etinde yiizde 19- artis olmus ve maliyette de
govde sigir etinde sapma ylizde 15, parga ette ylizde 15 oraninda bir sapma goriil tiyor.

Keza, kurum -biraz evvel vekilim sdyledi- Blylkbas Besicilik Sozlesmesi’yle dogru bir ise yonelmis, ancak oradan sonug
adamadi§i igin bu kez Kirmizi Et Ureticileri Birligiyle bir ig birligine girmis. Burada olumlu bir sonuca dogru, herhalde, gidiliyor. Ama
bunun yayginlastirimasinin blylk yarari olacaktir, yani daha ¢ok kisinin hayvan yetistirecegi bir destek saglanip oradan kesimin de
sadlanmasiyla bu alanda da bir gelisme faydali olabilir.

Kurumun zararinda bir énceki yila gore yiizde 100 artis var. Bu da dikkat gekici. Kurum magaza ve bayilerinin temel et Grinleri,
sarkdteri Urtinlerine talep oraninda bir artis sajlanmasi beklenirken bu da gergeklesmemis.

Bir de magazalardaki Uruinlerin denetimleri kimler tarafindan yapiliyor yani kurum tarafindan mi yapiliyor? Bu anlamda yaganan
sorunlar var mi?

Askeri birliklere yapilan satiglarda andiz raporlarinin olumsuz ¢iktigi ve Uriiniin dogal olarak size geri dondugu var. Bu Urini
ne yaplyorsunuz, askeriye almadi, bize mi yediriyorsunuz, nasil bir uygulama gelistiriyorsunuz? Bu, kuruma zarar mi yaziyor, analiz
degerlerinizde, raporlarinizda, laboratuvarinizda bunlar gorilmuyor mu? Askeriyeyle birlikte, ayni bicimde bir sisteminiz yok mu yani
kontrol sisteminizi onlar gibi kilinip bu sorunlarin yasanmamasi mumkun degil mi?

Et fiyatlarinin anormal arttigi dénemlerde kurum olarak ne yaptiniz? Yani, su anda etin pazardaki durumu belli, hayvan sayisi
artmis ama et fiyatinda da bir artma var.

Ayrica, yine, burada, cok dikkatimi geken bir sey var. Ornegin, ekonomik dmriinii tamamlamis araglarin satisinda trafik tescili
yapilmamig, buradan kurum zarara ugratilmis. Motorlu tagit vergisi ve trafik cezalari kuruma gelmis, bunu da tahsil edemiyorsunuz.
Neden 6mru tamamlanmis arag trafik tescili yapilmadan €l degistirdi?

2014-2018 Stratejik Plan Taslagi Kakinma Bakanligi tarafindan onaylandi mi? Taslak planda, strateji ekibinin “Sunug’
bélimiinde fiyat dalgalanmalarinin ortadan kaldiriimasi, Urin arz ve talebinde istikrar sadlanmasi, piyasa diizenleme mekanizmasinin
olusturuimasi, sektérde tarim rekabet kosullarini sadlayarak tekellesmenin oniine gecilmesi hedefleri belirtiliyor. Kurumunuz,
gercekten, mevceut kapasitesiyle bunlari saglayacak bir pozisyonda mi? Bu anlamda, hazirladiginiz rapor gergekgi mi?

Bilgi yazilim sisteminde 2013 yilinda baglayan ¢alismaar neden hala tamamlanamadi? Personele bu badlamda 2011 yilindan
beri egitim verilmesine ragmen sistemin kullanilmasinda problemlerin yasanmasi ve sistemin kullanilamamasinin nedeni ne? Uzman
personel sikintiniz mi var?

Kombinaarda istihdam edilen personel sayilari agisindan da bir uyumsuziuk goriliyor. Sincan Kombinasinda 2014 yilinda
28.813 biiylkbas hayvanin kesimi yapilmis, personel sayisi 236; Sakarya Et Kombinasinda 6.979 kesim yapilmis, personel sayisi 103;
Agri Kombinasinda da 6.545 kesim yapilmis, personel sayisi 60; Bingdl Kombinasinda 13.183 kesim yapilmis, personel sayisi 74. Bu
rakamlar neden dengesiz? Y ani kesilen hayvan sayisi ¢alisan isgi sayisiyla bliyik bir orantisizlik gosteriyor.

Kurumda musavir ve basuzman konumunda daha 6nce dairede birikimi olan mudirlerin kizaga alinmasi... Onlarin bu yeni
siiregte daha verimli kullaniimasi mumkiin degdil mi? Eleman yetersizligi gerekgesiyle mali igler, personel ve Uretimle ilgili dairelerde
gercek meslekleri muhasebeci ve mithendis olan, ancak isci statustinde bulunanlarin yaptiklari ise, kadroya gegirilmesi yoninde bir
calismaniz var mi? Kurumun personel e ihtiyaci varken baska kurumlara neden gorevlendirilmektedir?

22 bos lojman mevcut. Bu arada, Agri’ da 30 Nisan 2015 denetiminde -Sayistayin yaptiginda- lojmanlarin kullanilmaz durumda
oldugu, eksik ve kusurlu lojmanlar bulundugu ifadesi yer aiyor. Bu nasil bir sey?
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Kurulus kaynaklarinin yapisinda yabanci kaynak payi artis gostermekte ve tamami kisa vadeli borglardan olusan bir yapi var.
Y lzde 72,8 bankalara borg, kredi ainarak yurtyor. Bu denge giderek agildiginda, kurumun gelecedi agisindan risk degil mi? 2012
yilinda Sincan Tavuk Kombinasinda kiimes hayvanlarinin kesimleri, Kanatli Hayvan Eti ve Et Urtinleri Uretim Tesislerinin Caligmave
Denetleme Usul ve Esadarina Dair Yénetmelik cergevesinde teknik ve hijyen acisindan uygun Uretime geginceye kadar ara verilmis.
Tekrar faaiyet saglandi mi, yoksa bu ara verme devam ediyor mu? Sigir aimlarinda yiizde 10 pesin, geri kalan otuz giin vaddli, yilin
sonunda yiizde 50 pesine donmiig, bakiye otuz giine ¢ikariimig, satisinizla alisiniz arasindaki bu vade farklarinda bir uyum var mi?

2013 yilinda, kuruma bagli igletmelerde tlberkiloz hastaligi 1.452, brusella hastaligi 87 bas olmak Uizere 1.539 bas hayvana
sarta bagli kesim yapildigi raporda var. 2014 yilinda tiberklloz hastaigi 3.114, brusella hastaligi 399 bas olmak lzere 3.513 bas
hayvan sarta bagli kesilmis. Kesilen hayvanlarin etleri, ilgili yonetmelikte belirtilen usullere gbre kavurma yapilmis. Biz de kavurma en
pahali sey diye aiyorduk ama burada, Tirk Gida Kodeksi Yonetmeligi Etiketleme Kuralari Tebligi’'nde, bu kavurmaarin
ambaajlarinda sarta bagli “kavurma’ yazisi mecburiyeti bulunmadidindan siz de bunu etiketlerinizde yazmiyorsunuz. Zoonoz
hastaliklar, hayvandan insana gegen hastaliklardir. Higbir besinin sifir riski olmadigindan sizin kurum olarak bunlarin etikette yer alarak
tiketicinin adigi Griinde bdyle bir durumun oldugunu bilmesini sadlamak agisindan, bir kurum iyi niyeti gostergesi olarak ilgili birime,
yani bununlailgili belirleyici kuruma bunun da yazilmasi gerektigini ifade eden bir girisiminiz oldu mu? Yani etikette bu tir kavurma
yapilan hayvanlarin mevcuttaki hastaliklarini da ifade eden bir tanimla yazilmasi yéniinde bir girisiminiz oldu mu? Cinki aan kisi
onun hastal ikl bir hayvanin kavurmasi oldugu bilgisine sahip degil, o zaman bir tiiketicinin adatilmasi var; bu badlamda bir girisimde
bulundunuz mu?

Sincan ilge Tarim ve Hayvancilik Miidiirl (i§ii kombinada yaptigi incelemede yiizde 100 dana sosis ve kangal sucuk icin yapilan
kontrollerde Mikrobiyolojik Kriterler Tebligi’ ne uymadigi... Bu anlamda da ceza kesilmis, dava konusu olmus ve dava da kaybedilmis.
Kurumunuzda Uretilen Urlnlerin hijyen konusunda sorunu mu var, yoksa Sincan Kombinasinda gerekli denetimlerden kurum mahrum
mu?

Slpheli ticari alacaklar 908 bin lira. Bu durumda gerekli irdeleme yapiliyor mu?

Yurt digindan getirilen hayvanlardan Turgut itikyildirim firmasinin alacaklari sbzlesme geregi soz konusu kigiye ait mezbahada
yurt disindan getirilen canli hayvanlardan acil kesilmesi gerekenlerin kesilerek kuruma teslim edilmesi hizmet adiminda kesilen
hayvanlarin bir kisminin zayif hayvanlarla degistirildigi raporda yaziliyor. Ben sasirdim. Yani normalde kesimi gereken hayvan yerine
zayifi kesilip birileri menfaat sadliyor. Bu konuda ne yapildi?

Sakarya Kombinasinda 456 bin lira sayim ve tesellim tutanadinda kurumca ithal edilen sidirlardan noksan gikan 143 sigir
oldugu goril iyor. Bu konudaki durum dava konusu, nedir?

Keza kurum tarafindan getirilecek canli hayvanlarin ithaat ihalesini Ustlenen Altinstern firmasinin sézlesmesi kapsaminda
Ulkeye getirilecek hayvanlarin tahlil ve andiz Ucretlerini 6demeyi Ustlenmesine rajmen 6dememesi... Bu anlamda ne yapilmigtir,
neden burada bir acik vardir, niye bu gergeklesmemisgtir?

Akaryakit giderleri dikkate aindiginda, kurumdaki 9 ve 36 yas arasinda olup ekonomik émriini tamamlayan araglarin elde
cikariimasi yonuinde bir girisiminiz var mi?

Bir de, tabii, tamire giden bir arag, 23 bin liralik arag tamire gitmis geri gelmemis, ortadan kaybolmus; bu nasil gergeklesmistir?

Bu konularda da bilgilendirirseniz memnun olurum.

Ben basinda sdyledim, tekrarlamak istiyorum: Et ve Sit Kurumunun gok ¢ok énemli bir kurulus olduduna, bu kurulusun
gegmisteki 6zellestirmeden Onceki bazi kamu kuruluglarinda yasanan ve 6zellestirmenin de yolunu agan yanliglardan arinarak yeniden
yeni bir anlayigla piyasaya girmesi, destek olmasi, diizene sokmasi ve bu anlamda gelisim saglamasinin 6nemli olduguna inaniyorum.

Tesekkur ediyorum.

BASKAN — Ben tegekkir ediyorum.

Sayin Genel Mudirim, buyurun.

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ - Sayin Bagkanim, kiiglk ciftci veya
Ureticilerimizden bizimle sdzlesme imzalamak isteyip de s6zlesme imzalamadigimiz higbir Ureticimiz veya besicimiz yoktur.

Kurum diginda gegici gorevli olan su anda bir tek personelimiz vardir, onun da gegici gérevinin sonlandiriimasi igin gerekli
yazismay! yapmaktayiz.

Franchising magazalarimizin denetimi  belli bir program déahilinde yapiimaktadir. Genel Mudirliikten arkadaglarimiz
gorevliendirilmekte, kombinalarimizdan da elemanlar gonderilmektedir. Ayrica, bilgi edinmede oradan disveris yapan
vatandaglarimizin haftal ik 10-12 arasi gelen talepleri dederlendirilmekte, bu sekilde ciddi bir denetime tabi tutulmaktadir.

Askeriyeden iade olan etlerin eder referans dederlerin altinda olmasi sz konusu ise imha edilmesi yiizde 100’ dir.

Geri kalan sorularayazili cevap verecedim.

Arz ederim efendim.

OMER FETHI GURER (Nigde) — imha ettiginizle ilgili persond mi sorumlu, yoksa kuruma zarar mi yazilmaktadir? Ginki
meydana gelen olumsuzlugun sorumluludunu birisiniz Ustlenmesi lazim.

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Elbette ki gereken neyse yapiliyor mevzuat
gercevesinde Sayin Vekilim. Kisi kusuru varsariicu edilir.
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OMER FETHI GURER (Nigde) — Magazaarla ilgili -burada veride var- daha yeni sayilacak bir diizenlemeyle bagladigi igin
6deme yapmayan, su anda maliyet agisindan kuruma kilfet olan yerler raporda var. Bunu siz de okumussunuzdur. Daha hassas
olunmasinda biiylik yarar oldugunu diiglintiyorum.

ET VE SUT KURUMU GENEL MUDURU MEHMET UNAL YILMAZ — Tegekk(ir ediyorum.

BASKAN — Et ve Sit Kurumu Genel Mudurligunin 2013 ve 2014 hesap dénemlerine iliskin sonug bolimlerini ayri ayri
okutup ibraniza sunacagim.

2013 yilini okutuyorum:

Sonug:

Et ve Sit Kurumu Genel Midurligunin 2013 yili bilangosu ve 45.447.294,94 TL dénem zarariyla kapanan gelir tablosu tasvibe
sunulur.

BASKAN — ibraedenler... ibraetmeyenler... Ibra edilmigtir.

2014 yilini okutuyorum:

Sonug:

Et ve Sit Kurumu Genel Midurligunin 2014 yili bilangosu ve 91.141.508,28 TL dénem zarariyla kapanan gelir tablosu tasvibe
sunulur.

BASKAN —ibraedenler... ibraetmeyenler... ibraedilmigtir.

Et ve Sit Kurumu Genel Midurligiiniin 2013 ve 2014 yillarina ait bilango ve netice hesaplarinin gériismel eri sona ermistir.

iller Bankasi Genel Miidiirliigiiniin 2013 ve 2014 yillari bilango ve netice hesaplarini gorilsmek igin 2 Haziran 2016 Persembe
saat 10.30’ da toplanmak Uzere birlesimi kapatiyorum.

Kapanma Saati: 16.30




