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BASKAN — Toplanti yeter sayimiz vardir.

Digigleri Komisyonunun 24’ iincli Y asama Dénemi, Ugiincli Yasama Yil1, 17’inci toplantisini agiyorum.

Bugun, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanimiz Sayin Binai Yildinm davetimizi kabul ederek Komisyonumuzu
sereflendirdiler. Kendisine tesekkir ediyoruz. Bugiin burada hem basinimizdan hem Komisyonumuzdan goérdigimiz son derece
kalabal ik katilim da Sayin Bakanimizin ne kadar zamanli bir sekilde buraya tegrif ettiklerinin delili.

Ulkemizin uluslararasi ulagtirma hatlari konusundaki politikalari hakkinda Sayin Bakanimiz bir sunum yapacaklar. Tabii,
artik dis politika eskiden oldugu gibi tek boyutlu dedil -ekonomi, ulastirma, haberlesme, enerji- cesitli boyutlarla gergekten cok daha
karmasik ama ¢ok daha 6nemli katkilarla yirtyor. Onun igin bugiin Sayin Bakanimizin Komisyonumuza yapacad sunum aslinda dis
politikamizin da ¢ok énemli bir unsurunu teskil ediyor.

Sayin Bakanimiz, tekrar “Hog geldiniz.” diyorum.

Ne kadar uygun bulursaniz, basinimizla ne kadar birlikte olmamizi arzu ederseniz ona gore biz tedbir al1yoruz.

Size szl veriyorum, buyurun efendim.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BiNALI YILDIRIM (izmir) — Tegekkiir ediyorum.

Sayin Bagkan, Disigleri Komisyonumuzun ¢ok degerli Uyeleri; dncelikle bana ve Bakanligimizdaki ¢alisma arkadaglarimiza
bu firsati verdiginiz icin sizlere tegekkir ediyoruz.

Buguin Bakanligimizin ¢alismalariylailgili mimkun olabildidince 6zet mahiyette bir sunum yapacagiz. Bakanligimizin, sizin
deifade ettiginiz gibi, disiliskilerleilgili calismaarindan da ayri bir baglik olarak bahsedecegiz.

Ulastirma ve haberlesme sadece yurt icindeki aglarin gelistiriimesi, bolgesel farkliliklarin ortadan kadiriimasiyla sinirli
degil, ayni zamanda, bagta Ulkemizi gevreleyen komsu Ulkeler olmak Uzere, dinyanin birgok Ulkesiyle gerek ulasim gerek iletisim
bakimindan baglarin giclendirilmesi sarttir. Bu bakimdan, sunumu iki baglik atinda kurguladik. Genel olarak bizim projelerimizden
bahsedecegiz ve projelerimizin ikili, cok tarafli Ulkelerle iligkilerimize nasil yansidigi ve bunlarin etkilerinin, sonuglarinin ne oldugu
hususunda da dederli Komisyon Gyelerimizi bilgilendirmis olacagiz.

Basinin, tabii, slire sonuna kadar takip etmesi bakimindan bizim icin bir sorun yok ama takdir sizindir, yani géruntilerini
asinlar benim teklifim, daha sonra gerekirse bir agiklama zatialiniz yapabilir diye dustintiyorum. Takdirinize.

BASKAN — Sizin uygun buldugunuz yerde...

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Sunumun kopyasini da
tamamen basin mensuplarina dagitabiliriz. Aksi hdlde onlarin daigderi glcleri var, mesgul etmeyelim.

BASKAN — O zaman, basin mensuplarimiza burada yapacadiniz bilgilendirmenin kopyasini verelim efendim, hem de
tesekkir edelim. Sabahtan beri gercekten gok yogun bir sekildeilgi gosterdiler.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Elektronik ortamda ve kagit
ortaminda arkadaglar dagitacaklar.

(Basin mensuplari disari ¢ikarildr)

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Sayin Baskan, cok degerli
Komisyon liyeleri; baglamadan énce, izninizle, ben ¢alisma arkadaglarimi size bir tanitmak istiyorum.

(Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani Binali Y ildirim beraberindeki burokratlari tanittr)

BASKAN — Sayin Bakanim, ¢ok tesekkir ediyorum, bu kadar gergekten Ust diizey bir heyetle tegrif etmeniz

Komisyonumuza verdiginiz 6nemin de gostergesi, ayrica tesekkir ediyoruz.



ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Efendim “Ulagtirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanlidi Uhdesindeki Projeler ve 2023 Hedefleri” diye birinci bagligimiz bu. Bu gergevede, ilk gordigiuniiz diyagramda
Bakanligimizin toplam kamu yatirimlar igerisindeki payini géruyorsunuz. Bu pay 2003 yilindan bu giine, gegtigimiz on yilda siirekli
artis gostermektedir. Maviyle gosterilenler bu oranlari ifade ediyor. 2012 yilinda ylzde 44 mertebesine ¢iktik, 2003’ te yizde 17 ydi.
Dolayisiyla sunu rahatlikla diyebiliriz: Toplam merkezi bitgeyle yapilan yatinmlarin yariya yakinini Bakanligimiz gerceklestirmektedir.
Buglinki fiyatlarla yatinmlarimizin tutari 137 milyar liraya ulasmistir. Bunlarin igerisinde kiglk bir parca kamu-6zel ortakligiyla
bitirilmis projelerdir ama kamu-6zel ortakligiyla devam eden énemli miktarda ve maliyet olarak da ciddi bir proje stokumuz vardir,
bunlar ilerleyen slaytlarda daha rahat gérecegiz.

Ulastirma sektorli hem bliylimenin hem istihdamin hem de llke kakinmasinin lokomotif sektdrlerinden bir tanesidir.
Bakanligimizin bu aandaki dogrudan istihdama katkisi 202.352 kisidir. Sektoriin olusturdugu istihdam ise 1 milyon 347 bin
diizeyindedir. Calisan santiye sayisl, faal olarak, 1.463 adettir. Tabii bunlarin alt, kiiglik santiyeleri, alt ylkleniciler buna dahil degil.

Bu gorsel, (iglincii Bogaz Kdpriisiy niin tasarim projesidir. Uglincii képrii diinyada ilk defa demir yolunu da bulunduran bu
kadar genis aciklikli bir kdpridur. Kopri platform genigdigi 55 metredir. Dort serit gidis, dort serit gelis ve ortasinda da bir gidis, bir
gelis demir yolu hatti mevcuttur. Bu proje hemen hemen aslina yakin bir tasarimdir. Bunlarin kule yukseklikleri 320 metre civarindadir.
Su anda i stanbul’ daki en yiiksek yapi konumundadir.

Bu proje, tabii, biliyorsunuz yap-iget-devret modeliyle gergeklestirilen bir projedir. Fiilen ihalesi yapilmisg, ingaata baglama
calismaari, sondag calismalari, santiye yeri belirleme, glizergéhla ilgili ¢calismalar tamamen bitirilmigtir. Kopru, arti, katilim yollariyla
birlikte 130 kilometrelik yoldan olugmaktadir. Bedeli de 5 milyar Turk lirasi civarindadir. Y apim dahil isletme stiresi de on bir yil g ay,
yanlis hatirlamiyorsam. Daha sonra gelecegiz oraya.

Kara yollarimizdan oncelikle bahsetmek istiyorum. Kara yollarimizda yol agimiz, gorildigu gibi, 65.444 kilometre
civarindadir. 63.143 de 2003'te vardi. Aga ainan yeni yollarla 65 binin zerine gikti. 2003’ teki bolinmis yol oranimiz toplam yol
adimiza gore yizde 10 mertebesindeyken 2012 sonu itibariyla bu oran ylzde 34’'e ¢ikmistir. Burada 6nemli bir mesafe adigimizi
rahatlikla ifade edebilirim. Satih durumunda da dogrusu ginden giine iyilesme mevcuttur. Yollanimiz hda adirlikli olarak sathi
kaplamali yollardir ama en bastaki diyagrama bakilirsa, sicak karisim dedidimiz sicak asfalt kaplama orani gittikge artmaktadir. Yani
8.652'den 13.840 kilometreye ¢ikmistir. Bundan sonraki adirlikli isimiz, yaptigimiz bolinmus yollarin sicak kaplama asfdtla daha da
standardini gelistirmek olacaktir.

Hafif bir gorsel var bu bolinmiis yollarla ilgili siireci anlatan. 6.101 kilometreyle baglamistik. Y apilan yollardan 6rnekler
gozikiyor. Su an itibariyla 22.253 kilometreye ulasmis bulunuyoruz 6.101 kilometreden.

Kisacasl, bizim bolinmis yollarlailgili on yil igerisinde yaptigimiz ¢alismalari bu harita en iyi sekilde ifade ediyor. Birinci
harita, lstteki harita bdliinmiis yol agimiz 2003’ teki. Tkinci harita da 2012 sonu itibariyla béliinmiis yol agimizi gdsteriyor. Dogrusu o
doénemde otoyollar disinda sehir giris gikiglarindaki boliinmis yollar disinda fazla bir bolinmis yol yoktu. Su anda bdlinmiis yol agi
yetmis dort ilimizi tamamen kapsamaktadir.

Bdlinmus yollarin tabii bircok faydasi var- bunlarin ekonomiye dodrudan katkilari, dolayli katkilari, trafik glvenligine
katkilari, cevreye katkilari- ama burada ben sadece (¢ tane 6nemli katkiyi 6n plana ¢ikarmayi tercih ettim. Bir tanesi, bdlinms yollarda
havaya verilen yanmis gazlardaki azalma 2,33 milyon ton mertebesinde gergeklesmistir. Bu “karbondioksit ticareti” dedigimiz seye ciddi
anlamda bir katkidir. Yani uluslararasi cevrelerde bize sirekli karbondioksit miktarini azaltma yénunde baski vardir, Kyoto Protokol U
cercevesinde. Bu bdlinmus yollarin o anlamda ciddi, olumlu bir katkisi oldugunu séyleyebiliriz.

Bolinmis yollarla ilgili bir bagka enteresan bulgu da su: Akaryakit ve zaman tasarrufundan elde edilen yillik gelir 14,6
milyar TL’yi bulmaktadir. Bu toplami. Son on yilda yapilan 10,5 milyar TL ve toplam 22.253 kilometreyi esas aldigimizda bu oran
neredeyse 15 milyari bulmaktadir. Buradan da su sonucu gikarabiliriz: BSlUinmus yollar esasinda kendi kendini bes yildan az bir slirede
amorti eder hdle gelmistir.

Bir bagka 6nemli grafik, sevindirici bir gelisme: Tirkiye de son on yilda motorlu arag sayisi yiizde 100’ den fazla artti, 8,5
milyondan 17 milyon 200 bine ulasti. Seyahat miktarlari da ¢ok artti. Bunlar da neredeyse ylizde 100 mertebesinde artti. Uluslararasi
standartlarda tasit/kilometre bagina, milyon 6lgeginde, can kaybi 100 milyon tasit/kilometre olarak veriliyor. Bu 6lgede gore 2003 yilinda
Turkiye' de 5,72'ydi yani milyon tasit/kilometre miktarimiz -milyar oluyor artik bu- 52.349'ken 6lUm orani 5,72 ydi. 2012 tahmini
degeri 90.625 milyon tasit/ kilometre basina can kaybi 3'e gerilemistir. Bu, Avrupa Birligi’nin Ust sinindir. Dolayisiyla, su anda
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bélinmus yollar nedeniyle can kaybinda ylizde 41 azalma oldugunu rahatlikla sdyleyebiliyoruz. Ayrica, yol kusurunun kazalardaki payi
da 5'inci dereceye gerilemistir ama bir gergedi de burada ifade etmekte yarar var: Hal4, tabii, kazalarda en blyUk etken insan unsurudur.
Kazaarin ylizde 87’ si insan unsuruyla yani insandan kaynakli oldugunu da istatistikler maalesef gosteriyor.

Projelere kisa kisa deginecegim. Az 6nce ifade ettigim Bogaz Koprisii ve Otoyol Projesi. Kopri 1.875 metre, 73 adet tiindl,
viyadik var guizergahta. Bu kopriiniin devreye girmesiyle birlikte glizergahta bir yilda saglanacak enerji tasarrufu, yani buna “akaryakit
tasarrufu” dememiz daha dogru, 1 milyar 450 milyon, ayrica is glictinden 335 milyon dolar, toplam 1 milyar 785 milyon dolar dogrudan
ekonomik fayda sadlanmasi sdz konusu. Bu tabii, ayrica Istanbul’ un transit trafigini de rahatlatacak, o daayri bir konu. Bu, dedigim gibi,
kamu-6zel ortakligiyla gerceklestirilen bir projedir.

Kamu-6zel ortakligiyla gergeklestirilen bir bagka proje de Marmaray’ in hemen giineyinde istanbul Bogaz! kara yolu tiip
gecisi “Avrasya Tuneli” de deniyor buna. Bu da toplam baglangicindan bitimine yaklasik 15 kilometredir. Tek tuptar, ath, Gstli iki
tUptur. Kamyon disindaki kuguk ticari araglar dahil otomobillerin gegisine gore planlamistir. Bu da bir yap-iglet-devret projesidir. Burada
da yapim sireci hdlen devam ediyor. 2015 sonu itibariyla buray! da hizmete amayi hedefliyoruz. Su anda yaklasim tinelleri yapiliyor.
Deniz dibinde en derin yeri 108 metredir. Diinyada bdyle bir derinlik yok. Yani deniz gegisi toplam 5 kilometre civarinda ve burada
sifirdan 108 metreye kadar bir tiinel egimiyle gecis olacak ¢linkl orada bir derin yarik var, o kismi da, 150 metrelik kismi da elastik
baglantiyla gegecek. Digeri deniz dibinden tlinelle gegecek, ortada bir yer, 150 metrelik bir yarik var, gok derin bir yarik. Oray da
borulardaki elastik badlantilar olur ya onlara benzer elastik bir tiiple gegecek. Bu da deprem riskine karsi ainmis bir tedbir, yeni bir
teknoloji.

Degerli arkadaglar, diger dnemli bir yap-iglet-devret projemiz Istanbul-izmir Otoyolu ve Izmit Kérfez Gegis Kpriisii’ diir.
Bu proje de bliylk bir proje. Yaklasik Tirk lirasi olarak 13 katrilyon civarinda bir tutari vardir projenin. Projenin bir 6nemli 6zelligi,
izmit'te yani Gebze' yle Hersek Burnu arasindaki kdprii toplam uzunlugu itibariyla diinyanin 3’ iincii biiyiik képriisii olacaktir. 3.600
metre toplam uzunludu vardir. Bunun da ¢alismalari devam ediyor. 2015’ e kadar Bursa ya kadar, kopru dahil, acilisini gerceklestirmis
olacadiz. Su anda -bu da son yillarda tabi- ilk yillarda yollarimizda fazla tiinel ve viyadiike yer vermemistik ancak bu konudaki teknoloji
geligtidi icin, bir de tabiri caizse, kolay yerleri 6nce yaptik tabii, dadlara rastlayinca orada ya yolumuzu degistirecegiz ya da tiinele
girecektik. Bunun c¢aligsmasini yaptik tinel ve viyadukli ¢ézUmun daha dogru olduguna karar verdik biraz zor olmasina rajmen ve su
anda zannediyorum 113 kilometre son on yilda yaptigimiz tiinel miktari var. Bundan daha 6nce de 50 kiisur, 48 kilometre vardi, on yilda
113 kilometre tiingli de yollarimizda yapmis bulunuyoruz. Cankurturan Tiineli, Ovit Tiingli, Unye gevre yolu, Ordu gevre yolu, Bolu
Dagi, o bilinen meshur tiinel, o da gok uzun siirdl tabii, son zamanlarda bitti. Bu sekilde her yerde var bu tiinellerden. Su anda devam
edenlerin ligaz Dadi Tuneli, Mdatya-Diyarbakir-Elazi§ arasinda var, Adiyaman-Malatya arasinda var, Sirnak-Cizre arasinda var, birgok
yerde var, zamaninizi amak istemiyorum. Yani surada gorildiigu gibi 2,3 milyar TL’lik harcamayla 101 kilometre civarinda da kdpri
bugtine kadar gerceklesmis durumda.

Bu biraz, Disigleri Komisyonu agisindan daha ilging bir diyagram olabilir: Burada gérdugunuz gibi, tasimalarda bizim
hinterlandimizda, gevremizde bulunan ilkelerle hangi koridorlarimizin oldugu géziikiiyor. Ozellikli olarak deniz otoyollari var ve kara
koridorlar var. Deniz otoyollari daha ziyade Avrupa ya italya lizerinden, Fransa (izerinden ve Afrika ya Misir ve Liibnan iizerinden,
KaradeniZ de de Ukrayna, Rusya badlantilarimiz var. Evvelsi giin Samsun’ da Rus meslektasimizla Samsun-Kavkaz tren feri hattinin da
acihsini yaptik. O olayli ginde biz de oradaydik. Cok guizel bir proje. Oldukga 6nemli bir kombine tasimacilik agisindan demir yolu ve
deniz yolunun birlikte kullanildidi bir projedir. Deniz otoyollari konusunda biz Avrupa'da en iyi Ulkeyiz. 1990-91 Balkan krizinde,
savasinda kesfedilmis bir yoldur, glizergéhtir. Buglin Avrupa’yla olan ticaretimizin ytizde 85’ inden fazlasini bu yollarla yapiyoruz. Kara
yolu gegisleri ¢ok oldugu igin tabii, dort Ulkeyi, bes Ulkeyi ilgilendiriyor. Burada ciddi zaman kayiplari ve maliyet artiglari s6z konusu.
Bu ydnden, deniz otoyollari ¢ok daha etkin kullaniliyor. Kara tagimacilidi daha ziyade Turki cumhuriyetlere, Orta Dogu’'ya
gerceklesiyor. Rusya'ya yapilan, Ukrayna'ya, Lituanya'ya, Baltik cumhuriyetlerine yapilanlar da kara arti kara-deniz kombine
tagimaciligr seklinde gerceklesmis oluyor.

Kara yolu tasimaciliginda gok énemli bir reformu hayata gegirdik. 2003 yilinda bunu yaptik. Bu reformun iki boyutu var: Bir
tanesi, uluslararasi danda ciddi bir galisma yaptik. “ECMT” denilen, su anda “ITF” diye ismi dedisen Uluslararasi Tagimacilik Forumu,
bir nevi bu “tasimaciligin Davos' u” diye de adlandiriliyor. Burada Tirkiye'nin maalesef haklar gok eski yillara gére belirlenmisgti.
1971'de Arnavutluk’la bize ayni kotayr vermigler. Yillik kota 141, “Cok Gegigli izin Belgesi” bunun adi. Biz bu konuda gok ciddi
calismaar yaptik. Bu kota miktari, bu sayi su anda 3.715’ e yikselmis durumda, temel kotamiz da 141’ den 509'a ¢ikti. Yani bu ITF
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icerisinde Turkiye 23'lnci Ulke konumundayken su anda Rusya, Almanya dan sonra 3'Uncli konuma yikseldi. Arkadaglarimiz
hatirlatiyor, 2012 yil1 itibariyla biz 1’inci siraya yUkselmisiz. Tabii, tasimaciigi artik bazi Ulkeler birakiyorlar. Tasimacilik mesela,
Almanya yapmiyor, yeni Avrupa Birligine giren Uyeleri kullanarak onlara yaptiriyorlar bu isi ve hem onlari desteklemek amaciyla hem
de kendileri de -¢ok, tabii, zahmetli bir is- daha teknol gjik iglere zaman ayiriyorlar.

Demir yolu sektoriine geldik. Demir yoluylailgili de bir gérsel var, kisacaonu da arz edelim.

Bu, bastan yani ham bir araziden bir demir yolunun yapilisiylailgili kisabir kesit, gergek bir kesit gosteriyor. Bunlar su anda
fillen yaptigimiz calismalardan ornekler, baska yerden alinti degil. Viyadikler, tineller, dolgular, yarmaar ve nihayet... Bu
zannediyorum Istanbul-Ankara yiiksek hizli treninin Bilecik-Sapanca arasindaki béliimiinden bir gériintii. Nihayet is tamamlandi ve tren
Eskisehir-Ankara seferine baglad.

Simdi, demir yollarinda, tabii, siz ¢ok iyi biliyorsunuz, demir yollarinin tarihini anlatacak degilim ama demir yollarinin bir
parlak gegmisi var bir de maalesef talihsiz gegmisi var. Cumhuriyetin ilk yillarindan 1946’ ya kadar demir yollari bu Glkenin yukini
tasiyan en oncelikli sektorlerinden biriydi. Bunda da Bilyik Atatiirk’ Gn iradesi ve ortaya koydugu hedefler vardi ama 1950’ den itibaren
Turkiye de temel bir politika degisikligi, bitiin diinyay! saran otomotivdeki gelismeyle beraber bagliyor ve demir yollari &deta uyumaya
terk ediliyor yani demir yollari ondan sonra hep gui¢ kaybetmis. Bu gu¢ kaybi dli yil-atmis yila yakin devam etmis ve bu dénemde
hakikaten dedik ki: “Yani burada bir karar vermemiz lazim. Bu karar, ya bu isten vazgegecegiz yahut da bu demir yollari Turkiye'nin
istikla miicadelesiyle dzdeglesmis bu dnemli sektorii ayada kaldiracagiz.” ikinci karan verdik ve ciddi bir ¢calisma baglattik, yatirnm
miktarlari da bu ¢alismay1 yansitiyor aslinda. 2003'te 251 milyon liralik yatirim bltgemiz varken su anda, 2012’ de 4 milyar 112 milyon
yatirnm yapmisiz, 2013’ te de 4 milyar 700 milyonluk bir yatirim hedefimiz var. Burada tabii, U¢ tane ana konuya yogunlasiyoruz: Bir
tanesi, yeni hat yapimi. Yeni hatlari daikiye ayiriyoruz, yiksek hizli tren aglari ve konvansiyonel aglar. Konvansiyonel adlarda da bir
“iltisak hatt1” dedigimiz hatlar yani bagdlantilar, organize sanayilerden ana hatlara badlantilar, limanlara baglantilar. Digeri de normal
mevcut hatlarin daha da kurplarinin duzeltilmesi, “relokasyonu” dedigimiz ¢aligmalar. Bir bagka ¢alisma da mevcut hatlarin tamamen
yenilerek elden gecirilmesi. Bu gok uzun ve zahmetli bir is ama bugiline kadar bu alanda, sdyle sdyleyeyim, 11 bin kilometrelik gekirdek
adin 7 bin kilometresinin biraz Uizerinde bir miktari tamamen yeniledik, elden gegirdik, geriye kalan kissmlarda da ¢alismamiz devam
ediyor ama yapmamiz gereken iki tane 6nemli is var, onlara da bagladik. Bizim maalesef demir yolu hatlarimiz tek hat, bu bir
dezavantgj, daha kotis, sinyalsiz, yani yizde 90’1 sinyasiz, bir baskas da, ylizde 80’i de el ektrikli degil, dizelli hatlar. Bunlarin birgok
dezavantaj1 var tabii, igletmeciligi olumsuz etkiliyor. Hele hele sinyalsiz olmalari igletmede kapasite sorunu ¢ikariyor, A noktasindan B
noktasina gidebilmek igin dbur trenin orada beklemesi gerekiyor. Bunlari peyderpey sinyalli hdle getiriyoruz, elektriksiz hatlari elektrikli
hale getiriyoruz ama cift hat yapma isi biraz daha zaman aacak glinkli o bagli bagina buyuk bir proje. Onu su anda yeni yaptigimiz
projelerde gergeklestiriyoruz yani hizli tren projelerinde ve bagdlanti hatlarinda gergeklestiriyoruz. Bu baglamda biz Avrupa Birligi [PA
fonlarindan bugiline kadar hem proje basina hem de miktar olarak en fazla hibe kaynadi kullanan Bakanligiz. 2 projede 500 milyon
euronun (zerinde bir kaynak kullandik, kullaniyoruz. Bir tanesi, Ankara-istanbul yiiksek hizli trenin Késekdy Gebze arasi, (i¢ hatta
¢ikarilmasl, hizli tren standardina gikarilmasi, 200 milyon euro. Dideri de Karabiik-Irmak demir yolu hattinin rehabilitasyonu ve sinyalli
héle getirilmesi, o da 300 milyon euro civarinda. Toplam 500 milyon euroluk bir hibe kaynagini IPA kapsaminda kullandik. Turkiye
baska projelere de kullaniyor ama her biri 50 bin euroluk, 200 bin euroluk, tabiri caizse, sosya sorumluluk projeleri. Bu bakimdan, en
anlamli bu fondan yararlanan Bakanligiz. Su anda Filyos Liman Projesi igin 300 milyon euroluk bir teklif yaptik maalesef Gliney Kibris
bunu bloke etti “Bu, limanlara erisimle ilgili bir projedir. Dolayisiyla, Kibris sorunuyla da baglantilidir.” diyerek bunu engellemeye
calislyor. Burada biz micadelemizi strdurllyoruz. Gegen hafta Mustesar Yardimcim iki guin boyunca gitti, mizakere etti; sizlerin bu
konuda destegdine ihtiyacimiz var bu blokaji kaldirmak icin.

istersen kisaca ne durumdayiz onu bir izah et.

Bu ¢ok énemli bir konu bizim igin ¢linkli bunu basarabilirsek 300 milyon euro hibe Filyos Projesi i¢in amis olacagiz yoksa
kendi kaynagimizdan yapacagiz; yapariz, yine yapariz ama hakkimiz olan bir kaynak oldugunu disiiniiyoruz.

Kisaca 6zet verirseniz...

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI MUSTESAR YARDIMCISI SUAT HAYRI KAYA —
Filyos Limani, Avrupa Birligi hibe fonlarindan yararlanmak suretiyle yapmayi planladigimiz ve Onceliklendirdigimiz bes biylk
projeden bir tanesi. Demir yolu projelerinde herhangi bir sorun yok, Sayin Bakanimin belirttigi gibi onlar yiriyor ama Filyos bir liman
projesi oldudu i¢in Glney Kibris biraz da arkasinda Y unanistan’ in 6rtllU destegdiyle 6zellikle bizim Kibris a uyguladigimiz ambargoyu,
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onlarin gemilerini limanlarimiza sokmadigimiz igin Avrupa Birliginin ilgili birimleri nezdinde yodun bir lobi yaparak serbest giris
hakkinin Rumlara da taninmamasl hélinde bu projenin desteklenmemesi ve yaptiriimamasi yoninde bir kampanya yurittyor. Tabii,
bunu ¢ok agikca ifade edemiyorlar ama burokrasi iginde ciddi bir engel var. Biz de miicadel e ediyoruz. Y lice Meclisimizin Gyelerinin de
destedi, bu konuda bilgisi olursa...

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BiNALI YILDIRIM (izmir) — Nerede proje karari gimdi?

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI MUSTESAR YARDIMCISI SUAT HAYRI KAYA —
Proje su anda Avrupa Birliginin bolgesel kalkinmayla ilgili gene mudurlGdinde. Rekabet kurumuna soracaklarini sdylediler, “DG
Competition” adli birimlerine soracaklar. Rekabet kurumundan olumsuz bir cevap gelirse, korkarim, ona sidinaceklar ama hem
genislemeden sorumlu ilgili birimler DG Enlargement hem de rekabet kurumunun sadduyulu bir karar vermesini bekliyoruz. Bir yirmi
gun-bir ay icinde muhtemelen bir sonug elde etmis olacagiz.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir)— Evet, bu gérdiiginiz proje
Marmaray Projesi’dir. Marmaray Projesi’ ne de “asrin projesi” diyoruz ¢linkii 1860 ta Abdiilmecit Efendi tarafindan ilk defa giindeme
getirilmis ve 1904 yilinda da Sultan Il. Abdllhamit projelerini yaptirmis Fransizlara. Tabii, bugiin de ingallah bu sene sonu itibariyla
proje hayata gececek yuz yil aradan sonra.

Projeyle ilgili bilgiler var. Deniz dibinden 1.400 metrelik tlnel var 60 metre derinlikte. Tek yonde bir istikamette saatte 75
bin, gegis siiresi Uskiidar’ dan Sirkeci’ ye dért dakika. Toplam karada ve denizde tiinel uzunlugu 15 kilometreyi buluyor. Projenin toplam
boyu 88 kilometre, diderleri ylizeyden gidiyor.

Bu da yiksek hizli tren hatlarinin su anda planlamasi géziklyor. Kirmizi hatlar, yapilip igetmeye ainan glizergéhlari
gosteriyor, Ankara-Konya, Ankara-Eskisehir. Maviler, yapimi devam eden, sarilar da bu yil igerisinde ihaesi yapilacak olanlari
gosteriyor. Burada sunu sdyleyebiliriz rahatlikla: Su gordiginiz yiksek hizli tren agiyla dniimiizdeki (ig-dort sene icerisinde toplam
Ulke nGfusunun 36 milyonunun yasadidi 15 sehrimiz birbiriyle yiksek hizli trenle baglanmis olacak. En uzun hat, mesela, diyelim,
istanbul-Erzincan arasi, o da bes buguk saat bir siirede gelinmis olacak. Ankard yaiki buguk saat, Ankara-istanbul da {i¢ saat, bes buguk
saatte gelinmis olacak.

RIFAT SAIT (izmir) — Ugaklar iflas edecek Sayin Bakanim.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Onlara daig var. Yani Tirkiye
gdlisiyor, biyliyor. Yani hizli trenin ugagin aternatifi oldugunu diigiinmiiyorum ben. ikisinin de iginin olacagini diigliniiyorum. Tabii,
demir yoluyla yapilan seyahatin keyfi ugakta yok yani o ayri bir sey, o bir kiiltlr, sadece bir tasima degil demir yolu.

Demir yollanyla ilgili stratejik sayilabilecek bir baska projemiz de Baki-Kars-Tiflis Projesi’dir. Malum, bu dogu kapisi
kapali oldugu igin bizim demir yolu badlantimiz Tirki cumhuriyetlere, Azerbaycan’a yok. Bu proje Gircistan izerinden hemen bizim
Cildir dan sonra Aktas kapimiz var, oradan Ahilkelek’ e gegiyor, 29 kilometre, Ahilkelek’ ten de Tiflis hattina baglaniyor, Tiflis'ten de
Baki’ ye devam ediyor. Bu bizim sorumlulugumuzda olan kismi gosteriyor. Ahilkelek’ e kadar biz yapiyoruz. Gegiste Gircistan Tirkiye
arasinda yaklasik 4 kilometrelik bir tiinel de mevcut. Su anda Turk tarafi bitti, Gurcistan tarafinda ¢alisma devam ediyor.

Demir yollariyla ilgili bir bagka konu, lojistik merkezler. Demir yolu hatlari lzerinde belirli noktalarda lojistik merkezler
yapiyoruz. Bunlarin amaci, tasimaciligi daha etkin h8le getirmek, parsel miktarini artirmak, demir yolu tasimaciliginda slreleri
kisaltmak, fiyatlari asadiya gekmek. Bu lojistik artik kiresel anlamda gittikge tasimacilikta bir “yeni trend” diyelim, yeni yol syle: Bu
bir tasimacilik dedil, bu bir tedarik sistemi diye de aniliyor. Bu tedarik sistemi icerisinde depolama var, paketleme var, gimriikleme var,
hatta kismi imalat davar. Yani éylesine birgok hizmetin bir arada verildidi, dolayisiyla, zamanin kisaltildidi bir sey. Bu, tabiatiyla sadece
demir yollarinin kullanimina hasredilen bir sey degil, ayni zamanda kara yollari da bu lojistik merkezleri kullanabilecek.

Demir yollarini yenilerken, demir yolu hizli tren hatlarini yaparken Uzerinde gok 6énemle durdugumuz bir konu da Sayin
Baskan, degerli Uyeler; “Bu arada biz sadece tedarikgi bir tlke olamayaim, kendi demir yolu sanayimizi de kuralim.” dedik. Bu yénde
de ¢ok ciddi adimlar attik. Yani bunlarin meyvesini de goriiyoruz. Tirkiye ray yapamiyordu. Ben size bir seyi itiraf edeyim: Ben bu
demir yollarina i¢ buguk sene ray aamadim. Bes sefer ihae ipta oldu. Dinyada Ug tane imalatg &deta demir yollarini maskaraya
cevirmis yani onlarin elinde oyuncak héline gelmisti. Dedik ki: “Kéti mal sahibi kiraciyi ev sahibi yapar.” misali Karablik Demir Celik
Fabrikasini gagirdik, dedik ki: “Kardesim, bize ray yapar misiniz?’, “Bakaim.” dediler, gittiler, sonra geldiler: “Yapariz. Su kadar

» o«

yatirim lazim.” dediler. “Yapin. Nasil olacak?’, “Bize aim garantisi vereceksiniz.”, “Ya, aim garantisi nasil verelim? Devlet ihae
Kanunu var, o var, bu var, rekabet var ama -biz inisiyatif aldik- ‘Alacadiz kardesim sizden, yapin.”” dedik. “Yazili bir sey...”, “Yazil

5



veremeyiz ama alacagiz, sdzimuiz sdz, siz yapin.” Bizeinandilar, yaptilar ve iyi fiyat da verdiler ve biz o ray tekellerini dize getirdik. Su
anda Karabiik bize vermekte nazlaniyor ciinkii ihracata yéneldi, bize biraz, tabiri caizse, git-gel yapiyor. Onemli degil, yani nereden
nereye geldi, cok énemli. Sonra hizli tren ray hattini da kurdular, 60 metrelik de yapiyorlar. O artik kapanmaya yuz tutmus fabrika hem
canlandi hem de Ulkemizin bir stratejik Grtind oldu, bu ¢ok énemli bir sey. Bunu da basardik. Ayrica, tabii, travers fabrikaari kuruldu,
makas fabrikalar kuruldu, Adapazari’ nda hizli tren, Korelilerle Turk ortaklar demir yolunun da iginde bulundugu fabrika kuruldu, ray
baglanti elemanlari fabrikasi kuruldu. Gok dnemli bir gelisme de TULOMSAS la Amerikan General Electric bir stratgjik is birligi yapti.
Su anda General Electric diinyanin en son gelismis lokomotiflerini Gretiyor. Bunlarin yiizde 50-50 TULOMSAS ta iiretilmesi igin bir is
birligi anlasmasina gittik ve bunun icin Meclisten 6zel kanun ¢ikardik sizlerin katkilariyla. Su anda 50 tane de siparis adi, 30 tanesi
Avrupa'ya, 20 tanesi de demir yollari aacak, bizim demir yollari, anlasmanin gergevesi bdyle ve burada katki orani da yiizde 50-50
olacak, burada yapilacak. Y ani bir anlamda bu Eskigehir’ deki TULOMSAS Fabrikas Tiirkiyenin Amerika pazari igin, biitiin Orta Dogu,
Bakanlar, Avrupa ve Orta Asya ya yonelik merkezi haline geliyor. Cok glizel bir is birligi oldu, bunda da Meclisimiz katkisi var, onun
icin de sizlere tegekkUr ediyoruz.

SINAN OGAN (lgdir) — Sayin Bakanim, projede | gdir-Nahgivan’ | géremedik, iptal mi oldu?

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Yok, oraya gelecegim. O daha
proje hazirlama safhasinda. Bunlar fiilen yapilan igler, onun igin yok. Yani, biz, simdi, zamaninizin sinirli oldugunu bildidimiz igin
tasarladiklarimizi koymadik. O, su anda planlaniyor yani projeleri yapiliyor. Nahgivan'a kadar 230 kilometrelik bir hattir; blyik kismi,
90 kilometresi Nahgivan tarafinda, diger kismi da bizim tarafta. Iste “O Selim’e mi gelsin, daha asadi mi, daha yukari mi gelsin?’ o
calismayapiliyor, proje aternatifleri calisiliyor.

Biz gehir ici metro ingaatlarina da yapilan bir yasal dizenlemeyle girdik. Bundan Ankara metrolarinin 3 tane projesini
devradik: Kizilay-Cayyolu, Batikent-Sincan, Tandogan-Kegidren. Bu Tandogan, simdi, Kizilay’ a uzadi. Bunu arkadaglar degistirelim. O
Tandogan’ da kalmiyor, Kizilay’ a da erisiyor, yeni bir revize yaptik. Clinkli Tandodan’ da birakmanin bir manasi yok, Kizilay asil sehrin
kalbi oldugdu igin oraya getirmek gerekiyor. Bu Kizilay-Cayyolu ve Batikent-Sincan’1 bu sene sonunda bitirmeyi hedefliyoruz. Cok
iddia bir hedef. Yani, bu proje ya bitecek ya da biz bitecegiz, dyle gorillyor. O kadar ciddi durum. Onun igin, arkadaglar orada yatip
kalkiyorlar, santiyede hepsi.

Bir bagka projemiz, yine belediyelerle birlikte yaptigimiz, izmir Belediyesiyle, EGERAY Projesi’ dir. Aliaja'yla Cumaovas
arasini bitirdik, hizmete aldik. Yani, bu asadi yukari Turkiye' de en uzun toplu tasima rayl sistemi; 80 kilometre. Bunu yaptik, actik,
calisiyor. Simdi, bu hatti Torbali’ya ve Selguk’ a, kuzeyde de Bergama' ya uzatacagiz. Béylece, izmir'i ta kuzeyden giineye kadar rayli
sistemle bulusturmus olacagiz. Su ana kadar 2011’ den beri, 86 milyon burada seyahat olmus.

Devam edelim, biraz hizlanalim. Y ani, daha ligte 1’ ine geldik, isterseniz hizlanalim biraz.

Evet, bu da bir yasa dizenlememiz. Buglnlerde Meclise gelen bir konudan bahsediyorum. Demiryollarinin Y eniden
Yapilandiriimasi Projesi’nin tzerinde son U¢ yildir yodun bir ¢alismamiz var ve nihayet bir noktaya geldik. Burada getirdigimiz sey
sudur yani piyasada bazen bdyle dogru olmayan bilgiler de geziniyor: “Demir yolu sektdri 6zellestiriliyor.” filan. Buradaki yaptigimizi
ben size ilk agizdan sdylemek istiyorum. Demir yollarini da aynen kara yollar gibi serbest kullanima agiyoruz. Y ani, demir yollari ikiye
ayriliyor; bir tanesi yine altyapiyi, bakimini yapacak, sinyalizasyona sahip olacak, bir de isletmecilik olacak. Su anda ikisi bir arada
yapiliyor TCDD atinda ve baska kimse demir yollarinda tasima yapamiyor. Yani, dolayisiyla demir yollarnimiz aktif olarak
kullanilamiyor. Hatlarimiz var. iki nedeni var kullanmamanin: Bir tanesi, maalesef, atyapi yillarca ihmae ugradigi igin gittikge hizlar
diismiis, emniyet sikintiya girmis. [kincisi de tekel hakki oldugu igin “Ben tasimam, kimseye de tagittirmam.” gibi bir noktaya gelmis.
Simdi, diyoruz ki burayi herkes kullansin, ona aglyoruz; isin 6zii budur yani bunun icin de bir diizenleme yapiyoruz, o da Meclise geldi,
bugtinlerde komisyonlarda gérusilecek.

Havacilik sektdri: Bu gérdiguniz 3’ Ginct hava limaninin temsili gérinimiddr yeriyle, vesaire. Bu, ¢ok blyik kapasitéeli bir
havalimani olacek yani dinyanin en biyuklerinden biri olacagini butin safahatlari tamamlandiginda sdyleyebiliriz. Bununla ilgili de
ihaeilanina 24 Ocakta giktik, mayis ay igerisinde de teklifleri alacadiz. Bu da gok bilyilk bir proje yani yaklasik 4 etaptan olusuyor. i1k
etabl 70 ila 90 milyon/yillik kapasitede olacak, 4’Uncl etabr tamamlandiginda 150 milyon/yillik yolcu kapasitesine erismis bir
havalimanindan bahsediyoruz. Tabii, bu hava limaninin istanbul’ da ne kadar elzem ve acil oldugunu biliyoruz. Simdi, bu havaimani da
yap-iglet-devret modeliyle gergeklesiyor. Evet, bu gérdiigliniz, havacilikta son on yilda geldigimiz noktayi gosteriyor agikgasi. Cok fazla
detaya girmeden bunu iki tane diyagramla karsilastiralim dedik. Havada igler arap sagina dondu maalesef yani asadida sorun yok,
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yukarida da ciddi sorunlar var ama Allah’tan onu kimse fark etmiyor. Hava kontrolérlerimiz yirmi dort saat isbasinda, onlar hava
emniyetini sadlayacak sekilde gérevlerini ifa ediyorlar. Ozetle, 2 merkezden 26 havalimanina sefer yapiyorduk, su anda 7 merkezden 49
noktaya ama son bir gelisme, 20 havalimanimizi tegvik kapsamina aldik; buraya da dnumuizdeki aylarda -mart, nisanda- 60 tane yeni hat
acilacak. Son olarak bu seneicgerisinde actigimiz hava danlari 1gdir...

1§dir nasil gidiyor?

SINAN OGAN (1§dir) - Sayin Bakanim, iyi gidiyor da o cihaz olmadidi igin ugaklar inemiyor.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Simdi, cihazla ilgili sunu
sOyleyeyim: Su anda Ermenistan’la henliz anlasamadik, onlar segimde faan. ILS onlarin kapsama aanina giriyor. Dolayisiyla, onlarin
rizasi olmadan ILS koymamiz diplomatik agidan sikintili. Gorismeleri siirdirtyor arkadaslar. Ama, tabii, ILS olmasa da orada VOR,
NDB cihazlarimiz var. ILS olursa daha iyi tabii, hava sartlari daha sikintili oldugu zaman da inis kakiglar olabilecek. Su ana kadar gok
ciddi bir sikinti yasamadik ama yasamayacagimiz. ..

SINAN OGAN (Igdir) — iptaller var Sayin Bakanim. Giinegli havada bileiptal edilebiliyor.

ULASTIRMA, DENIZCILiK VE HABERLESME BAKANI BiNALI YILDIRIM (izmir) — igte oluyor. Evet, simdi, Sayin
Vekilim, bu iptallerin bir kismi teknik nedenlerle olabildigi gibi, bir kismi da ticari oluyor. Orada, tabii, en kolay sey hava sartlarinaisi
havale etmek. Yani, bu genel bir uygulama, diinyada da bdyle. Ama, bazen mesela seferleri birlestiriyorlar, yeterince yolcu gikmiyor,
aktarmalar saglayamiyor...

SINAN OGAN (Igdir) —Yolcu var, |§dir’ dafazlasiyla yolcu var Sayin Bakanim.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Yani, sunu sdyleyebilirim: Her
seye ragmen, 1gdir Havalimani, baslangigta en yiiksek sefer sayisiyla baglayan havalimani. Yani, yirmi senedir calisan havaimanlarinin
gelemeyecegi bir seviyede basladi, bence bunun daha da ileriye gitmesi mimkin. ILS ileilgili gorisiiyoruz ama onlar bir segim siireci
yasadigl icin bir mesafe henliz alamadik. Baska tedbirler Uzerine de g¢aisiyor arkadaglar. ILS e benzer, Ermenistan sinirina tecaviiz
etmeyecek, hava sahasina tecaviiz etmeyecek baska sistemler var, teknik ¢oziimler var, onu arastiriyorlar, localizer gibi, glaypad gibi o
tip ¢oziimler Uzerinde de galigiyorlar.

Devam edelim.

Bunlar da dis uguslarimiz efendim. Dis uguslarimiz 2003 yilinda 60 noktayla sinirli iken bugiin 192 noktaya ugar hale geldi.

Kag Ulkeyle anlasma yaptik Bilal Bey?

SIVIL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU GENEL MUDURU BILAL EKSI — Efendim, 81’ den 143 iilkeye giktik.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BiNALI YILDIRIM (izmir) — Su anda 143 Ulkeyle havacil ik
anlasmamiz var. Afrika ya 3-5 seferimiz vardi, su anda zannediyorum 36 tane seferimiz oldu. Afrika ya gidigler, transitler Tirkiye
Uzerinde yapilmaya baglandi, hem batiya hem doduya gidis gelisler Turkiye Uzerinden yapiliyor. Burada, tabii, bu gelismeden, bu
vesileyle yapilan dis havaciliktaki, dis hatlardaki bu sadlanan imkéndan Turk Hava Yollari ve diger tagiyicilarimiz da ciddi anlamda
istifade etti ve onlar da ugus adlarini gok geniglettiler. Su anda zannediyorum, Turk Hava Y ollari 192 noktaya uguyor.

SIVIL HAVACILIK GENEL MUDURU BILAL EKSI —Bugiin itibariyla 202 efendim.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — 202 ye ¢ikmis, 202 noktaya
uguyor. Ugak sayisi da 59 du ben gbreve bagladigimda, su anda 210 civarinda da ugad var, daha da bliyime hedefleri var. Ayni zaman
daPegasus daiyi buyuyor, digerleri, Onur, Atlasjet ve SunExpress tarifeli tasimacilik yapan sirketlerimiz.

Evet, devam edelim.

Bu 3'Uncl hava limaniylailgili... Daha 6nce sdylemistim, yirmi bes yilligina yap-iglet-devretle gergeklestirilecek bir proje,
buyuk bir proje. Tamami bittiginde 7 milyar euroya mal olacak, igetme siiresi yirmi bes yilla sabit, yapim slresi buna dahil degil. 1,4
milyon metrekare blyUkluginde terminali olacak, sadece terminalin blyukltgu 1,5 milyon metrekareye yakin. 150 milyon yolcu
kapasitesi, 6 tane birbirinden bagimsiz pist yani ayni anda kullanilabilen, 6 degil de 4’ U rahatlikla ayni anda kullanilabilir. Bir tanesi tabii
dogu-bati aksinda gorildigu gibi, onun riizgar durumuna gore lodos olunca belki onu ayri kullanmak gerekecek. Bu projeyle ilgili
sadece bir kiyas olsun diye sdyleyecedim. Su anda dinyadaki mustakil, kiguk, irili ufakli birgok Ulkenin milli gelirinden fazla proje
bedéli, 60 tane Ulkenin millT gelirinden fazla, Turkiye Cumhuriyeti’ nin de 1950 yilindaki millT gelirinden fazla. Bunu yap-iglet-devretle
yapabilecek bir kapasiteye Turkiye ulasti. Bakalim, tabii, daha teklif almadan bir sey diyemiyorum, ihtiyatli olmakta fayda var. Mayis



ay! icerisinde -su andaiilgi fazla- teklifleri gérecediz. Projenin en 6nemli darbodazi ¢ok ciddi toprak hareketi var. Burasi eski bir maden
sahasl oldudu icin arazi gok drselenmis, buralari dizeltmek lazim, ¢ok ciddi bir toprak hareketi s6z konusu.

Uydu hizmetleri de Bakanhigimiza bagli TURKSAT tarafindan ifa ediliyor. Malum bir siire énce GOKTURK-2 uydusu
blyuk oranda yerli katkiyla firlatildi ve yériingesinde su anda faaliyetini siirdiriyor; gézlem amagli bir uydudur, disiik yoriingede
caligir. Su anda, bu yil sonu kasimda bir uydumuzu, Subat 2014'te de bir baska uydumuzu faaliyete gegirecediz. Bu arada da
“TURKSAT-5" dedigimiz bir uydunun da yerli uydu yapim gaismalari, proje ¢alismalari tamamladi, TAI’ de de ortak (retim igin bir is
birligi seklinde “UMET” dedigimiz Uydu Uretim Merkezinin yapimi devam ediyor.

Denizcilik sektdriinden de biraz kisaca bahsedeyim. Denizcilik sektéri de Glkemizin 6nemli sektdrlerinden bir tanesi. Burada
animasyonunu gordugiiniz proje Kuzey Ege Liman Projesi’dir -Candarli Limani- ingaati fiilen baglamistir, iki bélimden olusmaktadir.
Bir tanesi direkt deniz yapilarinin yapilmasi yani korumali su alaninin olugturulmasi, mendiredin, ana mendirek, tali mendirek,
rihtimlarin yapilmasi; ikincisi de Ustyapidir. Altyapiyi biz yapiyoruz, bagladik, su andaingaat ¢calismalari devam ediyor, Ustyapiyl dayine
kamu-6zel ortakligiyla yapmayi hedefliyoruz, bunun hazirliklar da devam ediyor.

Denizcilikte Turkiye nin kiiresel anlamda da 6nemli bir konumu var. 1.000 gt‘'nun Gzerindeki gemi olarak, tong olarak
diinya deniz ticaret filosunu olusturan, yiizde 87’sini olusturan 30 Ulke var, bunlar icerisinde Turkiye 15'inci sirada yer aiyor. Burada
filo iki kissmdan olusuyor; bir tanesi Tirk bayrakli, digeri de Turk sahipli olmak Uzere. Dliinyada da bdyle, bircok gemicilik firma
sahipleri mesela Amerika oluyor, bayrak Panama oluyor, Mata oluyor vesaire; denizcilikte bdyle bir gelenek var. O bakimdan, bizim de
Turk bayrak ve Turk sahiplerini bir arada diistindigumiizde 22,5 milyon dwt’luk bir kapasiteyle diinya deniz ticaretini kontrol eden 30
Ulke arasinda Turkiye 15’inci sirada yer almaktadir.

Gemi ingaatinda da Turkiye bdlirli tip ve tongjlarda 6nemli bir konuma gelmigtir. Su anda 71 tane yapimi tamamlanmig
tersane mevcuttur. Bunlar adirlikli olarsk izmit Kérfezi’ nde, Tuzla da ve yeni yeni biraz Karadeniz kiyilarinda yayilmig vazi yettedir.
Goruldigu gibi bu sektérde biraz kriz var, kiiresel krizle paralel olarak bir durgunluk var ama 2009’ a kadar biz diinya 23’ Ginclil igiinden
5'incilige kadar ylkselmigtik, su anda da zannediyorum yine 6'nci siradayiz. Ama, sunu bilmemiz lazim: Dinya gemi ingaatindan en
blyik payi 3 Ulke aiyor: Kore, Cin, Japonya. 3’ Ginlin toplami yiizde 75'i gegiyor, diger bitiin Glkelerde ylizde 25'i paylasiyorlar.

Denizcilikte en énemli bence kazanimimiz sudur: Tirk ticaret filosu kara listedeydi, Turk denizciligi. Yani, bunun anlami
ne? Baska limanlara gittiginizde ne kadar geminiz tutuluyor, onlarin istatistiki bilgileri toplaniyor ve kara listeye aimyor. Tirkiye
2003'te kara listedeydi. Neden kara listede? Neredeyse yurt disina giden gemilerinin yiizde 25'i tutuluyordu. Kara listeye girince tabii
kontroller siklaslyor, gemiler tutulunca ylkten disliyor, yikten dislince tabii her taraftan kaybediyorsunuz hem geminizi kurtarmak igin
diinya kadar masraf yaptiriyorlar hem de yikiintizi a madan bos gitmek zorunda kal iyorsunuz. Bunun igin ¢ok yodun bir ¢alisma yaptik,
¢ok ciddi bir ekip olusturduk. Denizcileri, uzmanlar yetistirdik ve biz, 2005’ in sonunda 2006’ da gri listeye gegtik, 2007 de gri listede
konumumuz devam etti, 2008’ den beri de beyaz listedeyiz. Su anda tutulma oranimiz agadi yukari yizde 5'in atina inmistir, bu da
normal standartlar igerisindedir. Burada bu gelisme bizim IMO'daki, Uluslararasi Denizcilik Orgiitiimiizdeki pozisyonumuzu da
guglendirdi. Biz konseyin énemli Uilkelerinden biri hdline geldik.

Bir de denizcilikte arama kurtarma bdlgesel organizasyonu var. Bu haritada gérdugunuz sinirlar Tlrkiye'nin arama kurtarma
etkin alanidir, COSPAS-SARSAT, LRIT, GMDSS, AIS gibi bunlar yedi giin yirmi dort saat hizmet veren, Turk kiyi emniyetinin ve
sahil glivenligin hizmet verdigi, etkin hizmet verdigi alanlari gosteriyor.

Bir de bir baska hizmetimiz var, Turkiye 2012 yilinin 7'nci ayindan beri Gircistan’da irtibat noktas hizmetli SPOC
Ulkelerine katildi. Yani, Trkiye'nin uzak mesafelerde de sinyal alma, sinya génderme sinirlari da bu haritada gézikuyor. Y ani, diyelim
ki bir Umman Denizi’'nde herhangi bir olayda Tirkiye sinyal alabiliyor veya oraya sinyal gonderebiliyor ve oradan haberlesme
yapabiliyorlar bir kaza hakkinda.

Az dnce bahsettigim Candarli Limani’ nin yapim ¢alismalarindan gorintuler var. Gegelim arkadaglar, Kuzey Ege Limani.

Denizciligimizle ilgili 2 tane merkez kuruyoruz; bunlar acil midahae merkezleri, bir tanesi Antalyada, bir tanesi
Tekirdad' da kuruluyor. Buna bagdli 18 istasyon da var, toplam bu proje bedeli 116 milyon TL'dir, yapim ¢alismalari devam ediyor.
Buradaki amacimiz yani denizcilikle ilgili sirekli gemi adamlarini editmek, karadaki yoneticileri egitmek, herhangi bir deniz kazasinda,
herhangi bir olayda ekipleri daha bilingli hdlde tutmak. Biliyorsunuz ne kadar donanimli olursaniz olun basariniz bir kriz aninda ortaya
cikar. Eger krize hazirlikliysaniz, onun réle editimlerini aimissaniz, o panik aninda eder serinkanliliginizi muhafaza edip ne yapacagdinizi

biliyorsaniz o krizden ¢ok daha kolay ¢ikma firsati doguyor.
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Bakanligimizin diger bir faaliyet adani da bilisimdir, haberlesmedir. Haberlesmede de bazi gelismeleri sizlere arz etmek
istiyorum. Turkiye de bilisimdeki gelismeler yillar itibariyla gozikulyor. Bu Usteki yesil grafik... Aslinda, iletisimle bilgi teknolojilerinin
karigimina “bilisim” diyoruz. Yani, bir ses var, iletisim, bir de... Artik ses gittikce captan dusliyor. Su andaki bilisimdeki sesin payi
yuizde 30’ un altina dustii. Yani, ses, konusma, isin konusma tarafi toplam bilgi iletisim hacmi icerisinde yiizde 30’ un altina distl. Daha
cok, millet, tik tik tik oraya mesaj gekiyor, buradan goriintli indiriyor, bilmem ne yapiyor. Yani, isin veri akigi daha fazla olmaya baslad.
Yani, bu anlamda da iletisimde bir degisiklik yasiyoruz. Pazar blyuklGdi 11,5 milyar dolardan 44 milyar dolara on yilda yikseldi. 2023
yili hedefimiz 160 milyar dolar. Bu gidigle onun Uzerine de ¢ikacadiz gibi gézukuyor. Guinkl bu bilisim sektdri gok hizli blyuyor. Y ani,
burada hedefleri bdyle on yillik yapmak cok akillica bir sey degil, bazen her yil diizeltmeniz icap ediyor. Orneklerden gérecegiz az
sonra. Simdi, tabii, iletisimde, haberlesmede bu hizli gelismenin arkasinda serbestlesme slireci var. Burada da bir serbestlesme slireci
yasadik. 2005’ te TELEKOM'’ un yiizde 55’ inin blok satisiyla birlikte sektdrde tam serbestlesme slireci bagladi ve o glinden bugline tabii
yetkilendirilen firma sayisinda ¢ok ciddi artis gorliyoruz, 665’ e gikmis. Mobil numara tasimasini da ilk defa hayata gegirdik Aralik
2010’ dafiilen bagladi ve su anda 50 milyon abone numarasini tagidi yani operatorinl degistiriyor ama ayni numarayi kullanabiliyor. 68
milyon abone var, 50 milyonu mobil tasima hizmetinden yararlaniyor. Bunun glizel tarafi su: Tabii, durdudu yerde degistirmiyor.
Buradaki operatdrlerin birbirine gegisindeki sartlari biz diizenleme yaparak cazip hale getirdik. Halbuki 6bir tlrli ne oluyordu? Kendi
icinde dondirlyordu aboneyi, disari vermiyordu. Disari gittigi zaman sanki milletlerarasi gorisme gibi yaziyordu, onlar dizeltti,
rekabet saglandi bu konuda ve su anda insanlar her bir operatér igin ayri telefon tasimak zorunda kalmiyor, tek operatorle bltiin diger
operatérlerin alanlarina da gegis yapabiliyor.

Evet, ligiincli nesil devreye girdi, genis bant internet devreye girdi. Genis bant internet gok hizli geligti Tiirkiye de. Yani,
2003’ te yok mesabesindeydi, su anda 20 milyonu asmis durumda ve bunun 12 milyondan biraz fazlasi, dikkatinizi ¢ekiyorum, mobil
genis bant. Yani, bu akilli telefonlar dedigimiz, su anda kullanilan, bunlar ayni zamanda bir bilgisayar, ayni zamanda bir ofis diye de
dustinebilirsiniz. Su anda 20 milyona eristik. Halbuki bizim 2013'teki hedefimiz 12 milyon genis bant abonesiydi. Y ani, tahminlerimiz
hep geride kaldi, hedeflerimizi de diizeltmek zorunda kaldik. Kisi bagina 420 saat internet kullanimi var ve su anda bizim niifusumuzun
yiizde 63’ (i -penetrasyon dedigimiz sey- bu veya 47 milyonu internet’ e giriyor, internet‘te muhakkak bir islem yapabiliyor, 47 milyon
niifus veya ylizde 63 penetrasyon.

Tabii, biligimde en énemli konulardan bir tanesi internet’in yurdun her tarafina ayni kalitede, ayni hizda yayginlagtiriimasi.
Bunun igin uyduyu kullandik, VMAX teknolgjisini kullandik ve kirsal kesimde de genis bant internet erisimini sadladik. Bunu dayine
Mecliste yapilan bir diizenlemeyle evrensel hizmet kanunuyla yaptik. Simdi, serbestlesme olunca tabii kamu gorevi veremiyorsunuz
kimseye, muhakkak onu eger irat masrafi kurtarmiyorsa biz desteklemek zorundayiz. Daha iki glin énce Turkiye genelinde 1.799
yerlesim yerini -niifusu 500’ den asadi olan- kapsama aanina alacak bir proje baglattik. 312 milyonluk bir projedir, bir buguk yil iginde
bitecek ve niifusun yiizde 99,9’ u kapsama al anina girmis olacak.

Bunlar egitime yapilan destekler, Bakanligimizin yaptidi destekler. 20 bin okula bilgi teknoloji sinifi yapildi, onlara 6gretim
nesneleri verildi vesaire. Akilli siniflar kuruldu, web tabanli egitim sistemi, multimedya dil siniflari kuruldu. Milli Egitime kuruldu,
icigleri Bakanligina kuruldu, Y OK’ e kuruldu, isteyen kurumlara bunlari da sagliyoruz.

Bir de Goéren Goz Projemiz var, bizim ¢ok énemsedigimiz bir proje. Bu, gérme engelli vatandagarimizin bir cihaz
yardimiyla giinliik iglerini yapabilmelerine imkan veriyor. Sesli ve Braille alfabesi var iizerinde. isterse internet’e girip bilgi aabiliyor
veya ses sirekli seyahat esnasinda onu bilgilendirerek yonlendiriyor, herhangi bir tehlikeye karsi uyariyor. Bunun da daditimina
basladik; Ankara, istanbul, izmir ve diin Nigde de dagittik. Tabii, o sehrin atyapisi biitiin igleniyor bilgisayara, ondan sonra dagitiliyor.
islenmezse bu sefer fayda yerine zarar da getirebilir. O yiizden biraz adir ilerleyen bir proje.

Acil ve afet durumlarinda baz istasyonlari yaptik. Yedek duruyor bunlar. Mesela, 25 bolgede, diyelim ki iletisim bir sekilde
zarar gordl, bunlar devreye giriyor. Orada bazi SIM’ lere dncelik veriyoruz, diyoruz ki: “Su, su, su numaralar gegis Usttinlidtine sahip
numaraardir.” O esnada herkes butun hatlara yuklendigi icin cokmese bile mesgule duslyor, erisemiyorsunuz. Burada tanimlama
yapiyoruz, diyoruz ki: “Bu hatlar mutlaka oncelikli hatlardir.” Digerlerini yakl astirmiyorum goériintiye. Boyle bir sistem kuruldu. Bunun
faydasini Van depreminde ¢ok gordik. Van depremindeiletisim hi¢ kesilmedi Allah’a sikir.

Bir de bir sey yaptik orada -onu ben gok Onemsiyorum, sizlerle paylasmak istiyorum- biz bir mesg génderdik btiin
Van'daki abonelere, dedik ki: “Herhangi bir dardaysaniz, zordaysaniz 112'yi tuglayin.” Ve bu sekilde adigimiz sinyallerle 235
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insanimizi enkaz altindan iki saatte gikardik. Cok énemli bir katki diye distinlyorum, ¢ok anlamli bir katki. Burada da iletisimin glictini
gormis olduk ¢uinki depremlerde zaman &deta altin mesabesinde.

Fiber atyapisini gdigtiriyoruz hem Orta Dodu’ ya hem Avrupa ya. Cikis kapasitemiz 1.7 gigabyte/saniye iken, su anda 1.455
gigabyte/saniye. Biz ulasima yodunlagiyoruz. Aslinda ulagsim énemli bir koridor. Yani, tarihten beri, ipek yollari, baharat yollari, Turk
yollari ama iletisim daha stratejik bir alan. Burasi ¢ok goézikmlyor ama Turkiye Uzerinden badlantilarin kurulmasi, bolge Ulkeleriyle
Ulkemiz agisindan stratejik bir hedef olmasi gerekiyor. Bu baglamda ¢alismalarimiz var. Orada, ekranda gézukiyor.

PTT yine bizim hizmetlerimizde dnemli bir yer aiyor. PTT de, son yillarda éz€llikle, banka subeleri olmayan birgok yerde
onlarin parasal iglemlerini onlar adina yapar hale geldi ve ciddi anlamda da hizmet adini genigletti, surada géruldigu gibi. Burada, tabii,
en 6nemlisi, PTT' nin, TELEKOM ayrildidi igin gok para getiren kaynaklari kalmamis. Posta tekeli olmasina ragmen, fiilen bu da
maalesef ihlal edilmis durumda. FiilT durum, herkes tasima yapiyor. Bununlailgili de bir dizenleme yaptik. Sektérdeki bu fiilT durumu
resmilegtiren bir yasamiz ve PTT’ nin daha rahat galisacag bir diizenleme iceren yasa taslagini da Meclise génderdik. Oniimiizdeki bir
iki ay icerisinde sizlerin destegiyle gikarmayi hedefliyoruz.

SINAN OGAN (Igdir) — Kadrolar azaliyor Sayin Bakanim, uzak illerde caligan sayisi azaliyor.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Efendim, tabii, dogru, yani
simdi sdyle: Hazine burada bir kisittama uyguluyor personel aiminda. Dolayisiyla, sdyle bir durum da oluyor, arkadaglar agikgasl
kapasitelerini, verimlerini gok daha fazla kullanmak durumunda kaliyorlar. Yani sdyle sdyleyeyim, onu teyit etmek icin sdyllyorum:
PTT nin bir ayda yaptigi islem sayisi biitin, 4 bin kisur is yerinde yaptigi islem sayisi 2 milyon 400 bin. Su anda ne kadar biliyor
musunuz? 26 milyon. Buna ramen personel sayisi da 5 bin azaldi. Simdi, bunu nasil okuyacadiniza badli. Ya kapasitelerini tam
kullanmiyorlardi yahut da efendim, ok daha fedakarca, agiri bir gayretle calisiyorlar. ikisi de dogru ama agirlikli olan, kapasiteyi tam,
etkin kullanamiyorduk, yani onu gériiyoruz ama artik simdi onlar da zorlamaya bagladi. Bazi hizmetleri digaridan aliyoruz bu personel
kisithihgr yiziinden. Orada da elimiz ¢ok rahat degil. Belirli gdnderilerin mutlaka daimi kadrolarca yapilmasi lazim. Kanun, anayasal
seyler boyle. O yuzden de bir sikinti yasiyoruz. Yoksa, problem degil, personel bulunabilir. PTTMatikler var, efendim, PTT kart var, 3
milyon kisi kullaniyor. Emekliler, yaglilar, istiyorsa, evinde PTT gotirip maasini verebiliyor. Hig bankanin olmadigi 1.522 noktada, 36
ilce, 1.251 belde, 235 kdyde sadece PTT hizmet veriyor. Bu da bence ¢ok anlamli bir sey ¢linkli bankalar sdyle hesap yapiyor: Y ani bir
yere bir sube actigi zaman, diyelim 150-160 bin dolar yillik asgari masrafi var. Onun Uzerinde bir para getirmiyorsa agmiyor. Tabii ki bu
hizmetlerin de orada goriilmesi lazim. Biz PTT Banki kurarken bunu dusiindilk ve gok da basarili olduk. PTT basa bas noktasindaydi
2003'te, yani masraflarini zor karsilar durumdaydi. Bir ara 400 milyon TL kadar kéra gegti, su anda 250-260 milyon TL civarinda artisi
da var ama daha 6nemlisi, 700 noktada otomasyon hizmeti verirken 4.500 noktada ayni hizmeti vermeye bagadi. Su anda sunu
sOyleyebiliriz: PTT Turkiye genelinde en yaygin adi olan bir bankadir. Tek yapmadidi sey, para aip nemalandirmiyor, onun digindaki
bitlin finansal hizmetleri yapiyor. Yani, paranizi aip vadeli, vadesiz hesapta tutmuyor, sadece parasal iglem yapiyor.

Genel Mdiir Yardimcimiz Ozay Hanim, yaptigi giinliik parasal islem ne kadar? Sen bak, devam edelim.

Ben, bir rakam var da, tereddiit ettim, onun igin sdylemedim.

Devam ediyoruz. Bir de, kayitli POS, elektronik posta hizmeti de veriyor PTT. Tabii, bilisim gelistikge... Bu da su, kolay
anlasilsin diye sdyllyorum: Artik, génderiyi fiziki olarak gétirmuyor, yani en ugtan, uzak noktadan diger noktaya géturmuyor, bilgisini
aktariyor. En yakin yerde gikisi ainiyor onun, teyitli bilgisi ainiyor, oradan gotiriip teslim ediliyor ve burada da soyle bir risk yok:
“Efendim, ben génderdim, géndermedim.” falan yok. Daha dogrusu, bunu sdyle agiklamak lazim: Diyelim ki siz mesaj gdnderdiniz,
sonradan da, “Efendim, badlayiciligi yok, iste, ben bdyle bir mesg géndermedim...” PTT Uzerinden yaptidiniz zaman bdyle bir
magduriyet ortadan kakiyor. PTT bu noktada onay makami oluyor. Hem tasiyici hem onay makami. “ Tamam, sen génderdin kardesim.”
Eskiden vardir ya, “R” diye basilan, iste, gitti, iadeli taahhitll, kiclk kuponlar veriliyordu falan, onun gibi bir sey. Bunun elektronik
ortamdan verilen hizmeti diyebiliriz.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI GENEL MUDUR YARDIMCISI OZAY ATBAS — 550
milyon TL giinlik dolasimdaki para.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — 550 milyon giinliik dolasimdaki

para.
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Hizl1 gegis sistemi PTT nin diger bir hizmeti. Su anda KGS vard otoyollarda, kdprilerde, onu kaldirdik. Maum o kartla
gecis yapiliyordu, o trafik akisini bayadi yavaglatiyordu, onu da ortadan kaldirmis olduk. Bu sistem de trafikte cok ciddi rahatlama
sadladi.

Bir ulastirma portalimiz var, bunu hizmete aldik. Esasinda, gok kapsamli bir seyahat rehberi diyebiliriz buna. Burada,
vatandas bu portale “ulasim.gov.tr”den girdidi zaman, nereye, nasil gidecek, hangi yolla gidecek, efendim, aternatifler nedir vesaire cok
kapsamli bilgiler var. Bunu denemenizi tavsiye ederiz. Seyahat yapmadan dnce blitlin alternatifleri énliniize koyuyorum.

Oyle mi Erol Bey, bagkane var?

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI STRATEJi GELiISTIRME BASKANI EROL YANAR —
Evet efendim, bitiin ulagim alternatiflerini segebilmesine imkan sadlayacak sekilde ortaya konuluyor; kara yolu, hava yolu, demir
yolu... Bu anlamda bir yikleme yapma sansimiz var. Yoldaki glizergéhtaki, bltlin akaryakit istasyonlari, saglik tesisleri, dinlenme
tesisleri gibi yerlere ulasabiliyorsunuz, yolda herhangi bir sekilde kapanma varsa daha 6nceden onu gorebiliyorsunuz, 5 kilometrekarelik
danlar déhilinde de hava durumunu, dijital ortamda, ¢cok rahat bir sekilde, buttin glizergah boyunca gorebiliyorsunuz.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BiNALI YILDIRIM (izmir) — Bu da teknolgjinin bir imkani.
Gittikce bu tip hizmetler yayginlasacak tabii, bilgisayar kullanimi arttikca.

Bir baska hizmetimiz de e-devlet uygulamalaridir. E-devlet de Bakanligimizin sorumlulugunda. Y ani, bilgi toplumu olmanin
en 6nemli sartlarindan bir tanesi, elektronik ortamdan vatandaslar ne kadar hizmet alabiliyorlar, onabagli. 2009’ da bu faaliyete gecti, 18
Aralik 2008 resmi acilisi. Su anda kullanici sayisi 14 milyonu asti, hizmet sayisi 560°1 asti, aylik yaklasik kullanimi da 30 milyon
civarinda. Burada ilging olan bir sey var. 65 yasini gecmis vatandaglarimizin 600 bine yakini e-devlette is yapiyor. Bu bana ¢ok ilging
geldi, bu bilgiyi sizinle paylasmak istedim. Yani “Bu genglerin isi, biz bu ise bulasmayaim.” deme Iiksiimiiz yok, bu bilgi toplumunun
bir geredidir. Avrupa Birligi su anda buraya cok buylk yatirim yapiyor, yani yagli nifusu bilgi toplumuna entegre etmek igin ¢ok 6zel
projeler gelistiriyorlar. Hakikaten bizim nesil, bunu samimiyetle sdyliiyorum, biraz bu isin disinda kaldik biz, sonradan dahil olmaya
calisiyoruz. Cocuklarimiz bize 6gretiyor, o vesileyle.

Mecburuz ama, bu isin i¢in girmeye mecburuz Oktay Bey, bagka sansimiz yok.

OSMAN OKTAY EKSI (istanbul) — Y apiyorduk, dogru.

ULASTIRMA, DENIZCILiK VE HABERLESME BAKANI BiNALI YILDIRIM (izmir) — Siz yapiyorsunuzdur belki de,
ben kendimden bahsediyorum.

Evet, devam edelim.

Diger 6nemli bir isimiz siber guivenlik. Bu tehdit gittikge buytyor maaesef. Daha bugun haberlerde vardi, Cin ile Amerika
birbirine girmis vaziyette, “ Sen benim savunma sistemime saldirdin.” O diyor: “Sen bana saldirdin.” filan. Yabu is hakikaten ¢ok biyutk
bir tehdit. Bu konuda da Bakanligimiza bir gérev verildi ve “Siber Glivenlik Kurulu” olusturduk. Simdi, buradaki is su: Aynen tertrle
miicadele gibi bu ve daha kétl, saldirmasi gok kolay ve gok ucuz, yani 100 dolarlik bir yatinnmla bir Glkeyi felg edebilirsiniz. Bu kadar
blyik bir tehdit ama bundan korunmak icin milyarlar yatirmaniz gerekiyor. Korunmasi zor, sadirmasi ¢ok kolay. Bunu Ulkeler
yapabiliyor, bireyler yapabiliyor, érgitler yapabiliyor, yani, yasal olmayan 6rgltlerden bahsediyorum, terdr érgitleri yapabiliyor. Bunun
drneklerini Giircistan-Rusya anlasmazliginda, Irak’in 2'nci harekatinda, Estonya ya yapilan saldirilarda, iran’in nikleer projelerinin
geciktiriimesine yonelik saldinlarda goérdiuk. Bu konuda, tabii, isin bir askeri yonu var, bir sivil yonu var, Ulkenin dolasimdaki
bilgilerinin korunmasi var. Sadece atyaplyl korumaniz yetmiyor, insanlarin bilgilerini de koruyacaksiniz, bankalarin icerigini
koruyacaksiniz, savunma sistemlerini koruyacaksiniz, elektrik atyapinizi koruyacaksiniz. Farkinda olmadan girer, sizin interconnect
sistemden bir baska Ulkeye satis yapabilir hi¢ haberiniz olmadan. Bdyle riskler var. Bir anda biitiin elektrigi kesebilir. Bunlar olagan
seyler degil ama tehdidin olma ihtimali olan blyutklGgunl anlatmeak icin sdyliyorum. Tedbirler tabii ki ainiyor ama tedbirlerin... Ne
yapiyoruz? Su anda bir strateji plani ve eylem plani gikardik, toplantilar yapiliyor diizenli olarak. Oncelikli yapmaya karar verdigimiz is,
bir kere Tirkiye igerisindeki bltlin dolagimi ayri bir aga amak. Biz uluslararasi agla galisiyoruz da, Tirkiye den, yani disari ¢gitkma
ihtiyaci olmayan dolagimi, bilgi dolagimini ayri bir agla yapmak. Y ani, bir nevi intranet dedigimiz sey. Diyelim ki: Efendim, suradasizin
Komisyon veya Meclis kendi icindeki iletisime, veri hareketlerine ayr bir ag geligtirebilir. Bunu biz Turkiye ¢apinda yapiyoruz ki millt
veri glvenligimizi 6nce sajlama alaim. Disariya gidenlere de bir “buffer zone” olusturup orada tedbir aacadiz, onun ¢aismalarini
yapiyoruz. Ama burada yerlilestirmeyi artirmamiz lazim, isin 6zU bu. Bir de, bu konuda kurumlarin farkindaiginin gélistirilmesi lazim.

Evet, hedeflerden bahsedelim mi?
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Zamanimiz nasll Sayin Baskanim? Ben size tabiyim, ne zaman “Durun.” derseniz, orada dururum.

BASKAN — O kadar ilging konular ki aslinda, kesmek istemiyorum efendim.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Simdi, sdyle: Hedefler de,
acikgasl, demir yollarinda hedeflerimiz var, denizcilikte var, iletisimde var, kara yollarinda var, havacilikta var. Kisa kisa, ¢ok hizli
geciyoruz. Hedefler 3 kademede gerceklesiyor. 2016-2019, 2020-2023. Bu bizim koydugumuz hedefler. Tabii, bunlar bir dngdridir.
Bunlar ne kadar tutar ne kadar tutmaz zamanla ortaya gikacak ama 6nemli olan Turkiye'nin hedef koyabilmesi, yani éngoérilebilir bir
Ulke olabilmesi. O agidan anlamli oldugunu dustintyoruz.

Burada bdlinmus yollarlailgili hedefler var. Bélinmis yol adini 2023’ te 22 binden 36.500’ e ¢tkarmayi hedefliyoruz. Otoyol
agimizi 7.800 kilometreye cikarmak istiyoruz. Kara yollarinda agirlikli olarak sicak asfalt hedefimiz var, 70 bin kilometreye gikarmayi
hedefliyoruz, su anda 13 bin kilometre civarinda. 13.800, 14’ e yakin.

Eski araglan trafikten gekme projemiz var. Burada da, efendim, 350 bin, parca, parca tabii, toplami daha fazla. 100 bin ilk
etapta, 200 bin ondan sonra, 350 bin de ondan sonra.

Demir yollarinda da hedef s0yle: Toplam yiiksek hizli tren adi 10 bin kilometreye ¢ikacak, normal tren adi da4 bin kilometre
mevcudailave olacak. 8 kilometrelik hat da elektrikli ve sinyalli hdle getirilecek, mevcutlari. Burada da hedefimiz bu.

Havaciliktaki hedef de iki climle: Bir kere, havaalani kapasitemizi, toplam kapasiteyi, su anda 160 milyon, 375 milyona
¢lkaracadiz; ikincisi de, toplam tasima hedefimiz yurt igi- yurt disi 350 milyon. $u anda 130 milyondayiz. Burada da ciddi bir iddiali
hedefimiz var. Yerli ugadimizi, uydumuzu yapiyor olacagiz.

Denizcilik hedeflerimiz var. Denizcilikte de dinyanin en blylk limanlarindan bir tanesine sahip olacadiz, konteyner
kapasitemizi 32 milyon TEU’ ya ¢ikaracadiz, ellegleme oranini kabotgj hattinda ylizde 20’ ye ¢ikaracagiz.

Haberlesmede, az dnce sdyledim, 160 milyar dolar civarinda bir ciroya erismek istiyoruz. Abone sayimizi genis bantta 30
milyona ¢ikaracagiz. Bu daha da gegecek.

Dig iliskiler: Dig iliskilerde kisaca sdyle: Burada, uluslararasi kurulug ve platformlar nelerdir Bakanligimizi ilgilendiren,
bunlar goriyorsunuz. Tim ulastirma sektorleri icin en soldaki siitun Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu, UNESCAP
dedigimiz, ekonomik, sosyal; EIT, Ekonomik isbirligi Teskilati vesaire. Liste uzayip gidiyor asagiya dogru. Kara yoluyla ilgili
kuruluglar, taraf oldugumuz, yani demir yoluyla ilgili olanlar, denizcilikle ilgili olanlar, sivil havacilikla ilgili olanlar, haberlesmeyle
ilgili olanlar. Bunlari zaten siz bizden dahaiyi biliyorsunuz, onun igin teferruatina girmiyorum.

Ulkemizin 2002-2012 arasinda ddnem baskanligi yapti§i kuruluglar var. Burada listesi var: EiT, ITU, Karadeniz Ekonomik
isbirligi, tekrar EiT, Uluslararasi Ulagtirma Forumu, Glineydogu Avrupa isbirligi, Karadeniz Ekonomik isbirligi.

Ve su anda, uygun bulma kanun tasarilari, yani bizim iki tarafli ve gok tarafli anlasmalarimiz. Genel Kurul giindeminde 13
tane var, Komisyon giindeminde 2 tane var, IMO sbzlesmelerinden de, Uluslararasi Denizcilik S6zlesmelerinden 10 tane var, Komisyon
gundeminde de 2 tane var, Komisyonumuza verilmis.

OSMAN OKTAY EKSI (istanbul) — Sayin Bakan, miisaadenizle, basin toplantisina gitmeye mecburum.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Estagfurullah, buyurun efendim.

OSMAN OKTAY EKSI (istanbul) — Vakit geldi, bagiglarsaniz. ..

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Estagfurullah, buyurun efendim,
miisaade sizin.

Efendim, bir de imzalanan metinlerimiz var. Kara yoluyla ilgili -bugline kadar- 6, demir yolunda 16, denizcilikte 11,
havacilikta 14, haberlesmede 9, KEK, KUK gibi dider toplantilarda da 24 tane metin imzalamasi gergeklestirmis durumdayiz.

Bakanligimiz on yil icerisinde badli ilgili merkez teskilatindan toplam 4 bin personeli kisa siireli yurt digi egitime géndermis.
Uzun siireli olanlar var, onlarin gok fazla sayisi yok, onun igin burada yer almamis.

AvrupaBirligi calismalari: Malum, Avrupa Birligiyleilgili, bizim sektor kara listede, yani ulastirma bizim Avrupa Birligiyle
anlasmazl ik noktasi olusturan bir sektor. Gliney Kibris'tan dolayi ulastirma konulari, o fasillar dondurulmus durumda. Dogrudan dolayl
14 fasilda bizimle ilgili konular var. Orada fazla mesafe alamiyoruz ama biz bu arada bos durmadik, kendimizi Avrupa Birligi
miktesebatina uygun héle getirmek icin ciddi bir galigsma igerisine girdik.

PAN-Avrupa koridorlari ekranda goziikiiyor. Bu konuda Avrupa Birligiyle etkin c¢aigiyoruz. 4’ iincli ve 8'inci koridorun
dogrudan uyesiyiz, 10’ uncu koridor ¢alismalarinakatiliyoruz.
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TEN-T dedigimiz, Avrupa Birligi Trans European Network ve Birlik digindaki adlarda Turkiye aktif olarak yer aliyor. Bu 5
IPA projesi de aslinda bu aglari tamamlayan projeler. TEN-T e entegre olacak 15.200 kilometre kara yolumuz var, 7.610 kilometre
demir yolumuz var, 14 limanimiz var, 20 de havaalanimiz mevcuttur. Bunlar bizim gekirdek agimiz, yani bu bolgesel ulasim
koridorlarina déhil olacak sistem.

Taahhit edilen miktesebat: 12 tane kanuni dizenleme, 99 tane ikincil dizenleme, toplam 111, yayimlanan 7 tane kanunda,
ikincil diizenlemede 59, toplamda 66, yani uyum oranimiz ylizde 60 su anda.

AvrupaBirligi Mdli isBirligi (IPA) fonlari: Az énce bundan bahsettim, bunu geciyoruz. 3 projede galisiyoruz.

Uluslararasi glizergéh caismaari da demir yollaryla ilgili. Gorildigi gibi bunlar demir yolu baglantilarini gosteriyor.
Turkiye nin birlikte calistigi diger Glkelerle demir yolu agini gosteriyor Orta Dogu, Afrika, Rusya, Avrupa, Cin’den Orta Asya' ya kadar.
O yanip sonenler de Turkiye nin baglantilarini gosteriyor. O baglantilar da, gérdudiniz gibi, 1§dir' da, Nahgivan'da var. Diger taraftan,
Onemsedigimiz, Musul’a Nusaybin Uzerinden Habur’'u gegerek bir badlanti var, onu ¢ok énemsiyoruz. Irak’la gérismelerimiz devam
ediyor. Samsun-Kafkas, yukarida onu bahsetmistim, baglattik. Marmaray yapiliyor. Digerleri de bu sekilde.

Uluslararasi kara yolu akslari: Turkiye den gegen akslar bunlar. Bunlarin degisik isimleri var. Trans Avrupa Kuzey-Guney
Otoyolu, TEM dedigimiz yol, 6.962 kilometre Turkiye sinirlari igerisinde. E yollari. Bunlar da Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik
Komisyonu kara yolu a§i. Her bir organizasyonun ayri aglari var. Bunlarin Tirkiye bolimlerini gosteriyor. KEI’nin, BSEC-URTA’nin
yollari, Ekonomik is Birligi, iran, Tiirkiye, Pakistan ve diger tlkeler, 9 llkenin yollari, UNESCAP Asya yollari. Avrupa, Kafkasya, Asya
ulasim koridorlari, TRACECA dedigimiz. Pan-Avrupa-Avrasya Ulastirma Baglantilari ve TEN-T’ler. Bunlar, iste, goruntileri. Az 6nce
bahsettigimiz aglarin Turkiye' deki glizergéhlarini gosteriyor.

Uluslararasi demir yolu akslarini burada goriyorsunuz, Turkiye'yle badlantilarini gériiyorsunuz.

Bu kadar. Tegekkur ederim beni sabirladinlediginiz igin. Sorulariniz ve dederlendirmelerinizi bekliyoruz.

BASKAN - Tesekkr ederim.

Uyelerimizden size soru sormak isteyenler var.

Sayin Toskay, buyurun.

TUNCA TOSKAY (Antalya) — Sayin Bagkan, tesekkir ediyorum. Sayin Bakanimiza da gok tesekkir ediyoruz, ok tatmin
edici bir brifing oldu. Benim ¢ok acele sdz amamin sebebi, bizim Merkez Yonetim Kurulu Toplantimiz var, ona da yetismek
bakimindan sey yapiyorum.

Sayin Bakanim, iki noktaya agiklik getirilmesini istirham edecedim: Bir tanesi: Ulasimda, 6zellikle navlunda verimliligin
artirlmasi ekonomiye bir katki sadliyor. Bu demir yolu, deniz yolu ve kara yolu dtyapilarimizin bu ulasim agisindan optimum
verimlilige ulagacak tarzda koordine edilmesi konusunda bir master planimiz var mi, yok mu? Bunun ayrintisini degil. “O konuda
calislyoruz.” demeniz bizimigin yeterli, birincisi bu.

ikincisi: Turizm sektérii ve deniz ulasimiyla ilgili bir soru. Antalya-Akdeniz havzasinda kruvaziyer turizmin en énemli
bolgelerinden bir tanesi Akdeniz havzasi. Antalya da bitiin turizm kriterlerine gore, belki de Barcelona ve Civitavecchia dan sonra en
Onemli odak noktalarindan bir tanesi, cazibe merkezi olarak. Burada birtakim turistik problemler var. Yani, iste “Efendim, her sey dahil
sistemiyle ekonomiye katki azaliyor.” vesaire gibi hep sikéyetler var. Siz de gittiginizde duyuyorsunuzdur bunlari. Bunlari da ortadan
kaldiracak ve gergekten Tirk ekonomisine de cok dnemli katki sadlayacak, en az 2.800 ile 4 bin yolcunun Uzerinde olan, 4 tane geminin
ayni anda yanagabilecedi bir kruvaziyer limani dustuniliyor mu? Eder bu yakin vadede gindeminizde yoksa burada Ulastirma
Bakanligimiz inisiyatifi ele alarak 6zel sektdrle beraber bdyle bir girisimi ivedi olarak baglatirsa Turkiye ekonomisine ¢ok blytk katkisi
olacagini dugtiniyorum.

Tesekkir ederim Sayin Bagkanim.

BASKAN — Muhterem Ogdan, buyurun.

SINAN OGAN (Igdir) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkan.

Sayin Bakanim, ¢ok tesekkir ederim. Hakikaten ¢ok detayli, doyurucu bir sunumdu. Biz de tabii, Tlrkiye mizin bu sekilde
gelismesini bu sunumdan izleyerek gurur duyduk.

Sayin Bakanim, |ddir havaalani hakikaten blylk bir sorun. Tesekkir ederiz, agilisini hep beraber yapmistik ama simdi

ugusta biraz sikinti var, onu ifade ettiniz.
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Diger taraftan, cadri merkezi... Karsida, siz agilisini yapmistiniz, “300 kisi istihdam edilecek.” denmisti, su an 40’ a distu
sayl1, onlar da Ucretini alamiyor ve ciddi bir sorun var orada. Belki size ulagsmamisgtir.

Bir de tabii, esas 6nemli konu iran’lailgili ulastirma konusu Sayin Bakanim. Iran tirlari Tirkiye den rahatlikla yik dip
bagka yerlere tagiyabiliyorlar, istedikleri kadar benzin getirebiliyorlar, mazot getirebiliyorlar. Dolayisiyla da bizim Turk tirlarina karsi
haksiz bir rekabet var Sayin Bakanim. Bizim tirlarimiz iran’ a gegtigi zaman orada hem navlun Ucreti hem kilometre bagina yol Ucreti
hem benzin parasi falan... Yani, 2 bin dolar civarindabir fark var iran tirlariyla Tiirk tirlan arasinda. Bu da haksiz rekabete sebep oluyor
Turk tirlari agisindan. Bununla ilgili 1gdir Nakliyeciler Birligi Bagkanliginin bir miracaati var, bunu da zatialinize buradan arz etmek
istiyorum.

Bir de Sayin Bakanim, ¢ok 6zel bir konu. Benim danismanim sadlik sorunlari sebebiyle ayrildi, eski gbrev yerine ddnmek
istedi ama biraz sanki slirglin olmus gibi —bagka bir- Kirikkale' ye gonderilmeye kakigildi. O hani...

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BiNALI YILDIRIM (izmir) — Nerede, hangi birimde?

SINAN OGAN (I1gdir) — Karayollari 4. Bolge.

Yani bilgisini, gbrglsiini artirip daha iyi istifade edilmesi gerekirken baska bir yere génderilmesi biraz sanki siyasi sirgiin

gibi agilaniyor.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Onun bilgilerini verin de
bakalim.

SINAN OGAN (1gdir) — Ben beyefendiye verdim.

Tesekkur ediyorum.

Tegekkur ederim Sayin Bagkanim.

BASKAN — Sayin Koruturk, buyurun.

OSMAN TANEY KORUTURK (istanbul) — Tegekkiir ederim Sayin Bagkan.

Sayin Bagkan, ben de Sayin Bakana cok tegekkir etmek istiyorum. Sadece brifingin ve verdikleri bilgilerin doyurucu
olmasindan degil -onlarin doyurucu oldugundan higbir sliphe yok, o kadar doyurucuydu ki bugiin bir yabanci yere igmeye, yemege
gidecekken sms'le iptal ettim, burada kaldm- vermis oldugu bilginin doyuruculugu yaninda yapilan igler de son derece doyurucu,
memleketimiz igin de gok iftar edici. Kendilerini ve Bakanlik mensuplarini bundan dolayi kutluyorum.

Kuglk bir sorum olacak benim: Sayin Bakan demir yolu tasimaciligindan bahsederken bunun Tirkiye nin geleneksel
ilerlemesine katkida bulunan énemli bir tasimacilik oldudunu, bir siire sonrada bir sekilde beklemeye a indigini ama kendi zamanlarinda
artirnldigini sdyledi. Ayni gekilde deniz yolu tagimaciligi da Turkiye' de eskiden 6nemli bir tasimacilikti ve deniz yolu sadece ma
tasimacilidi degil, ayni zamanda insan tasimaciligi da yapardi, hem Karadeniz hatti hem Akdeniz hatti. Biz gengligimizde gemilerin
isimlerini de hilirdik -Akdeniz, Karadeniz, iskenderun, Gliney Shatrughan, Etrush, sayabilirim sayabildigim kadar- hatta o derece ki
Sayin Bakanim, bunlarin kaptanlarini da tanirdik. Simdi, acaba, bu demir yoluyla deniz yolunu baglantili olarak, Tirkiye nin (g tarafinin
deniz olmasindan bilistifade, gelistirmek konusunda da bir plan var mi? Bir de onu sormak istiyorum.

Tekrar Sayin Bakana ve Ulastirma Bakanliginin degerli mensuplarina tesekkir ediyorum.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Ben tesekkiir ederim.

BASKAN — Sayin Bakanim, buyurun efendim.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Efendim, tesekkiir ediyorum.

Tabii, Sayin Tunca Toskay Hocamizin navlunda verimliligin artiriimasi konusu... Bunu herhdlde ben sdyle anladim: Bitin
tasima modlarini kapsiyor, kara, deniz, hava, demir yolu. Yani, bu, Turkiye de buradaki yillarin getirdigi carpik bir yapi var. 2002 sonu
itibariyla yukte ylzde 92, yolcuda yiizde 94 kara yolu adirl ikl tasimamiz vardi. Bu orani geriye gekmek, durtst sdylemek gerekirse, kisa
vadede ¢ok kolay degil. Su anda ylzde 88’ lerdeyiz ama bizim hedefimiz orta ve uzun vadede kara yolunu yulizde 70’ te tutmak, diger
modlari da yizde 30'da tutmak, ger¢ekgi olani bu. Bazilari “Yizde 60, yizde 40.” diyor ama ben onun mimkin oldugunu
digtinmiyorum. Bu konuda biz bir ¢alisma da yaptirdik, bir master planimiz var ama bunu simdi yeniliyoruz ¢linkii bu 2003’ te devreye
girmisti, o glinden bugline yapilan igler ve yasadigimiz gergekleri dikkate alarak bunu yeniliyoruz. Su aralar herh@de hazirl ik ¢alismalari
devam ediyor, glincelleyecediz, bu sunu kapsayacak: 2 safhada olacak, 2025 hedefleri ve 2035’ te hedeften ziyade 6ngorli seklinde 2
pargada cikacak. Su konuda size katiliyorum: Navlun verimliliginin artmasinin iki tane yolu var. Bir, intermoda dedigimiz kombine
tasimaciligin gelistiriimesi. Tkincisi de bu atyapilarin birbiriyle entegrasyonunu saglayacak sekilde planlanmasi. Bu var mi? Yok, yok
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idi. Yeni yeni yapmaya galiglyoruz ama zamana ihtiyacimiz var. Mesela, biz kabotgjda OTV’yi kadirdik denizde, bunun amaci oydu.
Kabota hattinda kara yolundan denize aktaraim. Sinirli bir basari sadladik, ylizde 53-yizde 54 denizden tasinmay1 sagladik. 8-10
milyon civarinda araci denizden tasidik, 6zellikle, Marmara da, kuzeyden glineye gegislerde. Burada daha gok ¢alismamiz gerekiyor,
hem fiziki atyapinin entegrasyonunu yapmak igin hem de modlar arasindaki gegiglerin birbirini tamamlayacak sekilde kurgulanmasi
icin. Bunun calismalarini yapiyoruz. Bir de tabii, parsel miktarini artirmamiz gerekiyor. Diyelim ki 1000 tane kamyonu bir gemiyle
tasiyabiliyorsunuz, onun tasidigi yik. O zaman navlun otomatik olarak asagi disliyor ama bu bir yapisa sorun. Buna birden bire
gectiginiz zaman 800 bin tane kamyonu ne yapacaksiniz? Yani, bunu sisteme entegre edebilirseniz, diger tasima modlarini birbirine
entegre edebilirseniz... Onlar ayad: kalkiyor aksi hélde. Bu, o ylzden biz 2 tane genel mudurlik olusturduk, sirf bu iste calisiyor.
Tehlikeli Mal ve Kombine Tagimacilik Dizenleme Genel Mudurligu var. Tehlikeli ylUk tasima isi Tlrkiye de henliz uluslararasi
standarda da gelmis degdil, gok agdir sartlari var ama gok biiylk altyapi yatirimi gerekiyor, arag yatirimi gerekiyor. Onlarlailgili de bitiin
dtyapimizi, mevzuatimizi yaptik, bir takvim déhilinde ona da gegecegiz. Bu genel mudurligun isi tamamen bu, planlama yapmak.

Efendim, tabii, deniz turizmi... Siz de ifade ettiniz, deniz turizmi katma degderi en ylksek turizm. Su “her seyi icinde’yle
kiyaslanmayacak bir sey. Yapilan hesaplara gore yolcu basina biraktigi miktar 5 bin dolar, kruvaziyer turizmin. Kruvaziyer turizmde
Turkiye nin potansiyeli gok ylksek. Yani, butiin kisith sartlara ragmen on yil igerisinde 500 bin yolcudan 2 milyon 100 bin yolcuya
ciktik, bu ciddi bir sey oldu. 2 merkezde vardi, su anda 11 merkeze kruvaziyer seferleri yapiliyor ama altyapl sorunumuz var. Antalya da
da var, istanbul’ da da var, yanlig anlamayin. Y ani, Salipazari projesini malum bir tiirlii hayata gegiremedik ¢iinki gesitli cevre konulari,
cesitli kultur varliklar vesaire hassasiyetler bazen isin amacinin da éntine gegebiliyor, bu da projeleri geciktiriyor. Antalya da bdyle bir
dusiince var mi? Var. Ama adim atildi mi? Adim atilmadi. Mevcut limanda yapilmak isteniyor, gok sinirli bir sekilde. Orasi gok musait
degil. Simdi, oblr tarafta yaptigimiz blyikge, balikgl barinadi gibi bir yer var. Orasi Uzerinde biraz arkadaglar ¢aligsin dedim. Orada
geligtirerek yapabilir miyiz? Yani, Antalya dada Oyle ¢ok elimiz rahat degil yer olarak.

TUNCA TOSKAY (Antalya) — Doguda zaten su derinligi yeterli degil.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Evet. Dolayisiyla, orada bir
ihtiyag oldugunu biliyoruz ama bir baska gergek daha var. Dinyanin her tarafinda da bu atyapi sikintisi oldugu igin yeni bir yontem
bulmuglar. Serilen, toplanan iskeleler alargaya aliyor gemiyi. Hemen pat diye hop sisme iskeleler gemiye yanasiyor, yolcuyu aiyor,
cikanyor, tekrar sey yapiyor. Norveg' te uygulaniyor bu. Su anda yeni yeni uygulanmaya bagladi ¢linkl bu gemilerin gok cesameti biiyiik
oldugu icgin bunlarin manevraari filan bagl1 basina bir sorun. Y ani, iskeleye getirip bunu yanastirmak hem ciddi bir zaman kaybi hem de
bir glivenlik tehdidi de var. Bir sekilde abrayamazsa gemiyi bir tarafindan Allah gostermesin, iste karaya bulursa...

TUNCA TOSKAY (Antalya) — Sayin Bakanim, onu ¢ozmiisler. Norveg te fiyortlarda 300 metrelik gemi kiglicik koylarda
dolagsiyor...

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Efendim, dolagiyor da limana
sokmuyorlar, onu sdylemeye ¢alisiyorum. Dolasmasinda, seyirde bir problem yok. Gemicilikte en zor is Hocam, yanastirmaktir, yani
gemiyi limana yanastiramazsan alameicihan ol, kaptani hi¢ ifade etmez yani. Kaptanin iki tane isi var: Gemiyi kadirmak, gemiyi
yanastirmak. Ondan sonra beybaba. Kaptan kamarasindan ¢ikmaz, digerleri hamaiyeigleri.

Simdi, dolayisiyla, bu Antalya'ylailgili calisma bu sekilde, yani somut olarak sdyleyebilecedim bu.

Sinan Bey'in bahsettigi konularlailgili, cagri merkeziyleilgili yorum benimicin yeni, bilmiyorum, bakacagiz.

Ozel sektér, Kargll bir hemsgehrimiz oraya yapmak istedi, biz de gittik agilisini yaptik ama devamini getirmiyorsa iyi
olmamig yani ona bir bakalim.

SINAN OGAN (1gdir) — 300" den 40’ aindi, onlar da li¢ aydir maas alamiyorlar.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Simdi, sdyle bir sey var, su
sikinti var bittn ¢adri merkezlerini etkileyen: 5084’ Gn yurirl Uk slresi bitti, en blyuik cazibe 5084’ tli. Y ani hem maasindaki vergiyi hem
de sosya glivenlik primlerini devlet 6diyordu, o kakti. Kakinca zaten sektdr gok blyuk sikintiyla karsl karsiya kaldi. Simdi, EKK
bununlailgili yeni bir yasa diizenleme getiriyor, istihdam tesviki diye. O gelince herhdlde oradaki sorun asilmis olacak.

iran’la tasimacilik ikili anlasmamiz gergevesinde yapiliyor, yani iran’la yasadigimiz zorluklar anlasmaarlailgili degil, agik
sdyleyeyim. iran’la bir yerde bir anlasma var ama bir de fiilT durum var. Fiili durumu maalesef anlasmalarla ayni noktaya hichir zaman
getiremiyoruz. Yaniz, mesela, anlagsmal arimizda 550 litre mazot sinirlamasi iki Ulke igin standart. Yani, bizde de Oyle, onlarda da dyle
anlasmal arda ama uygulamada farkliliklar varsa bunu bilemem.
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SINAN OGAN (Igdir) — Onlar istedigi gibi giriyor Sayin Bakanim, ben o bélgenin insantyim biliyorum.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Simdi, sdyle yapalim: Biz bu
konuyu ¢ok konustuk, bunlara yabanci degiliz. O kadar ¢ok konustuk ki... Karadeniz, Trabzon Limani’ ni Us yapacaklardi, oradan iste
efendim, Tebriz e indirecektik, Korfez e indirecektik, ¢ok, bir sene ugrastik. Buradaki sorun su, Turkiye nin zorlugu surada:
Kaybedecek taraf biziz. Tagimaan biz fazla yapiyoruz. Bu da kargl Ulkeyi rahatsiz ediyor. Yani diyor ki: “Kardesim, niye sana bu
haklari verecedim? Senin tasimacilarin daha ¢ok geliyor.” Onun igin de ya zorluk ¢ikariyor, ya diyor ki: “Karsiliginda bana kota ver,
yani bos girsin benim aracim Turkiye'ye, Turkiye'den yik alsin, gelsin.” Rusya bunu diyor, Bulgaristan bunu diyor, efendim,
Ukrayna'si bunu diyor ¢linku biz tasiyoruz, en biyik tasimaci biziz. Onlarin génllini gdérmekten baska caremiz yok. Yani ayni tedbiri
asak sonunda acisi bize dokunuyor, agikgasl 50 bin transit, Gigiincii (ilke, bir de iran’in étesine gegiyor. Dolayisiyla, bu iran’ daki durum
¢ok 6zdl bir durum. Zaman zaman iyilesiyor, zaman zaman gene bozuluyor. Dedigim gibi yani kurallarin gegerli oldugu Ulkeler var,
kralarin Ulkeler var. Bazi Ulkeler bdyle, bazi tlkeler de hakikaten kural neyse ona herkes uyuyor. Son zamanlarda, mesela, Rusya'yla
cok iyi bir noktaya geldik. Yani hemen hemen sifir sorunumuz var, oradaki bakistan kaynaklaniyor, 6nce orada éyleydi. Bakis olumluya
donuslince igler de kendiliginden diizelmis oluyor.

Sayin Korutiirk deniz yoluyla ilgili bize de bir nostalji yasattiniz, onlara ben de yetistim, o gemilerle seyahat etme firsatim
oldu.

Simdi, efendim, burada ¢ok haklisiniz ama denizcilik sektorii tamamen serbestlesti. Simdi, eskiden bunu devlet yapiyordu,
Denizyollarimiz vardi, deniz nakliyati yik tagimaciligini yapiyordu ve bu gemileri isletiyorduk. Simdi, bu gemilerin yerini kruvaziyer
turizm adi ¢linkii higbir kimse Karadeniz den 470 mil mesafeyi (¢ giinde gelmek istemez. iste, en fiyakall gemiyi de koyun, simdi
KaradeniZ den efendim, Trabzon dan biner, bir buguk saatte istanbul’ da, kara yoluyla on sekiz saatte tas gatlasa istanbul’da. Yani
rekabet etme sansi yok. Normal ekonomik faaliyetler igin ama tenezziih icin, seyahat icin gerekli mi? Gerekli. Bunu da biz yapamayiz
yani bizim bdyle bir ise soyunmamiz sz konusu degil. Ancak bizim altyapiyl yapmamiz lazim.

OSMAN TANEY KORUTURK (istanbul) — Ozendirici tedbirler belki ainabilir.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Evet. Aslinda tedbir var ama
Turkiye deki turizmciler, denizciler bu alana nedense pek girmiyorlar, sicak bakmiyorlar, onlar daha ziyade geleneksel yuk tasimaciligl,
iste efendim, kostercilik falan, bu tip igeri tercih ediyorlar, yatinnmi ¢ok yuksek. Mesela, bir kruvaziyer gemisinin 150 milyon dolardan 1
milyar dolara kadar degisen fiyatlari var. Esasinda, kiresel anlamda da bu isi yapan 4-5 tane firma var, yani piyasa onlarin einde.
Burada da ciddi bir gruplanma var, kiimelenme var. iste Karayipler ve Akdeniz de odakli 4 tane bilemediniz 5 tane... Roya Carabbien
efendim, MSC var, Costa var, vesaire bunlar var. Burada yapilacak is, belki bunlarin destinasyonlarina buraari dahil etmek ve su anda
mesela, Amasra bu anlamda ¢ok cazip bir yer. Biz Amasra nin bu parkura dahil edilmesi igin teklifte bulunduk.

OSMAN TANEY KORUTURK (istanbul) — Liman kolayligi var mi Sayin Bakanim?

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Var, onun da tedbirlerini
aliyoruz. Yani bu konu biraz 6zel, izerinde ¢aligilmasi gereken ama devlet disinda miitesebbislerin tesvik edilmesi suretiyle yapilabilir.
Onun disinda yani bizim kamu olarak bdyle bir ise girismemiz sz konusu dedil, buradan sonug ama sansimiz da yok.

BASKAN — Sayin Bakanim, son bir soru var.

Sayin Bak...

OSMAN ASKIN BAK (istanbul) — Tesekkiir ederim Sayin Bakanim.

Oncdlikle, cok detayli, doyurucu sunum nedeniyle tegekkiir ediyorum. Ben de tabii, daha énce sizinle ¢aligma firsati buldum
ve bu siiregte de Bakanliginiz sirecinde de gercekten ulastirma aaninda ciddi projeleri yonettiniz ve basariyla strduriiyorsunuz.
Oncdlikle, ben tesekkiir ediyorum.

Benim iki tane sorum var, birincisi istanbul’la ilgili. Bu, istanbul’ da konuguluyordu, lojistik merkez konusunda, Hadimkdy
civarinda bir proje sz konusuydu. Burada biliyorsunuz &zellikle, depo ve antrepolarin buraya ainmasi, dolayisiyla, sehir ici
tasimaciliktaki o aratagimadaki konuylailgili bir bilgi verirseniz mutlu olurum.

ikincisi de projelerde gosterdiginiz tabii, iran’la olan tasimaciligimizda Istanbul-Tahran-islamabad projesi gerevesinde,
dzellikle Van Golii gecisindeki projeyle ilgili bilgi amak istiyorum. Benim bildigim kadariyla oraya feribot... Biliyorsunuz iran
tarafinin da bazi teklifleri vardi, 6zellikle Van Goli etrafindan dolasarak bir demir yolu yapilmasi ama muhtemelen feribot ingaati tercih
edildi. Bu konuda bilgi amak istiyorum.
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Tesekkur ederim.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BIiNALI YILDIRIM (izmir) - Bir kere Van Golui gegisiyle
ilgili... 2 tane feribotumuz yapiliyor Tatvan’da. Bu sene igerisinde onlarin en azindan bir tanesini devreye amayi hedefliyoruz, 50 tane
vagon aacak. Yani simdikiler 5-6 vagon ancak diyor, blyik bir gemi. Dolayisiyla, orada ¢ok ciddi rahatlama sadlayacak. Kuzey
gecisini askiyaaldik, yani su ara dyle bir calismamiz yok. Bu feribot ¢6zimii yeterli olacak gibi gézukuyor.

Hadimkody Lojistik Merkeziyle ilgili... Halkall devam ediyor, Halkal’da ¢alisma var. Yesilbayir' in tespiti yapildi, yerine
karar verildi.

OSMAN ASKIN BAK (istanbul) — Istanbul Biiyiksehir Belediyesiyle beraber yiiriitilyorsunuz Hadimkdy tarafindaki
¢alismay!, antrepolarin oraya toplanacadi gesitli toplantilar...

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Bu, Yesilbayir Projesi,
Hadimkdy’ den biraz ileride. Onun da yer tespiti yapildi. Tabii, orada tarim arazisi var, orman arazisi var vesaire. Biitiin o kamulastirma
islemleri, kamuya ait olanlarin tahsisi yapildi, yeri belirlendi. Proje calismalari bagladi ama Halkalr’ da fiilen bagladik yapmaya. O daha
ziyade demir yollarinin adirlikli igi.

Tesekkur ederim.

BASKAN — Sayin Bakanim, ¢ok tesekkir ediyoruz. Bu, Disigleri Komisyonumuzun Meclis agildigindan itibaren 52’ nci
toplantisi. Bu kadar yogun ilginin, gerek medyamizin gerek Komisyon uUyelerimizin gerek danismanlarinin oldugu bir toplantiyi
hatirlamiyorum. Gergekten gok mutlu olduk sizi Komisyonumuzda gormekten.

Ayrica, nezaketiniz bizi bir kahvaltida agirlama davetiniz oldu ama ben istedim ki Komisyonumuzda sizi agirlayalim ve
tutanakli, resmi bir toplantida bu bilgilerden istifade edelim. Davetiniz igin ayrica tesekkir ediyoruz ama...

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BiNALI YILDIRIM (izmir) — Davetimiz hala gegerlidir.

BASKAN — Ama o kadar giizel bilgiler verdiniz ki biz zaten fazl asiyla doyduk efendim, ¢ok tesekkir ediyoruz.

M Usaade ediyorsaniz toplantiyr kapatmak istiyorum.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Bir cimle, izninizle,
kapatmadan 6nce... Size dosya halinde verilen ulusararasi sdzlesmelerin hizlandiriimasi ve Meclis olurlarinin, onaylarinin gikariimasi
konusunda Komisyonunuzun, zaten destegini goriiyoruz, biraz daha bu destegin artirilmasini talep ediyoruz.

Tesekkur ederim.

SINAN OGAN (1gdir) — Hem muhalefet hem iktidardan bu kadar yogun destek alan bagka bir Bakanlik yok.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Sag olun. Tegekkiir ederim, o
siziniyiliginiz.

BASKAN — Efendim, iki uluslararasi sdzlesmeden bahsetmistiniz, Komisyonumuzun giindeminde olan. Onlarin her ikisini
de su anda gorusemiyoruz, elimizde olmayan nedenlerle. Bir tanesi Libya ylailgili bir anlasma, daha 6nceki yonetimle imzalandidi icin
onu kadiik addediyoruz. Cin'le ilgili olanda da bir teknik degisiklik geregi var, onu da arkadaglarimiz dedisip gonderecekler. Biz de
Ulastirma Bakanliginin anlasmasi ka miyor.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Tesekkiir ederiz.

BASKAN — Genel Kurulda daingallah gabucak gegirecegiz.

Cok tesekkir ediyorum.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Ben tesekkiir ederim.

BASKAN — Miisaade ediyorsaniz kapatmak istiyorum.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI BINALI YILDIRIM (izmir) — Buyurun efendim, l{itfen.

BASKAN — Digigleri Komisyonunun 24’ tincii Y asama Dénemi, Uciincli Yasama Yil1, 17 nci toplantisini kapatiyorum.

Bir sonraki toplantimizi 28 Subat Persembe glinii, saat 11.30"da yapmay1 planliyoruz. Bu toplantimizda da Avrupa Birligi
Bakanimiz ve Bagmiizakereci Sayin Egemen Badis Avrupa Birlidi konularinda Komisyonumuzu bilgilendirecek.

Kapanma Saati: 13.25
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