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BASKAN — Alt komisyonumuzun degerli tiyeleri, saymn milletvekillerimiz, sayin misafirlerimiz;

hos geldiniz. Alt komisyonumuzun iigiincii toplantisini agryorum.

Dilek¢e Komisyonumuza basvuran Istanbul Milletvekilimiz Hursit Yildirim Bey basta Istanbul
Bagdat Caddesi olmak {izere, biiyiiksehirlerdeki islek caddelerde meydana gelmis olan trafik
kazalarmin 6nlenmesiyle alakali olarak Dilek¢e Komisyonumuza bir bagvuruda bulundu. Dilekge
Komisyonumuzun bu nitelikteki basgvurulart 6nemsemesinin bir sonucu olarak 22 Subat 2017 tarihinde
su anda ig¢inde bulundugumuz sehir merkezindeki islek caddelerin trafik sorunlarinin arastirilmasi ve
alinabilecek dnlemlerin belirlenmesi amactyla bir alt komisyon olusturdu. Biz bugiin bu alt komisyonun
iiclincii toplantisini gergeklestiriyoruz.

Gergekten, komisyonumuz ii¢ oturumdur 6nemli, bu konuda uzman kisileri burada dinledi.
Bugiin de burada bulunmamizin nedeni, yine konularinda uzman kisileri dinlemek. “Gerek Bagdat
Caddesi’ndeki gerekse diger illerimizdeki islek caddelerde meydana gelmis olan trafik kazalarinin
nedenleri nedir ve bunlari nasil dnleyebiliriz?” sorusuna cevap arayabilmektir. Gegen komisyon
toplantimizda, Hursit Bey’in de ifade ettigi gibi, “Her bir ilin bir Bagdat Caddesi vardir.” yoniinde
bir slogan gelisti, gercekten de her bir ilin bir Bagdat Caddesi var. Degerli uzman arkadasimizin da
demin ifade ettigi gibi, aslinda il ve ilgelerde meydana gelmis olan trafik kazalarinda 6liim oranlari gok
diisiik oldugundan veyahut da hi¢ olmadigindan bu tiir kazalar gézden kagiyor. Ancak bunlarin maddi
kayiplarina ve manevi kayiplaria bakacak olursak gercekten biiyiik maddi ve manevi kayiplar meydana
geliyor. Iste, biz bu komisyonumuzla gerek illerimizde gerek Istanbul’daki Bagdat Caddesi’nde
gerekse diger ilgelerimizin iglek caddelerinde meydana gelmis olan bu tiir trafik kazalarinin nedenleri
nelerdir, bunlar1 nasil 6nleyebiliriz, bu minval iizerine ¢aligmalarimizi ger¢eklestirip en sonunda da
komisyonumuzun raporunu iist Komisyonumuza, Dilek¢ce Komisyonumuza arz edecegiz.

Bundan sonraki ¢alismalarimizda da yerinde bir inceleme yapmak istiyoruz. Gergekten kesif ¢ok
o6nemli. Bagdat Caddesi’ne giderek orada etrafta bulunan esnaflarla goriiserek, orada faaliyette bulunan
esnaflarla goriiserek veyahut da o yolu kullananlarla goriiserek Bagdat Caddesi’nde meydana gelen
trafik kazalarinin ¢6ziimiiyle alakali ¢alismalarimizi devam ettirecegiz.

Bugiinkii misafirlerimizin dinlenmesine geciyoruz degerli arkadaslar.

Birinci olarak Erzurum Milletvekilimiz Sayin Mustafa Ilicali konusacak. Konusunda kendisi de
uzman, bu ise hayatini vermis olan birisi, severek, askla sevkle bu isi yapan birisi.

Mustafa Bey, buyurun.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Degerli Baskanim, degerli iiyeler, degerli katilimcilar; hepinizi
saygilarimla selamliyorum.

Boyle bir 6nemli konuda yillarimi verdigim, Bagkanimizin da biraz 6nce sdyledigi gibi, bu konunun
Dilekce Komisyonunda giindem olmasina vesile olan Istanbul Milletvekilimiz Hursit Y1ldirim Bey’e
tesekkiir ediyorum. Kanayan yara, ¢ok ¢ok 6nemli, bir vekil olarak mesela bulundugu bdlgenin en
onemli sorunu bence. Yani bu kadar gen¢ hayatini1 kaybediyor ve Tiirkiye’de birgok zaman glindem
oluyor. O agidan tebrik ediyorum. Ben de beni davet ettiginiz i¢in tesekkiir ediyorum.




Ben burada bir milletvekili olarak degil, hani esasinda ben de milletvekiliyim ama bu Komisyona
uzman kimligimle davet edildim. Gelen diger uzmanlari da geg¢misten zaten taniyorum. Katkida
bulunabilmek i¢in ben bir sunum hazirladim, siz bana ne kadar siire verirseniz ben ona gore ayarlarim.

BASKAN — On dakika.
MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — On dakikada tamamlayayim ben.

Simdi, bu bir kere Dilek¢e Komisyonuna gelen yaziy1r okudum. Ya, Hursit Bey o kadar giizel
ozetlemis ki, nedenlerini koymus gercekten bir vekil ne yapar iste halkin énemli sorunlarina ¢éziim
olusturur. Bu konuyu almig. Komisyon da almis bunu alt komisyon yapmis, giindem yapmis. Ya, ben
otuz bes senedir ugrasiyorum iste nerede giindem yapabiliriz, iki senedir Meclisteyim nasil mesafe
alabilirim diye. O agidan yani bizim de igimizi, sag olsun, ¢ok kolaylagtirmis oldu. Ben yedi yillik
milletvekiliyim ilk defa Tirkiye Biiyiik Millet Meclisinde bu konu resmi olarak bu Komisyonda
gilindem oldu. Kalbi olarak degerli kardesime tekrar tesekkiir ediyorum.

Bizim simdi bu kazalar konusunda Tiirkiye degil sadece, burada degerli uzmanlar, hepimizin
elinde istatistik var. Ug asag1 bes yukari y1l1 2013 teki 1,2 olur, 2015 dersin 1,3 yani diinyada 1 milyon
200 bin kisi hayatin kaybediyor, 50 milyondan fazla kisi yaralaniyor. Sosyoekonomik maliyeti 518
milyar dolar. Saatte 158 kisi; her ti¢ dakikada 1 ¢ocuk oliiyor.

Degerli Baskanim, degerli iiyeler; ben gecen hafta Siiriicii Egitimcileri Konfederasyonu
Toplantisia gittim. Orada bazi rakamlar verdim. Bir hafta gecti biitin CNN, NTYV, altyazi gegiyor
yani bu rakamlar ilgi ¢cekiyor. On yillik boyutu, rakam olarak alsak, parasal olarak alsak ¢ok biiyiik bir
boyutta. Bir baktigimiz zaman maalesef yani iilkemizde son yillarda ¢ok muazzam yatirimlarimiz var
demir yolu, hava yolu ama payina baktigimiz zaman agirlikli olarak yiikte ve esyada kara yolu. E, tabii
kara yolunda fazla yiik olmas1 kazaya karigma riskini artirtyor. 2010 y1lia gore 2016 yilinda niifusumuz
bakin, yiizde 8,3 artiyor halbuki siiriicii belgesi sayisina bakin, oradaki artis ylizde 33. 4 kat daha
fazla kisi siiriicii oluyor. Yani niifusun artigina gore siirlicli belgesi artig sayimizi goriiyorsunuz. 2016
yilindaki tasit, ara¢ sayimiz artiyor iste 21 milyon iilkemizde neredeyse 3,6 kisiye bir arag diisiiyor. Yani
niifusumuz yaklasik yiizde 8 artarken arag yilizde 40 artiyor. Bu ¢ok kolaylasiyor iste kredi kullanma, faiz
oranlarinin az olmasi, hepsi kaza riskini artirtyor. Baktigimiz zaman, 2006’yla 2016 arasindaki yarali
sayilari, bunlar1 hizli gegeyim. Ama Degerli Bagkanim, s6yle cok 6nemli bir degisiklik oldu, 2016’dan
once Tiirkiye’de olay aninda 6lii sayilari veriliyordu. 2016°da istatistik degisti, bir ay daha izliyoruz,
bir ay icerisinde de hayatin1 kaybederse o zaman “Trafik kazasindan 61dii.” diye, onun i¢in bakin, 2016
da iki tane istatistik var: Birisi kaza yeri 3.800, onun istlerine bakin, hep 3.500, 4.000. Halbuki bakin,
olay sonrasini koydugumuz zaman durum vahim. Bu, Emniyet Genel Midiirliigiiniin rakami, toplam
7.300 kisi. Giinde 20 kisi 6lse 360°1a ¢arp 20 den fazla. Bayramlarda hep bdyle giindem oluyor, baska
gilindem yok diye, sanki sadece bayramlarda oluyor diye, biz yani 7.300 kisiyi kaybediyoruz Emniyet
Genel Miidirligiiniin, Siileyman Soylu Bey’in de bir dnce kullandig1 bir rakam.

Maliyetine baktigimiz zaman yani bu anormal bir rakam. Olenleri geri getiremiyoruz. 39 milyar
liralik maddi bir boyutu var. Yavuz Sultan Selim K&priisii’nii dolardan TL’ye ¢eviriyorum, en fazla 10
milyar; 4 koprii parast. Suraya bak ya, 39 milyar.

Simdi, kazalara baktigimiz zaman yilizde 89’u acik havada, yiizde 7’si yagmurlu havada. En fazla
temmuz, agustos, eyliilde oluyor. Yani havanin sofor iizerindeki etkisi, ondan sonra, daha fazla siirat
yapmaya...

BASKAN — Tatil seyi mi var acaba?

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Tatildeki trafigin artmasi, bunlar tabii ki nedenleri sey yapilabilir.




Biraz 6nce konu oldu toplanti baslamadan kazalarin yilizde 74,1’i yerlesimde. Yani simdi, bak,
giindeme getirdigi ne kadar 6nemli. Istanbul’un en 6nemli yeri. Dedigi gibi, her yerin boyle bir kaza
olan yeri var. Biz onlari, zaten fazla kaza olana yerleri “kaza kara noktas1” olarak tarif ediyoruz. Simdi,
sehir i¢inde de Istanbul Emniyet Miidiirligiinii arasaniz, “Bana Istanbul Emniyet Miidiirliigii kaza kara
noktalarini ver.” gonderir, Bagdat Caddesi en basta gelir.

Simdi, trafik kazalarinda 6lenlerin yaya, siiriicii, yolcu olarak dagilimlarini gdriiyorsunuz. Yani,
en fazla siiriicli hayatin1 kaybediyor. Kazalara baktiginiz zaman, ya, ben buraya anlayamiyorum Tamer
Bey, degerli katilimcilar, degerli hocam, degerli iiyeler; ya, insan hatasi yiizde 98 kardesim bu. Iste, bu,
ya siiriicii olarak hatali, ya yaya, ya yolcu olarak. Baktigimiz zaman, 2008’den 2015’e pek degisen bir
sey yok. Demek ki bakin, biz yedi yilda bu konuda hi¢ bir mesafe alamamisiz yani.

BASKAN — Egitim seviyesi artmis olmasina ragmen neden boyle bir sey oluyor acaba?

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Hig alakas1 yok. Onu da bir genelde anlatayim, onu da anlatmak
lazim.

Simdi, bakin, bu kadar zamanda, 2008’den 2015’¢ Marmaray’1 ge¢irmigim, Avrasya’y1 ge¢irmigim,
Kibris’tan; Silifke’den, denizin altindan suyu akitmisim, kazalardaki payda bir sey yapamamigim.

Simdi, bakalim: Simdi, siiriicii hatasi mesela, yilizde 90°1 siiriicii hatasi. Yani, bu kazalarin tespit
tutanaklar1 incelendiginde, yiizde 90 siiriicli hatasi. Surada, bakin, niye bunlar kaza yapiyor? En fazla
yiizde 50’ye yakini asir1 hiz, yani hiz ihlali, alkollii ara¢ kullanimi, hatali sollama. .. Bak, hatali sollama,
Allah’tan o bdliinmiis yollar1 yapmisiz, 25 bin kilometre olmasa, 6 bin de saysa bu rakamlar daha fazla.

BASKAN — Hocam, sey ¢ok ilgincime gitti, ters yon...

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Ters yonden giriyor, “girilmez” seyi var, giriyor.

BASKAN - Yani ters yonden gitmek... Yani, ¢iinkii ters yonden giden bir insanin, bilmiyorum,
akli melekeleriyle ilgili bir tedaviye de ihtiyaci var bence.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Kesin var.

BASKAN — Ciinkii o 2.53, hatta alkol kullanimindan bile fazla.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Fazla. Bir de arkadasimizla diin beraber... Boliinmiis yol ya, bir
baktim karsidan 1s1k... Ya boliinmiis yolda ters geliyor, kavsagi gecmis, geri donmiis, geliyor.

BASKAN — Ama Sayin Vekilim, ger¢ekten yiiksek bir rakam; 2,53.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Bagkanim, on dakika zaman verdiginiz i¢in yani...

BASKAN — Onlari ilave edecegiz.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Simdi, burada bizim kendi yaptigimiz iiniversitede, ben bu

milletvekilliginden 6nce Bahgesehir Universitesinde ogretim iiyesiydim. Kendi rakamlarimizla
bir baktik ki yani ne oluyor diye; 2010, 2011, 2012. Bunlara baktigimizdaki en 6nemli neden, yine
gordiiglimiiz gibi, uygulanan trafik cezalaria gore baktigimda, en biiyiik pay hiz. Anket yap, al seyleri
tutanaklari incele; hiz, hiz, hiz.

Simdi, burada da mesela bir insaat mithendisliginden ulastirma Tiirkiye’de, mithendislikte oluyor.
Iste, bu da teorik bir bilgi. Bir hizin karesiyle orantili enerji ortaya ¢ikiyor. Yani demek ki bakmn, su da
80 kilometrenin {istesinde yani bunun 6liim riskinin yiizde 50’lerin istiine ¢iktigini goriiyorsunuz. Bu
bir yayaya ¢arpma seklinde olabilir, bir araca ¢arpma seklinde olur; hiz arttik¢a kazaya karisma, dlme
seyi artmis oluyor.




Bunu ben daha ¢ok benzeteyim filan diye medyanin da ¢ok ilgisini ¢ekiyor. Ya, bakin, bir 50
kilometre saatte bir cisme ¢arpmamiz 3’{incii kattan atlama; 90 kilometre 10’uncu kat; 110 kilometrede
carpma 15’inci kat. Bir insan 15’inci kattan atlar m1? Atlamaz ama 110 kilometre saat/hiz’a basiyor.
Demek ki 0 zaman ona bu bilinci vermek lazim. Yani su goriintii géziinde canlansa kilometreye bakacak,
apartmani, su gokdeleni, neyse, goziinde canlandiracak. Bu 6nemli.

Carpim hizinin yayalara olan etkileri, bunlari, hizlari gegip...

Simdi, bir de bizim en biiyiik sikintimiz, ingallah, sizin bu Komisyondan su ¢ikar. Denetimi
Emniyet Midiirliigii yapiyor, sayili elemant var, bir de sabit degil, bugiin asayiste, yarin baska bir yerde,
&biir giin trafikte; bugiin Istanbul’da yarin Ankara’da... Isin uzmani degil denetimi yapan polisler ve
onun ydneticileri. Bunun i¢in de ¢ok dnemli bir 6nerim var 10. Straya da gegmis. Denetim zayiflayinca
kazalar azaliyor. Elektronik denetimden yararlandik, onun da ¢ikmasina bir katkim olmustu, geldi
ticaretle bozdular isi, ondan sonra hakli olarak I¢isleri Bakanimiz da kaldird1.

Agir vasita. .. Biz mesela tiniversitede —Nebi Hocam siz de muhakkak yaptirtyorsunuzdur- bir anket
yaptik, dedik ki: “Ya, bu trafik denetimi takilmasi durumuyla ilgili ne diyor?” Simdi, &yle enteresan
bir sey ¢ikt1 ki dzeti su: Yiizde 16°s1 diyor ki: “Trafik denetimleri gliglenirse, gii¢lii denetim olursa
uyarim, yoksa ben uymam.” Hatta, onu, bilmiyorum Recai Bey koydu mu, suraya bakin: “Kosulsuz
uyarim trafik kurallarina.” diyenlerin oran1 yiizde 2. Hiz sinirlarina uyan yiizde 2. Ya uymuyor, zaten
bu, kaza seylerin de belli. “Ne uyarim ne uymam.” “Hi¢ uymam.” diyor. Yani ama biz eger trafik
kurallarina uyma hali yiizde 90’a yakin olarak korkutucu diizeyde, uymuyorsunuz. Ben size agik

o=

sOyleyeyim, biz de dahil mesela, “egitim” dediniz ya, bir profesorii diigiiniin en yiiksek egitim olsa, bir
glin trafikteyken kag kere kural ihlali yapiyor yani bunu burada agiklamaya cesaret edemese de kendi
kendine bir test etsin. Burada 2 hoca var Nebi Hoca’yla, kag kere hiz seyini... Yollarimiz masallah iyi,
araclar iyi. Simdi, burada diyor ki: Radar uygulamalarinin yogun oldugu bélgelerde biliyorsa onu her
zaman uyuyor. Bir de onun da aletini aliyor, radar nerede var diye tespit ediyor, ona da bizim vatandag
¢Oziim buluyor. Yani, dzeti, siiriiclilerin yiizde 90’dan fazla oranda elektronik denetim sistemlerine
uyuyorlar. Ben Istanbul’da da daha 6nce gérev yaptigimda hem Tayyip Bey’in zamaninda hem daha
sonra Kadir Bey’e danigsmanlik yaparken bizim yaptigimiz EDS uygulamalarimi karsilastiriyoruz,

miithis bir caydiriciligr var.

Ulastirma sektoriiniin gelismesi ve on bes yillik donemde yapilan ¢aligmalar... Ya, tilkemizde bir
bakiyoruz 2016 yilinda 166 diizeyinde ¢itkmis. Ayni donemde yani yiikiimiiz, yiik tasimamiz artryor
ekonomik seyden, niifusumuz artiyor, hareketlilik artiyor ama bunlara baglh olarak da ekonomimize
katkis1 ¢cok bilyiik ama burada dezavantaj olarak ¢ikiyor trafik kazalari. Burada bakin, bu bir bilimsel
sey -asagiya indirsek, Genel Kurulda tartigsak muhalefet ne diyecek- boliinmiis kazalarda 100 milyon
tasit kilometreye diisen seyi yaptigimiz bu 25 bin kilometrenin iizerindeki boliinmiis yolla yiizde 62
azaltmisiz. Yani, hatali sollama yapsa da artik yol affedici hale geldi ¢ilinkii hatal1 sollama yok.

BASKAN — Tabii, daha 6nceden belki de en ¢ok hatali sollamadan kaynakliydi.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Evet, oran daha fazla. Ama su anda suna dikkatinizi ¢ekeyim:
25 bin kilometrelik boliinmiis yolumuz var, toplam devlet yolumuz 60 bin, daha bunun ¢ok iizerinde
boliinmemis yol var, sehir i¢i yollarda bolinmemis yol var, kirsal kesimde boliinmemis yol var. Yani,
en az bir 300 bin kilometre daha baska yolumuz var yani béliinmemis, bir gidis bir gelis.

Simdi, yillara gore gegici... Hele su siiriicii belgelerinin alinmasina bakin arkadagim ya. 2007’de
106 bin kisi alkollii ara¢ kullanimindan ehliyetini aldirmis. Ya, bu adamlar yakalananlar, denetimin izin
verdigi imkanla. 2016’da 100 bin. Bakin, hi¢ degismiyor, 100 bin, 130 bin kisi alkolli, 5 kez hiz limitini
asan, 100 ceza puanini asan... Yani biitiin bunlarin, bu slaytlarin her biri size bu siiriiciilerin kurallara
uymadigini gosteriyor.
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Simdi, yillara gore denetim faaliyetlerini gériiyorsunuz. Son on yilda biitiin buna ragmen bu
iste su rakamu alt yazi geciyor, on yilda 18.1 milyar lira trafik cezasi kesilmis. Bu da elimizdeki az
denetimle, daha siki bir denetim olsa 18.1 milyar katlar. Ya, bu ne demek? 18.1 milyar. Yavuz Sultan
Selim Koprisii ne kadardi? 10 milyar. Yani demek ki son on yilda iki koprii... Bir de 95 kilometrelik
baglant1 yolu var bunun.

Simdi, bir de Avrupa Birligine bakalim. Avrupa Birligini bu siralar ¢ok giindem yapiyoruz ama
su yoniine baktigimiz zaman diyecegim hicbir sey yok: 28 iilkedeki trafik kazalarindaki sayrya bakin,
yillara gore azalirken maviyle, kimiziyla, bizim ililkemizde bu maalesef artiyor. Simdi, burada, tabii,
¢ok hassas bir denetimleri var. Yani, Hollanda’nin denetim olarak sayisina baktigimiz zaman daha ¢ok
eleman almamiz lazim, uzmanlagtirmamiz lazim, elektronigi kullanmamiz lazim. Ozeti: Hollanda’daki
istatistikler bizim ¢ok tistiimiizde ama denetim miktar1 olarak 1/31°1 diyoruz. Halbuki, bir taraftan da
bakin, bu, isabetli bir hareket olmus Meclis adina, tekrar tekrar sevindim: 2020 yilinda Hursit Bey
demisiz ki bir deklarasyona imza atmisiz, o giinkii AK PARTI’nin Icisleri Bakani1 demis ki: <2020
yilinda 6liimlii kazalar1 yiizde 50 azaltacagiz.” Su anda 2017, istatistikleri degistirmisiz, durum vahim
yani. Moskova’da imzalamisiz. Tahmin ediyorum ki o giin ki Icisleri Bakan1 Besir Bey.

Simdi, peki, bunlar1 anlatiyoruz, yiizde 98 hata var, bir siirii istatistik daha verebilirim. Cozim
oOnerisi ne? Ben burada size ¢6ziim Onerisi sunmazsam bu anlattiklarim bosa gidiyor. Bunun igin ¢ok
basit 3 tane... Hursit Bey’in tespitlerini de okudum, onerilerini, onun da biitiin o tespitlerine ¢éziim
olacak, biitiin Tiirkiye’deki o ele alacaginiz ana arterlere ¢dziim olacak ii¢ baslik var. Bir: Teknolojik
imkanlarm en iyi sekilde kullanilacagi bir denetim. Yani, dyle bir denetim yapalim ki siiriicli yolda
hatay1 yaptigi an bunu muhakkak yakalayalim. Bu elemanla olmaz, burada bir teknoloji var, teknolojiyi
kullanalim. Siiriictilerin bu teknolojiyi yakalama sansi olmasin, hani radara ait alet aliyor, haritada
yerlerini buluyor, biri digerine farlarla iste “Burada denetim, radar var.” diyor. Yani, demek ki teknoloji,
en yeni nesil teknolojiyle, en ileri inovasyonla bunu muhakkak denetimde kullanalim. Biz de bunu
iiniversitede, iste ben buraya gelmeden 6nce degisik {iniversiteden hocalarla Efkan Ala Bey Icisleri
Bakaniyken bir yardim istemisti, biz oraya I¢isleri Bakanligma sunduk, kurullarindan da gegti, iki tane
yiiksek teknoloji onerdik: interaktif uyari sistemi, interaktif denetim sistemi. Uyar1 sistemi su: Yolda
herhangi bir hata oldugu zaman, bir kara nokta, herhangi bir gizli buzlanma oldugunda -bakin sabaha
kars1t Ankara’da bir gizli buzlanmadan kag arag birbirine girmis- bunu oradaki siiriicliye bildirecek, bir
kaza oldugu zaman siiriiciiye bildirecek; hava sartlarinda, yol durumunda ve siirekli denetleyecek sistem.
Neydi en biiyiik 8liimlii kazadaki neden? Hizd1. Oyle radar madar degil, aracin iginden 7/24 gérecegim
kac yapiyor, uyarity1 verecegim. Istersem birinci uyariy1 verebilirim, ikinciyi verebilirim, iciinciide
e-tebligat yapabilirim veyahut da direkt polisle kars: karsiya getiririm. Yani su bilinci bugiin... Bunu
da soyle izah ediyorum Degerli Bagkanim, degerli tiyeler: Bugiin benim ugakta kullandigim teknolojiyi
2017°de lastikte, tekerlekte de kullanmiyorum. Hepsi karada da gegerli. Bir tiirbiilans oldugu zaman
hemen hostes dolastyor, kemer takin diyor. Otobiis bir diisiik yar1 ¢apl kurba girdigi zaman uyar1
muyart yok, savruluyor, hepsi kemersiz gidiyor. Otobiiste yok mu kemer? Var. Otobiisiin tiirbiilans1 ne?
Kiciik yart ¢aplt viraj dedigimiz, kurp dedigimiz kurba giris.

Simdi, bunun kesin ¢oziimiine biz, Icisleri Bakanlhigi ve iiniversite cahistyor bir sozlesme
kapsaminda ve burada da degerli katilimcilar oldugu i¢in bu proje Tiirkiye’nin projesi. Herkes fikriyle
I’inci maddeye katkida bulunabilir. Bu bir ticari proje degil; bir daha, tekrar altin1 ¢izeyim, sosyal
sorumluluk projesi, calisanlar, insanlarin hayatin1 kurtarmaya katkida bulunmast i¢in.

Ikincisi, egitim, bilinglendirme. Simdi, bunun ne kadar 6nemli oldugunu gérdiik. Yiizde 98 insan
hatasi, kurallara uymuyor. Demek ki biz egitimde, bilinglendirmede bir farkindalik olusturamiyoruz.
Bunu nasil yapabiliriz? {lkokula ders koyuyoruz, trafigin 6gretmeni yok. Universitede trafik miihendisi
filan diyoruz, miithendislik diye bir boliim yok. Buradaki o egitim, bilinglendirmelerden dolayi, sekiz
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yillik istatistik verdim, degisen bir sey yok. Burada ¢ok farkli bir kap1 agmamiz lazim. Bu konuda
Milli Egitim Bakanligina ¢cok 6nemli gérev diistiyor. Siiriicii kurslarindan ilkdgretime kadar, iiniversite
ogrencilerine kadar 6nemli ¢caligmalar yapmak lazim. Bunun i¢in de bizde tabii ki bunlarin ayrintilart
da var.

Ugiinciisii de idari yasal diizenlemeler. Yani bizim Meclis olarak burada yapacagimiz ¢ok sey var.
Ha, ben yasal diizenleme yaptim, kazalar1 dnleme degil, bir kere birinci yasal diizenleme denetimden
sorumlu Emniyet Genel Midiirliigiinde bir yardimer diizeyinde... Disiinebiliyor musunuz? Bir
yardimei var, illerde trafik denetim miidiirleri var, her an degisebilir, higbir uzmanlig1 yok, polislere bir
egitim vermemisiz. Bunu yeniden yapilandirmamiz lazim. bugiin TOKI’ye bir konut yapan... TOKI’yi
Bagbakanliga baglamisiz, bir yasa ¢ikarmisiz, konutta rekorlar kiriyor; dar gelirlilere ucuz konut
veriyor mevcut yasasiyla. Emniyette, bu kadar kisi 6liiyor, bir genel miidiir yardimcisi diizeyinde. ..
Bugiin mesela yeni gelen genel miidiir yardimcisina bakiyorsun, ne zaman geldi? Yeni. Obiirii ne
kadar kald1? Bir yil. Obiirii, git bakalim Ankara denetleme miidiirii kag y1l yapt1? Yani bu bir uzmanlik.
Karayollarmdaki miihendis sabit kaliyor, sehircilikte nasil, belediyede nasil, bunu diizenlemek lazim.

Diger taraftan bir onemli diizenleme de -¢ok ayrintisina girmeyeyim- teknolojiyi kullanacak
Trafik Kanunu’'muzda yasa yok, zorunluluklar. Madem bu kadar yeni teknolojilerden bahsediyoruz
1’inci maddede, onun altint dolduracak diizenlemelere ihtiya¢ var. Yani bu {i¢ baslikta yapacagimiz
caligmalarla belli bir siirede ¢ok dnemli mesafe alinabilecegini diisiiniiyorum. Otuz bes yildir bu isle
ilgileniyorum, bu kazalarin magduruyum, ii¢ kazada birinci derecede 5 yakimimi kaybetmisim. Bunun
haricinde bu kadar yillik emegimle, meslektaslarimla -burada bir kismi var- bunun iistline bir dérdiincii
koyamiyorum. Bunlarin uygulanabilir bir hale getirilmesi hélinde, bu kanayan yaramiza da, iilke bu
kadar problemi ¢6zmiis, bunu da ¢dzebiliriz diyorum.

Son ciimle olarak mesela hemen Hursit Vekilimin 6nergesine gecelim. Orada asir1 hiz yapiyorlar.
Su sistem uygulandigi zaman hiz yapma imkan1 yok, kesin denetime takilacak. Egitim bilinglendirmeyi
kuvvetli yaptigimiz zaman bircogu {iniversite 6grencisi, zengin ¢cocugu, kalict biling olusturmamisiz.
Avrupa’da emniyet seridini kullanan bir adamu trafik polisi gotiirdigii zaman mahkemeye ayipliyorlar
“Aa, bu serit kullanmis.”

BASKAN — Ondan bahsediyorduk demin, girmeden 6nce.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) - Bizde gdgsiinii gere gere gidiyor “Ya benim, ne olmus.” Yani
sanki esrar igmis gibi burada, Tiirkiye’de gotiirmek gibi... Orada o muameleyi yapiyor, burada bunu
yapmiyor. Bu yasal diizenlemeleri de Meclisin yapmasi da ¢ok dnemli. Burada bir ¢alisma olmus,
bundan dolay1 da mutluyum. Soyledigimiz siireye de yaklasik biraz belki gegmis olabilir.

BASKAN — O da bizden kaynaklaniyor.
MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Sualleriniz olursa cevap veririm, tesekkiir ediyorum.
BASKAN — Cok tesekkiir ediyorum Mustafa Bey.

Yani, simdi, en son gdstermis oldugunuz ii¢ tane unsur vardi. Bu ii¢ unsur trafik kazalarinin
dnlenmesiyle alakali. Ucii de birbiri kadar degerli, birbirini tamamlayan unsurlar ama ben normal
hayatta sunu da goriiyorum. Yani gergekten trafik kurallariyla alakali yapilan denetimler ¢ok dnemli.
Denetim oldugu siirece siiriiciiler ister istemez o denetimlerde biraz daha dikkatli davranma ihtiyaci
hissediyor. Ama tabii, karsilasmig oldugumuz, belki siz de ¢ok karsilagmissinizdir, avukatlik meslegini
icra ederken Bafra ilgemizde, ben sdyle bir olayla kargilagtim hep anlatiyorum, ¢ok ug bir olay oldugu
icin ve genellikle de bu her yerde béyle oluyor galiba: Trafik polisi arkadasimizin bir tanesi bir denetleme
yapiyor. Isin ilginci tabii, kendisine gore bir teknik gelistirmis. Bakiyor igeride kravatli, yaninda esi
olan, biraz daha bdyle -¢iinkii ben biraz durdum orada, biraz tartigmamiz da olmustu- arabasi diizgiin
olan varsa onlar1 durduruyor. Nedir? Problem olmayacak, iste biitiin evraklari tamam olabilecek, hiz
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yapmayacak... Hatta o tartismamiz sirasinda bizim Alagam ve Bafra arasinda ¢ok daha bdyle garip
arabalar gectigi icin, o eski tip araglar. Hatta bir tanesine dedim ki: “Bunu niye durdurmuyorsun?”
Yani mazotu bdyle savurarak gidiyor araba yani kapisi pagasi dokiilmiis vaziyette, onu durdurmuyor,
gbziimiiziin Oniinde gegiyor. Bu da bir sey aslinda. Yani bu denetimi yapan arkadaglarimizi,
memurlarimizi da egitmemiz gerekiyor. Yani mantig1 su galibe oradaki polis arkadagimizin: Aksam
bana sorduklarinda “Kag ara¢ denetledin?” “100 ara¢ denetledim, 150 ara¢ denetledim.” “Kag tane
problem var?” “Hi¢ problem yok.” Ciinkii eminim ki o aract durdurdugunda problem olabilecegini
biliyor ve sikint1 yagayacagim biliyor.

Yine meslegimizi icra ederken bize gelen, biiromuza birisi geldi. “Ya, aksam ¢ok ilging bir sey
yasadim.” dedi. Trafik polisi dnce beni durdurdu. “Evraklarimiz tamam mi, bir denetleme yapacagiz,
eger bir sikint1 varsa gidin yoksa denetleyelim sizi?” diye bana sordu diyor. Yani bu noktaya da biraz
daha... Hem siiriiciiyii egitmek hem de denetleyiciyi egitmek, toplu olarak bu ig...

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Iste, denetleyiciyi egitiyorsunuz, bir ay sonra degisiyor.
O diizenlemeyi muhakkak yapmamiz lazim. Su anda Meclis olarak biz trafik denetim birimini
gliclendirirsek -10’uncu surada da ilgili gdrmiistii- en biiyiik hizmeti yapmis oluruz.

BASKAN — Evet.

Tesekkiir ediyorum, ¢ok sag olun.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — O arada bahsettigim seyleri de slaytlarda gdsteriyorum hani
interaktif uyar1 sistemiyle hangi bilgileri verecegiz, ben onu slaytlarda konugma devam...

BASKAN — Gegen...

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Bakin, simdi, Saym Baskanim, bak, surasi acayip i¢ler acisi
bir durum. Su karayollarmin haritasinda kaza kara noktalari var, bunlar kara noktasi, arkadas burada
dikkat et. Ya, ne yapsin siiriicii burada? Iste, bizim bu sistemde o noktaya ara¢ geldigi an bir sekilde bir
sistemle ben ona uyar1 veriyorum. “Bak, burada kaza kara noktasi vardur, tedbir al.”

HURSIT YILDIRIM (istanbul) — Dikkat et.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Dikkat et. Simdi, orada Bagdat Caddesi kesin bagtan sona kaza
kara nokta.

HURSIT YILDIRIM (istanbul) — Tam kara nokta.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Bugiinkii sistemde bana bir giinliik yetki verilsin, orada giden
biitiin araglarin yiizde 100 denetimini saglarim, bir kere daha o hatay1 yapamaz ¢iinkii siiriiciiyle memur
arasinda degil, “Ben kimin ogluyum, sen biliyor musun?”” demeden direkt sisteme giriyor yaptigi hata.
Surada bak kaza kara noktalar1 var, bu uyariy1 veremiyor. Bir kaza oluyor, ikinci bir kaza daha oluyor,
onu bildiremiyorum veya yol saatlerce kapaniyor. Simdi, bunlar acayip ilging noktalar. Iste, bugiin, bak,
ne kadar sistemler var, takografi var. En basiti, hi¢bir sey yapamazsan, bir akilli telefondan biitiin bu
uyarilar1 verecek sistemin var. Biz burada, tabii, surada ¢alisabiliyor muyuz?

(Hatibin tablet bilgisayardan bir ses kaydi dinletmesi)

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) - Bak, burada uyariy1 veriyoruz biz. Bunu aninda o gegen araglara
bir kismini Siileyman Bey’le goriistik Kurban Bayrami’nda bir kiiciik teknoloji kullanildi.

BASKAN — Giizel bir ¢alisma evet.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) - Mesela, buradaki herhangi bir aparatla onu veriyor sistem.

(Hatibin tablet bilgisayardan bir ses kaydi dinletmesi)

BASKAN — Ogzellikle, toplu tasima araclarinda daha verimli olur.




MUSTAFA ILICALI (Erzurum) - Burada bak, otobiislerde bu ekranlar vasitasiyla bildiriyoruz,
kemerinizi bildiriyoruz ucaktaki gibi. Bunlar yani ¢ok rahat yapilabilecek seyler. Su denetim sistemine
bakin, mesela, hizdan bu kadar kisi hayatin1 kaybediyor.

(Hatibin tablet bilgisayardan bir ses kayd: dinletmesi)

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) - Birinci uyartyr verdim, bir daha yapsa ikinci uyarty1
verebiliyorum, ii¢iincii de tebligat yapabilirim, polisle kars1 karsiya getirebilirim.

(Hatibin tablet bilgisayardan bir ses kaydi dinletmesi)

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) - Uyariyoruz, tuzak olmasin, vatandasi tuzaga diistirmeyelim.
Daha ne yapsin bu sistem size? Soyleyin degerli iiyeler.

BASKAN — Toplu tasima araclarimda mesela, eger sofor hiz sinirin1 agmigsa bunu cama yansitip

yani oradaki yolculara da bir otokontrol saglama imkani olabilir.
MUSTAFA ILICALI (Erzurum) - Bu bas slayta gelmis oldum.
BASKAN — Cok tesekkiir ediyorum Saymn Mustafa Bey.
MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Bana soru yoksa, ben miisaade isteyebilir miyim.
BASKAN — Tabii ki. Eger sorusu olan arkadaglarimiz varsa.
Biz ¢ok tesekkiir ediyoruz, cok ¢ok sag olun.
MUSTAFA ILICALI (Erzurum) - Benim ne kadar bir katkim olursa sizin bu énemli rapora...
BASKAN — Hursit Bey’e de bir s6z verelim, size tesekkiir etmek istiyor.

FIKRI DEMIREL (Yalova) - Hursit Bey’e ¢ok tesekkiir edin. Ben Mustafa Hocanmzi dinleyelim
diye gegen toplantida teklif ettim.

BASKAN — Evet, Fikri Bey’in aklina geldi.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Fikri Bey’le gecen hafta biz bir yolculuk yaptik, beni —sag
olsun- Yalova’dan buraya kendi arabasiyla getirdi. Soforii hi¢bir hiz ihlali, kural hatasi yapmadi.

FIKRI DEMIREL (Yalova) - Yapiyoruz.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Yok yok, yapmadi. Otoyolda verilen toleranslar igerisindeydi.
Hig tedirgin olmadim. Bir de bu toplantiy1 Fikri Bey haber verdi, tesekkiir ederim.

BASKAN - Evet, Fikri Bey de Mustafa Bey’i dinleyelim diye gecen toplantida bir teklifte

bulundu, onu da...

FiKRI DEMIREL (Yalova) - Yakinlarim kaybettigini bildigim igin, bayagi uzun yillardir bununla
ilgili calismalari var.

BASKAN — Evet. Cok da giizel oldu, verimli oldu. Tesekkiir ediyoruz Fikri Beycigim.
FIKRI DEMIREL (Yalova) — Tesekkiir ediyoruz.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Kara yolu yolculugunu da en fazla yapan vekil, Yalova’da
havaalani olmadigi i¢in. Ben diyecegim, yapmayalim...

BASKAN — Bizde de dyle, biz de Samsun’a hep karayoluyla gidip geliyoruz sey olsa da.
FIKRI DEMIREL (Yalova) - Asag1 yukar1 ayni kilometrelerde.
BASKAN — Degil mi? Ayni kilometrelerde.
Hursit Bey, buyurun.
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HURSIT YILDIRIM (istanbul) — Ben de Sayin Ilicalr’ya gok tesekkiir ediyorum. Gergekten burada
trafik konusunda hem bu isin acisini yasamis hem de bu degerli istatistikleri, bu degerli sunumu yapiyor,
bu konuda kendisi uzman. Vermis oldugu katki i¢in miitesekkir oldugumu ifade etmek istiyorum.

Gergekten, hele hele gecen haftadan sonra, en son yaptigimiz toplantidan sonra, 6zellikle Istanbul
kamuoyunun -ben ¢ok yakindan takip ettim- konuya ne kadar duyarl yaklastigini, bu tiir meselelerin
kamuoyunda tartisilmasinda ne kadar fayda oldugunu da kendi bélgemde de ulusal kamuoyunda da
gordiim. Hatta Saym Bagkanla da paylastim. Iste vermis oldugumuz teklifin Azerbaycan’da dahi,
Bakii’de dahi karsilik buldugunu gordiik. Demek ki mesele sadece Tiirkiye’nin Bagdat Caddesi’nin
meselesi degil, yine ayn1 zamanda uluslararas1 kamuoyunun yakindan takip ettigi bir mesele. Hatta,
oradan iki milletvekili de biz de boyle bir kanun verelim diye...

Aslinda biz bir kanun teklifi vermedik, su anda bir trafik komisyonunda bunun altligin1 yapmaya
calistyoruz. Saygideger hocamdan da insallah bu siirecte yardim alacagiz. Gergekten ¢ok kiymetli
emekleri de var. Hatta, alg1 da sdyle oldu: Sanki boyle bir kanun teklifi verildi diye Bagdat Caddesi’nde,
biz bunu konustuktan, haber olduktan bir giin sonra ne yazik ki ayni noktada yine bir kaza oldu. Kazadan
sonra basin mensuplari bizi ¢agirdi, biz ayni kaza noktasinda goriisme yaptik. Karsidaki esnafin bir
tanesi dedi ki: “Bu 100 metrekarelik alanda benim bildigim bu ti¢lincii, dordiincii kaza.” Sanki bdyle
bir kanun teklifi varmis, gecerliymis ve miispet bulunmus gibi de aynen Sayin Ilicali’nin ifade ettigi
gibi siirliciilerde, esnafta yani bu kanun teklifi gelmis, arabamiz altimizdan alimmasin gibi bir denetime
yakalanmis gibi de duyarlilik olustu.

Simdi, tabii, bu isin kanuni altyapisi farkli. Meclisin gesitli ¢aligma yontemleri var, yasama,
denetleme ve bu tiir komisyonlarda gibi eger bu Komisyonda bu sekilde yine ciddiye alip yine devam
ettirirsek Kiymetli Hocamizin da katkilariyla beraber bunu, bu o6nerileri bir kanun teklifi olarak
getirmekte fayda olacagini ben diistiniiyorum.

Tabii, burada...

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Esas bir tane, ¢cok 6ziir dileyerek...

HURSIT YILDIRIM (Istanbul) — Tabii.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — O kadar dnemli bir yere...

BASKAN — Mustafa Bey, bir basabilirseniz kayitlara girmesi agisindan.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Ya simdi, Karayolu Yiiksek Giivenligi Kurulu var -buradaki
arkadaslar biliyor- o, Bagbakanin baskanliginda toplaniyor, ¢ok seyrek. Mesela daha o durum duruyor,
degismedi, o toplantinin giindemine bu Meclisin seyi gelirse acayip bir mesafe alir.

HURSIT YILDIRIM (istanbul) — Ben aynen sizin gibi diisiiniiyorum. Simdi, tabii, bizim her
toplantida da farkli bir... Hocam genelleri sdylemisti, teknolojik imkanlarm en iyi sekilde kullanilmasi,
egitim bilinglendirilmesi, farkindalik, idari, yasal diizenlemeler gibi. Genel tarifi yapmis, bunun altini
doldurmak, her bir toplantida farkli bir teklif de getirip bunu en azindan burada tartigip... Kamuoyunun
da bunu tartigmasi ¢cok ¢ok dnemli, mesela benim yine gecen haftadan bu hafta aklima gelen iste egitim
diyoruz. Sayin Hocam, Bagdat Caddesi’nde kaza yapanlarin biiyiik oran1 iiniversite. ..

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — O degil, o egitim degil.

HURSIT YILDIRIM (istanbul) — Aynen sizin diyeceginizi sdyleyecegim. Egitim, {iniversite egitimi
almasi, yliksek lisans egitimi almasi, doktora egitimi almasi degil, trafik egitimini almasi gerekir.

BASKAN - Tabii, tabii, egitim derken zaten onu kastetmiyoruz yani o sizin ikinci séylediginizi
kastediyoruz.

HURSIT YILDIRIM (istanbul) — Trafik egitimini almas1 gerekiyor.

11




MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Trafik adabu, trafik kiiltiirii, trafik egitimi.

BASKAN — Saygi egitimi almasi gerekir galiba yani insanin birbirine saygi egitimi.

HURSIT YILDIRIM (istanbul) — Trafik kurullarinda baska birinin hayatini tehlikeye attigim
bilmesi gerekiyor.

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Bir emniyet seridini kullanan bir adamin kirmizi 11k ihlal
etmemesi miimkiin midiir, ihlal etmemesi?

BASKAN — Ciinkii bizim simdi bakiyorsunuz, lise egitim diizeyi, art1 liniversite egitim diizeyi art1
ama bakiyorsunuz yine yiizde 90 siiriicii hatasi.

HURSIT YILDIRIM (istanbul) — Tabii, hocamin dedigi gibi inovasyonlarin, algoritmalarin
mutlaka denetlemede artirilmast lazim. Bu egitimi, trafik egitimini alanlara -bu toplantidaki benim
teklifim sahsim adina- kasko veya trafik sigortalarinda bir indirim yapilmasina mesela giindeme
gelebilir. Ciinkii vatandas buradaki egitimi aldig1 takdirde bu egitim hem igsellesir hem 6zellestirir hem
de kaskodan bir indirim alacagini bilirse belki kendisine de bir tesvik yapilabilecegini diisiiniiyorum.
Yerinde kesfin de mutlaka yararli olacagini diigiiniiyorum ¢ilinkii orada esnafimiz, vatandasimiz,
ozellikle buradan Hocamin istatistiklerinde goriindii, hi¢ alakas, ilgisi olmayan giinahsiz yaya gidiyor.
Gegen hafta...

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Benim annem, babam yaya geg¢idinden gegerken ¢arpti 6ldiirdii
adam.

PROF. DR. NEBI SUMER - 1.100 kisi, 1.100 yaya éliiyor.

HURSIT YILDIRIM (Istanbul) — Kurallara uyan, trafikte seyir halinde olmayan...

MUSTAFA ILICALI (Erzurum) — Nebi Hocam, bir ay sonraya eklersek...

PROF. DR. NEBI SUMER - istanbul’un geneli i¢in sdyleyemiyorum ama tabii, onun rakamlari
var, bekliyoruz. En riskli olanindan, dezavantajli olanlar yani ¢ocuklar, basta yaslilar, hi¢ giinahsiz
olanlar 6liiyorlar ve kadimlar en ¢ok.

HURSIT YILDIRIM (istanbul) — Saym Hocam, trafikte biraz énce Hocam istatistik olarak da
verdi, alkollil ara¢ kullananlarin biz sadece ehliyetini mi altyoruz, mesela araglarim trafikten men
edemiyor muyuz?

PROF. DR. NEBI SUMER - Tiirkiye’de simdi oralara girecek miyiz bilmiyorum ama bu trafikte
psikoteknik degerlendirme var, yeni yasal diizenlemeler var, 4 tane madde var, uzar ama yapiyoruz
aslinda ama Mustafa Hocam ¢ok giizel 6zetledi. Denetlemede ¢agdas yontemleri uygulamiyoruz.
Bunun raporlari var burada fakat bir seyi soyleyeyim sirami almadan miisaade ederseniz.

BASKAN - Estagfurullah, buyurun.

PROF. DR. NEBI SUMER — Simdi, bu Mustafa Hoca’nin son sdyledigi ve sizin belirttiginiz niye
egitimler konusu, ¢ok kritik ¢iinkii trafik ihlallerinin ahlaki, vicdani yiikii yok, bunu ¢ok konusuyoruz
psikolojide biz yani bir baska sug islediginde utang, su¢luluk duyan insan trafik ihlalinde duymuyor.
Bu sugluyu yarattigimiz durumda, kamuda ancak etkili olabilir. Oyleyse egitimin bunu igermesi
lazim, diger tiirlii 6rglin egitimde bu olamiyor. Bunun ayrintili dokiimanlar1 var, zamani geldiginde
konusacagim.

BASKAN — Bu gegenki toplantimiz baglamadan 6nce de anlatmigtim, iste Japonya’da bir sistem
kurmusglar dedigimiz gibi, bu sistemde asir1 hiz yapan plaka numarasi, adini, soyadini yaziyor, orada
bir nevi teshir ediyor onu. Ama bizde ne kadar utang olusturulabilir yani bizde acaba denebilir mi, o

tabelaya ismimizi yazdirdik...

PROF. DR. NEBI SUMER — Hiziyla gurur duydugunu anlatiyor yani bakin tam tersi.
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HURSIT YILDIRIM (istanbul) — Bunu uyamklik olarak gériiyor hatta bir kazang olarak gériiyor.
Hocamin ifade ettigi gibi herkesin denetlendigini bilmesi lazim, takip edildigini bilmesi lazim trafikte.

Ben tekrar Komisyona, Kiymetli Hocama, arkadaglara da ben de ¢ok tesekkiir ediyorum. Giizel
yol aliyoruz, insallah devam ederiz. Bunu da kanun ve yasa teklifi olarak da insallah Meclisin oniine
getiririz.

BASKAN — Insallah.

Cok tesekkiir ediyoruz biz de ¢ok sag olun, ayaklariniza saglik, cok ¢ok tesekkiir ederiz.

HURSIT YILDIRIM (istanbul) — Biz miisaade isteyelim Hocamla.

BASKAN — Tabii ki, ¢ok tesekkiir ederiz katiliminizdan dolayi, verdiginiz bilgilerden dolay1
hassaten ¢ok tesekkiir ediyoruz.

Evet, icilincli olarak degerli katilimcimiz, Ulagtirma Bakanligi Karayolu Diizenleme Genel
Miidiirliigiinden Miihendis Sayin Mehmet Erdem Atilgan.

Evet, Mehmet Bey, buyurun.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI KARAYOLU DUZENLEME
GENEL MUDURLUGU TEMSILCISI MEHMET ERDEM ATILGAN — Saymn Bagkanim, saymn
hocamizin, saym milletvekillimizin sdyledigi her seye katiliyoruz.

Simdi, onu tabii, biitiin konusulacak bir¢ok seyi soyledigi i¢in ben bagka seylere deginmek
istiyorum. Simdi, dncelikle bu sene Trafikte Saygi Yili ilan edilmisti, onu belirteyim. Simdi, burada
davranis psikolojisi ¢ok 6nemli. Yani trafikteki siiriiciilerin sdyle bir seyi var, hani siz seyden bahsettiniz
ya -ismini- onu Tiirkiye’de belki de dviingten ismimi yazdirdim seklinde bahsedecek siiriiciiler var.
Simdi, burada egitimden bahsedildi. Trafik egitim, trafik kiltiiri, trafikte saygi, trafik adabi veya iste
trafik ahlaki ancak davranis psikolojisinin tespit edilmesiyle veya bu davranis psikolojisi neden insanlar
bdyle davraniyor, bunu tespit etmekle ancak diizeltilebilir, yoksa bizim mevcut egitim sistemimizdeki
-beyefendinin de dedigi gibi- 6rgiin egitim seklinde iste, hiz sinir1 sudur veya iste yaya gecidinde soyle
dikkat edilir gibi kural egitimleriyle bunu gergeklestirmek ¢ok zor goriiniiyor. O yiizden benim 6nemli
olarak, oncelikli olarak iizerinde durdugum sey, 6zellikle iiniversitelerde trafik psikolojisi konusunda
mutlaka 6zel caligmalar yapilmali ve bu da ilgili birimlerle mutlaka paylasilmali ve ona gore bir
egitim sistemi diizenlenmeli. Bu yapilmadig: siirece mevcut biz de mesela trafikte sorumluluk hareketi
kapsaminda birgok egitim veriyoruz siiriiciilere olsun, 6grencilere olsun fakat bu belli bir miktar bilgi
artigint sagliyor fakat ahlaki olarak ben iste trafikte iyi gitmeliyim, iste insanlara saygili olmaliyim gibi
bir etki yaratmiyor. Yani bunu yaratmasi i¢in hem kiigiikliikten itibaren insanlar1 egitirken bu tip seylere
onem verilmesi lazim. Bizim insanimiz genelde bir musibet bin nasihatten 6nde gelir seyini uyguluyor
yani bir trafik kazasi gecirdigi zaman anliyor yani “Trafik kazasi geg¢irdim, dikkat etmem lazim.” O
noktaya gelene kadar hep ayni davraniyor, dyle bir sikint1 var.

BASKAN — Bana bir sey olmaz.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI KARAYOLU DUZENLEME
GENEL MUDURLUGU TEMSILCiSI MEHMET ERDEM ATILGAN — Mesela bir toplantida sey
sOylenmisti: Otobiiste yer verdigimiz yash kisiye trafikte neden bagiriyoruz, bu giindeme gelmisti
mesela, bir kisi onu sdylemisti. Ger¢ekten de otobiiste yer verdigimiz kisiye trafikte niye bagiralim, bu
onemli bir sey. Psikolojiyi etkileyen bu. Yani, Tiirk kiiltiiriinde nedir? Yasliya yer ver, yaslinin elinden
Op, bu dnemli ya hani insan diisliniiyor, diyor ki hani ben yasliya yer veriyorum ama niye trafikte
bagirtyorum acaba, bunun gibi.
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Bir de kaza sebeplerinin tespiti de onemli. Kaza tutanaklari yapiliyor fakat bunun ne derece
gercekten o tutanakta tespit edilebiliyor kazanin gergek sebebi. “Tamam, siiriicii hata yapiyor ama
stiricii neden hata yapmis? Acaba yoldaki yanlis bir isaretleme mi ona o hatay1 yaptirdi?” gibi seylerin
detayli incelenmesi lazim. Derinlemesine kaza analizi giindemde.

Bir de denetimin davraniga kesinlikle etkisi var. RS10 Projesi’ni yiiriittii Emniyet Genel Midiirliigi,
Afyon’da yaptilar bunu. Afyon’da denetim yapma ve ceza kesme egrisi ile kemer takma egrisi bire bir
ayniydi. Yani bizim Tirkiye’de denetimi azalttiginiz an davranis hemen diisiiyor. Bu ¢ok net tespit
edildi Emniyet Genel Miidiirliigii tarafindan. Fakat bu denetim nasil bir denetim? Acaba, hani “tuzak”la
da deniyor ya, dyle bir denetim mi; yoksa, hocamizin belirttigi gibi, gercekten hedef odakli, ger¢ek bir
denetim mi? Yani davranis1 degistiren bir denetim mi? Ona da sey yapilmasi lazim.

Bir de arag-ara¢ haberlesmesi, arag-yol haberlesmesi, akilli ulagim sistemlerinin tam anlamiyla
kullanilmasi, elektronik denetim sistemlerinin tam olarak kullanilmasi ¢ok &nemli ol¢iide trafik
kazalarini azaltacaktir. Bu da 6nemli bir altyap: yatirimi gerektiriyor. Yani su anda, mesela “eCall”
yani acil bir durumda elektronik arama giindemde araglarda. Biitiin araglarda bu yok, yeni araglarda
var. Iste, bu tip yeni giincel seyler var. Mesela, hocamiz, araca monte edilen sistem vasitasiyla arag yol
haberlesmesini saglayan bir sistem gosterdi. Bunlar ¢ok dnemli. Bir de denetimden sorumlu birimlerin
yapisal degisimi de 6nemli. Gergekten, simdiye kadar, eger bu boyle gitmiyorsa mutlaka miidahale
edilmesi lazim.

BASKAN — Mustafa Bey’in bize gostermis oldugu slayttan gordiigiimiiz, artarak devam ediyor.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI KARAYOLU DUZENLEME
GENEL MUDURLUGU TEMSILCIiSI MEHMET ERDEM ATILGAN — Evet.

Mesela, hi¢ olmazsa Emniyet ve Jandarmanin kurumsal bir yapis1 var. Diger, yol kenar1 denetim
yapma yetkisi olan, belediyelerin, Ulastirma Bakanliginin, Tarim Bakanliginin, Cevre Bakanliginin,
Sanayi Bakanliginin bile yol kenari denetim yapma yetkisi var takograflarla ilgili. Bu ¢ok parcali yapiy1
bir seye toplamak lazim, bir araya toplamak lazim. Tek bir sorumlu kurum, sozii gegen tek bir kurum
ve elektronik sistemler vasitasiyla bu konunun hallolacagini diisiiniiyorum, en azindan azaltilacaktir.

BASKAN — Cok tesekkiir ederiz Mehmet Bey verdiginiz bilgiler igin.

Simdi, 4’iincl sirada Saym Hocami yazmislar, Nebi Bey’i ama Nebi Bey, sizi sona birakalim
ciinkii igin psikolojik boyutu biraz daha sey degil mi? Isin psikolojik kism1 biraz daha énemli oldugu
icin en son bir toparlayalim sizinle.

Simdi, Tiirkiye Trafik Kazalarin1 Onleme Dernegi Yonetim Kurulu Uyesi Saym Cemal Tamer
Altunay’a s6z veriyorum.

KARAYOLU TRAFIK VE YOL GUVENLIGI DERNEGI BASDENETCISI IHSAN MEMIS —
Sayin Baskanim, biz de konugma yapmak istiyoruz.

BASKAN - Tabii ki.

TURKIYE TRAFIK KAZALARINI ONLEME DERNEGI YONETIM KURULU UYESI
CEMAL TAMER ALTUNAY - Ben de sizleri saygiyla selamliyorum.

Cok tesekkiirler boyle bir konuda hassasiyet gosterildigi i¢in. Hursit Bey’e de tabii ¢ok tesekkiir
ediyoruz.

Tiirkiye Trafik Kazalarim Onleme Dernegi 1959 yilinda kuruldu, o zamandan beri ¢aligmalarimiz
stiriyor. Tabii, eski kusak... Ben daha sonradan katilmis biriyim. Cesitli uzmanlarimiz var biinyemizde,
hem Yonetim Kurulunda hem iiyelerimiz iginde. Universitede kara yolu konusunda egitim veren

uzmanlarimiz da var -kent i¢inde cadde diizenlemelerine kadar varan- onun disinda psikoloji alaninda
egitim veren {iyelerimiz. Ben iletisimden sorumluyum dernekte.
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Simdi, konu kent i¢i trafik oldugu i¢in, Bagdat Caddesi 6zelinde uzmanlarimiz size ulagan bir metin
hazirladi. Isterseniz cok kisaca aktarayim ben. iki ana bashk altinda toplandi 6nerilerimiz. Biri altyapi
dnlemleri; bunlart “miihendislik” ve “trafigi sakinlestirme” diye gegiyoruz. ikincisi de “denetleme
onlemleri”. Bizde zaten -Mustafa Hocam da dile getirdi, sizler de belirtiyorsunuz- yiiksek hiz en bastaki
temel sorun. Onun arkasinda tabii pek ¢ok psikolojik etken ve baska seyler yatiyor. Altyap1 6nlemleri
bazinda 6nerilerimiz, bir, serit genisliklerinin diizenlenmesi. Cilinkii 110, 120 kilometre/saat hiza izin
verilen otoyollarda serit genisligi 3,5 ila 3,75 metre arasinda ancak 50 kilometre/saat hiz yapilmasina
izin verilen kent i¢i yollardaki genislikler ise 2,75 ila 3 metre arasinda oluyor. Bagdat Caddesi’nin
yol tasariminin ise hatali oldugunu diisliniiyoruz. Siz belirttiniz, mesela, kazalarda, bu istatistiklere
yanstyan seylerde insan unsuru hep 6ne cikiyor fakat o kazanin neden gerceklestigine baktigimizda,
mesela arkasinda altyapi, yolun hatali olmasi, eksik isaretleme, sinyalizasyon eksikleri gibi benzeri
bir siirli seyler de rol oynayabiliyor. Bunlar ama denetim sirasinda tam anlamiyla yansimayabiliyor
tutanaklara. Dolayisiyla Bagdat Caddesi’nin yol tasarimmin hatali oldugunu disiiniiyoruz. 3 seritlik
yolda kaldirimlar aras1 11 ila 11,5 metre arasi uygulanmis. “Bunun en fazla 9,5 metre olmasi1 gerekir.”
diyor uzmanlarimiz. Yine, bir yoldaki serit genisligi ile yapilabilen hiz dogru orantili. Genis serit daha
yiiksek hiza olanak taniyor. Dolayisiyla tasit yogunlugunun ¢ok oldugu zamanlarda dahi aralarda
olusabilecek bosluklarda genis seritler siiriiciileri hiza tesvik ediyor ve siirliciilerin algilamalart
disindaki hiz artiglar1 ve kazalar meydana geliyor. Giindiiz veya gece yolun tenha oldugu zamanlarda
ise bu risk daha da biyiiyor ki Bagdat Caddesi’nde gece unsurunu da gériiyoruz. Caddenin yol genisligi
daraltilmali diyoruz biz. Caddede zaten olugmus olan yol kenar1 otoparklari igin cep diizenlemeleri
yapilabilir. Boylece tasitlar gergek 3 seritte, 9 metre yani, diisiik hizda seyrederler.

Bir de “Yol Sath1 Hiz Kontrol Elemanlar1” basligimiz var. Burada da hiz kesici, tiimsek, kasis
ve benzeri onlemler kullanilabilir. Yine, bunlar, iste alcak hiz kesici, yol sathindan yiiksekte yaya
gecidi, platform, kavsak alani. Ancak bu uygulamalar standart dis1 yapildigi, boya veya reflektorle
belirtilmedigi, uyari tabelast konulmadig takdirde ozellikle gece siiriislerinde faydadan ¢ok zarar
getirebilir. Bu bakimdan, Tiirk standartlar1 6283 standartlarina uygun hiz kontrol elemanlarinin tesisine

azami itina gosterilmeli diye 6neriyoruz.

Yine “Zemin Uygulamalar1” basligimiz var. Burada da caddenin bazi kesimlerinde, kavsaga,
otobiis duraklarma yaklasimlarda ozellikle parke tas kullanilarak yol diizeyi piiriizli héle getirilebilir.
Tasitlarin hizin1 azaltan bu uygulama malzemeye bagl olarak estetik bir olusum dahi saglayabilir.
Yaya gecitlerine de bakmak gerekli. Sinyal kontrollii kavsaklarin gergek anlamda 3 seride daraltilmast
caddeyi kullanan tasitlarin hizlarimi azalttig1 gibi, karsidan karsiya gecen yayalar igin giivenli bir ortam
da olusturur.

Yine bir kavsak diizenlemesini de atlamamak gerekli. Miisait olan kavsaklarda orta ada

olusturulmasinin ve doner kavsak uygulamasinin hiz azaltic1 etkisinin yiiksek oldugunu biliyoruz.

“Trafik Isiklariyla Tasit Akisinin Kontroli” diye bir baglik var. Cadde boyunca kavsak kontrol
sistemleri gozden gegcirilebilir. Yesil dalga sistemi olabildigince pargalanmali, daha az adette sinyal

birbirine yesil dalga sistemi halinde baglanmalidir.

Ve zamanlamalar. Caddeye verilen yesil siireler azaltilmali, caddedeki tasitlara uzun yesil siiresi
veren sinyal programlari gézden gegirilmeli. Uzun yesil siiresi; tasit yogunlugu yiiksek oldugu saatlerde
tikanikligin boyutu artiyor tabii, tasit yogunlugu disiik oldugu saatlerde ise tasitlarin hizlarinin
artmasina neden oluyor. Boyle bir etkisi gergeklesiyor.
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Ikinci ana bashgimiz yani tiim bu altyap1 basliklariin arkasindan denetleme &nlemlerine iliskin
onerilerimiz var. Hiz sinirlamasi: Kent i¢i hiz politikasindan ayr1 olarak caddede diisiik hiz uygulamasi
yapilabilir. Hiz sinirmin 20 kilometre/saat seviyesine kadar diigiiriilmesi miimkiin Bagdat Caddesi’nde.
Zaten asil trafik yogunlugu da var bir yandan ama gece saatleri tabii daha ¢ok sey.

Yine Mustafa Hocamin belirttigi gibi, elektronik denetimle yirmi dort saatlik EDS ve 6zellikle
TDS uygulamalarinin cadde boyunca sik kullanilmasi siiriiciilerin dikkatini ¢ekecek ve baslica
caydirict unsur olacaktir diyoruz. Idari para cezasi, mevzuatta degisiklik yapilarak... Ozellikle bu
gibi caddelerde -yani “Bir Bagdat Caddesi yok, bir¢ok Bagdat Caddesi var.” denildi- hiz sinirin1 asma
hélinde uygulanan idari para cezalarinin 2 veya daha fazla katina ¢ikarilabilmesi de caydirici olabilir.

Yine, tiim bunlarin paralelinde baska bir calisma da yapmak lazim. Tabii, siz kesfe gideceksiniz.
BASKAN - Evet.

TURKIYE TRAFIK KAZALARINIONLEME DERNEGI YONETIM KURULU UYESI CEMAL
TAMER ALTUNAY - Yani, bir, tiim bu paralel caddeler, sokaklar, baglanti noktalarina baktigimizda
-Kadikdy merkezli olarak bakarsak Bagdat Caddesi’ne- burada ge¢mise yonelik 6limlii kazalarin
raporlanmasi, onlarmn analizi. Yine, saptanacak kavsaklarda haftanin giinlerine, giiniin saatlerine gore
tasit sayimi yapilmast ki bu uygulanan bir sey, sizler de biliyorsunuz. Trafik yogunlugu yaratabilen
merkezilesmenin incelenmesi yani AVM’ler, hastaneler, is yeri ve benzeri gibi. Buralarda da trafigin
iki yonli hale doniistiiriilmesi bile distinebilir diyoruz. Hatta bu iki yonlii hale  gidis-gelis seklinde
donustiiriliirse ortada olusacak bir refiij, boliinme 6zellikle kaza riskini diigiirebilir. Yani bu da dikkate
almabilir tiim bu ¢alismalar yapilirken.

Bizim genel olarak bu konudaki diisiince ve dnerilerimiz bunlar, bunlari sunmak istedik.
BASKAN — Cemal Bey, ¢ok tesekkiir ederiz.

Siz “buradaki isaretler” deyince, Hac farizasini yerine getirmek i¢in bu yaz Arabistan’a gittigimde
yolda s6yle bir sey gordiim -hani uygulanabilir mi diye sdyliiyorum- belki gideniniz varsa gérmiistiir:
Bunlar seritlerin oldugu yerleri normal seritlerle degil yani -biz nasil beyaza boyuyoruz, sariya
boyuyoruz- boya seklinde degil yuvarlak, boyle ¢ok piiriizsiiz bir sey yapistirmislar seritlere ve bu
seritler birbirine paralel bir sekilde degil, su sekilde duruyor mesela. Yani ara¢ seritten seride -tabii
onlar ¢ok diiz yollar oldugu icin- iki serit arasinda yol degistirirken ister istemez aracin igerisindeki
konfor bir degisiyor ve dolayisiyla hiz yapmayi biraz engelliyor. Yani uygulanabilir mi, bilemiyorum.
Cok farkli bir sey, bizim o kullanmis oldugumuz o tirtikli malzemeden farkli. Yani araci boyle ¢ok
etkilemiyor. Boyle ¢ok piiriizsiiz, yapistirmislar, cakmamislar da onu.

TURKIYE TRAFIK KAZALARINI ONLEME DERNEGI YONETIM KURULU UYESI
CEMAL TAMER ALTUNAY - Ilging.

BASKAN — Hatta, baktim, ben onu cam zannettim ilk etapta. Cok piiriizsiiz, $0yle piiriizsiiz bir sey
fakat tlimsek seklinde. Ister istemez arag azicik seridi degistirdigi anda..

TURKIYE TRAFIK KAZALARINI ONLEME DERNEGI YONETIM KURULU UYESI
CEMAL TAMER ALTUNAY - Size fark ettiriyor.

BASKAN - Uygulanabilir yani mantikli, hatta fotograflarin1 da ¢ektim, bir dahaki seyde paylasiriz
burada.

TURKIYE TRAFIK KAZALARINI ONLEME DERNEGI YONETIM KURULU UYESI
CEMAL TAMER ALTUNAY - Ilging.

BASKAN — Cemal Bey, ¢ok tesekkiir ediyoruz.

TURKIYE TRAFIK KAZALARINI ONLEME DERNEGI YONETIM KURULU UYESI
CEMAL TAMER ALTUNAY - Sag olun.
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BASKAN — Degerli arkadaslar, simdi, Karayolu Trafik ve Yol Giivenligi Dernegi Basdenetgisi
Sayin Thsan Memis Bey.

Ihsan Bey, buyurun.

KARAYOLU TRAFIK VE YOL GUVENLIGI DERNEGI BASDENETCISi iHSAN MEMIS —
Sayin Baskan, sayin misafirler; hepinize saygilar sunuyorum.

Gergekten, boyle bir toplant1 Tiirkiye i¢in, can ve mal giivenligi i¢in cok ¢ok 6nemli.

Ben biraz rahatsizlik gecirmistim, ameliyat olmustum ama buna ragmen bu kent i¢i trafigini
gergekten biz ¢ok onemsedigimizden dolay1 bu toplantiya katilma igin saglik sartlarimi da elverdigi
olciide zorladim ve geldim.

Cok ¢ok tesekkiir ediyorum. Karayolu Trafik ve Yol Giivenligi Derneginin bugiin 18 ilde subesi var.
Cok iyi bir kiitliphanesi var, bunu vurgulamak istiyorum. Arastirma yapmak isteyenler, ihtisas yapmak
isteyenler, yiiksek lisans ve doktora yapmak isteyenler dahi bizim kiitiiphanemize bagvuruyorlar. Yerli-
yabanci biitiin kaynaklar var. Diinya Saglik Orgiitii dahil, Almanya ve Avrupa’min biitiin kaynaklari
var, ITU kaynaklari, kara yollari, emniyet, 500’e yakin doktora ve yiiksek lisans tezi de dahil hepsi
var. Simdi, boyle bir seyde boyle bir kiitiiphanenin destegiyle de biz gercekten ¢ok seyler yapmak
istiyoruz. Ancak Tiirkiye’nin genel politikasinda -Sayin Mustafa Hocamizin da bahsettigi gibi- zor
ilerlemeyi gosteriyoruz yani kolay ¢oziimden degil de zor ¢oziimden sanki yanayiz. Yani gayretimiz
zannedersiniz zor ¢oziimden, zor ilerlemeden, hep boyle itmeyle gidiyor. Kamu otoritesi tabii ki bunun
lokomotifi olmasi lazim ama kamu otoritesinin siirekli miidiir degistirmesi, daire bagkan1 degistirmesi,
genel miidiir degistirmesi, ihtisaslagmamasi Tiirkiye nin en biiyiik sorunu. Ciinkii aradiginiz insanlart
bir ay sonra bulamiyorsunuz, yeni gelen sifirdan basliyor.

Simdi, ben Sayin Mustafa Ilicali Hocamizin ve Sayin Hursit Bey’in konusmalarina ilaveten,
olayda, onlarin da konustugu konularda benim konusacagim da vardi ama ben degisik perspektiften de
bakiyorum, alternatif olarak, Tiirkiye nin ¢ok eksigini de goriiyorum. Bu eksigini gérmemizde yabanct
tilkelerdeki aragtirmalari da bildigimden dolay1 bu beni gergekten bir vatandas olarak, bir sivil toplum
kurulugu temsilcisi olarak ve Tiirkiye’de bu kadar iyi bir egitim almamiza ragmen her giin, yirmi dort
saat yasadigimiz riskten dolay1 ¢ok da iiziiyor yani. Her giin yirmi dort saat biz risk yasiyoruz.

Degerli Hocamiz Mustafa Ilicali’nin da agiklamalar var, onlar elbette, ylizde yiiz desteklenmesi
lazim gelen hususlar. Ancak diger yoniiyle de soyle bakmak lazim: Bizim 81 ilde biiyiiksehir
belediyelerimiz veya il belediyelerimiz var ama il belediyelerimizin ve biiyiiksehir belediyelerimizin
kanunlarda trafikle ilgili ¢oziimlerde, kent ici trafikle ilgili ¢6ziimlerde gergekten cok cok giizel
maddeleri var, ¢ok giizel ¢dzliimleri var, ¢ok giizel hiikiimleri var ama maalesef Tiirkiye’de ulagtirma
ana bilim dallarinda dahi, bilyiliksehir belediyelerinin ulagtirma ana bilim dallarinda dahi ulastirma
miihendisi yok, trafik miihendisi yok, trafikle ilgili teknisyenler yok. Simdi, bdyle olunca, siz zaten
kenti siradan insanlara teslim ediyorsunuz yani trafik anlaminda siradan insanlara teslim ediyorsunuz
veya egitimi o konuda olmayan insanlara teslim ediyorsunuz. Bunlarin ¢aligmalarinin hicbir kente
faydas1 da maalesef olmuyor, daha ¢ok da eskilerin deyimiyle herclimerg oluyor.

Simdi, en 6nemli sorunlardan birisi, su anda bizim 21 milyon 800 bin motorlu aracimiz var,
en son istatistikler boyle. Bizim yaptigimiz istatistiksel ¢alismalar ve AR-GE calismalarina gore 35
milyon motorlu araca dayanmasi lazim bir doyma noktasina ulasmast i¢in. Yani bizim, Tiirkiye’nin
¢okca araca ihtiyact var doyma noktasina gelmesi igin. Ancak otoparki yok Tiirkiye nin. Simdi,
geliyorsunuz, en modern otomobiller yapiliyor, durumu en iyi vatandaslarimiz ticretlerini &diiyor,
arabalarini alryorlar ancak en pahali arabalar caddelerde, sokaklarda siiriiniiyor ve otopark kavgasindan
dolay1 Tiirkiye’de giinde ortalama 2 insan dliiyor. Simdi, Mustafa Ilicalt Hocamiz belirtti, olay yerinde
Olenler, olay disinda otuz giin takibi sonucunda 6lenler olmak iizere 7.532 kisi bir yilda 6lmiis trafik
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kazalarinda. Bir de otopark kavgasindan dlenler var, bunlar bunun igine déhil degil. Bunlarin da ilave
olmasi lazim ¢linkii otopark kavgasi, ad1 iistiinde otopark kavgasi, o da bir trafik. Arti, sehirlerarast
yollarda veya sehir i¢inde trafikte “magandalar” denen bir ziimre tliredigi i¢in insanlara “Biraz ileri
git.” veya “Geri git.” veya iste “Kasin1 kaldirdin, goziinii kaldirdin.” diye, sinyalden veya kornadan
¢ekip insanlari tabancayla vuruyorlar. Bunlar da bir trafik kazasi. Normal cinayete bunlar sokuluyor.
Otopark kavgalarindaki dliimler de normal cinayete sokuluyor. Simdi, olaya bu agidan da daha ¢ok
bakmak lazim, daha ¢ok acilim yapmak lazim. Otopark konusunda kamu otoritesinin binalarina
bakiyorsun higbirisinin otoparki yok, hastanelerin otopark: yok; belediyelerin otoparki yok, tapu, vergi
dairelerinin otoparki yok. Peki, vatandas 6zel sektorler. .. Iste, AVM’lerde biraz otoparklar gelisti ama
eski binalarin yerine yapilan yeni binalara bakiyorsun, miiteahhitler otoparki otopark kanununa gore,
otopark yonetmeligine gore yapiyorlar ancak 20 daireli, 30 daireli yerin otoparkini bakiyorsun ya kahve
yapmis, ya kiraathane yapmis ya pastane yapmis, miiteahhit cezasini 6diiyor ama belediye demiyor ki:
“Kardesim, sen bunun cezasini 6dedin ama bu cezay1 6demen otoparkin olmamasinit mesrulastirmiyor.
Sen bunu yine ddeyeceksin ama su otoparki da yapacaksin.” 20 hane insan nereye aracini park edecek?
En biiyilik sorunlardan birisi, yerel yonetimlerin yani belediyelerin otopark yapmamasi, otoparklari
uygulamaya koymamasi, projede var ama uygulamada yok. Peki, senede 1 milyon aracin Tiirkiye’de
trafige girdigini diisiinecek olursaniz bunlar nereye park edecekler? Bu bakimdan da otopark konusu
Tirkiye’nin en énemli konusu, Tiirkiye bu konuda yaslanmig durumda ve giinde de ortalama 2 insanin
cania mal oluyor. En degerli insanlardan mesela halter milli takiminin antrenérii bile Istanbul’da
bunun yiiziinden 6ldiiriildii ve onun oglu da 6ldiiriildii yani. Simdi, benim bu aklima gelen ilk 6rnek
ama bunlar ¢ogaltilabilir. 6 maddede &zetledim.

Diger bir madde, Karayollar1 Trafik Kanunu’nun 100’tincti maddesi var, hiz sinirlarini orada
belirtiyor. Ancak Degerli Baskanim, degerli katilimcilar; simdi, Ankara’yr diisiinelim, Ankara’da ben
sokak sayisini saymadim ama caddeleri biliyorum, sokak sayisinin da belki binlerce oldugunu biliyorum
ama sokaklarda hiz sinirinin ne oldugu kanunda yok, yonetmelikte yok. Yonetmelikte olmayinca,
kanunda olmayinca sokakta 100 kilometre hiz yapan bir delikanliy1 diisiiniin veya alkollii bir insani
diisliniin. .. Ben, ayni1 zamanda, Ankara adli yargida yeminli sulh ve ceza bilirkisiligi yaptyorum trafik
konusunda, bize dosyalar geliyor ve ara sokakta hiz yapiyor. Bazi yerlerde, ¢ok ¢ok nadir anlamda, 30
kilometre hiz levhasi gorebilirsiniz sokak baslarinda ama diyelim ki Ankara’da 5 bin tane sokak varsa
bunun ancak 500 tanesinde vardir bu, digerlerinde yok; kanunda da yok, yonetmeliginde de yok. Simdi,
hakim nasil karar verecek; kanunda yok, yonetmeliginde yok? Sokaklarda 30 kilometre sinir1 mutlak ve
mutlak yonetmelikte, kanunda yerinin olmasi lazim ve mutlaka da buradaki sokak girisine ve ¢ikisina
bu 30 kilometre azami siiratin konulmasit lazim, azami. Ama bu olmadig: siirece hem mahkemeler
tikaniyor hem vatandas da bilmiyor hem de isine gelen maganda takimi veya hiz yapmak isteyen
gengler anlaminda 6niinii almak miimkiin degil.

Ama ara sokaklarin bir de su 6zelligi var: Kdyden kente gelen muazzam bir akin var. Simdi,
bu ailelerin ¢ocuklar1 nerede oynayacak? Ana caddede mi oynayacak, sokaklarda mi1 oynayacak?
Sokaklarda oynuyorlar ve dolayistyla, 0-14 yas ¢ocuk sayisi... Bu sokaklarda kazalar meydana geliyor.
Bulvarda karsidan karsiya gecenlerde meydana gelenler yaslilardan olabilir ama bebeklerin kazasi,
cocuklarin 6liimii sokaklarda meydana geliyor. Hep, vurup kagmaktan, ¢cocuklarin hiz yapmasindan...
Iste, babasinin arabasini kagiranlar ara sokakta hiz yapryor.

Bir diger husus degerli katilimcilar, Sayin Bagkanim; Tiirkiye’de su da var: Sehir planciligi burada
devreye giriyor. Benim ihtisasim ve yiiksek lisansim da kentlesme oldugundan dolay: konuya sey
yapiyorum. Mesela, Ankara baskent, kuzey-giiney, dogu-bat1 aksinda bir tane caddemiz var, iki tane
yan caddemiz var sagli sollu ama bir trafik kazasinda bizim ana arter yani Avrupa standardinda ana arter
caddelerimiz yok. Bir tanesi kapandi m1 Ankara fel¢ oluyor. Gegenlerde, 29 Ekimde kapandi Dikmen
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Caddesi ve Ulus’a kadar her sey yerinde kaldi, herkes evinde oturmak zorunda kaldi, ¢ikamadi. Simdi,
sehir plancilari olarak, yerel yonetimler olarak ana arterleri ¢ogalttigimiz zaman trafik oldukga rahatlar.
Bu anlamda, kent trafiginin de rahatlamasi lazim ve giivenli olmasi lazim.

Diger bir boyut, siiriicii belgesi ve siiriicii belgesi konusunda ben émriimce, yasim 70, “Devlete
hakkini helal ediyor musun?” deseniz, bu alanda helal etmiyorum, Tiirkiye Cumhuriyeti’'ne adam
yetistirme anlaminda hakkimi helal etmiyorum. Niye etmiyorum? Gecende Diyarbakir’da bir haber
vardi, NTV’de bir haber vardi, diyor ki: “Binlerce adam siiriicti belgesi sinavina girdi, sahte siiriicii
belgesi ald1, o sebeke yakalandi.” Giizel de simdiye kadar yiiz binlerce alindi, yiiz binlerce sahte siiriicii
belgesi alind1. Degerli katilimeilar, biz 2010 yilinda biz bir istatistik yaptik, internet lizerinden istatistik
yaptik, 10 soru sorduk, aktif ara¢ kullanan insanlara sorduk. Ugte 1°i trafik kurallarin1 unutmus, diger
icte 1’1 yiizde 60 falan hatirliyor, diger iicte 1’1 de geger not aliyor, pekiyi degil de yiizde 80, yiizde
90 biliyor. Ama Milli Egitim Bakanlig1 en iyi paray: aliyor. Milli Egitim Bakanligi en iyi parayi
almasina ragmen... Hepimiz Ankara’da yasiyoruz, lilkemizi seviyorum ben, bir insanin dlmemesi i¢in
biiyiik ¢aba sarf ediyorum ben, aile olarak da caba sarf ediyoruz, sivil toplum olarak da c¢aba sarf
ediyoruz. Simdi, siiriicii belgesi aliyor, ben gozlemliyorum, ben de bunun i¢indeyim; siiriicli belgesini
alan insan bir hafta sonra kirmizida geciyor. Ya, siiriicii belgesi devlet teminati olarak sana veriliyor
ama bir hafta sonra kirmizida geciyor. Bakiyorsun, bir hafta sonra ayn1 adam veya baska biri alkol
alip arag kullantyor veya sehir icinde 150 kilometre hiz yapiyor. Mesela, Ankara’da, ben yastyorum,
halk otobiisii pik saatleri igerisinde 100 kilometre hiz yapiyor ve bu insanlar da kidemli sofor, hani,
cahil adam degil, tecriibesiz adam degil. Ama Milli Egitim Bakanligim sunu yapmasi lazim, devlet
anlaminda: Kaliteli siiriicii yetistirmesi lazim, siiriicii belgesi degil, kaliteli siiriicii yetistirmesi lazim.
Uluslararast Yol Federasyonunun ¢ok giizel bir slogani var, diyor ki: “Kaliteli yol, kaliteli diinya.”
Bizim de sloganimiz, kaliteli siiriiciiden baslamasi lazim. Yani siiriicii belgesini alan insan bir hafta
sonra kirmizida gegiyorsa Milli Egitim Bakanliginin yakasina yapismamiz lazim. Daha bir hafta oldu,
alan adam nasil kirmizida gecer, alkollii ara¢ kullanir, emniyet kemerini takmadan arag¢ kullanir. Ben
acizane sunu da sOylemek istiyorum: Ankara’da ben arag¢ kullantyorum, en ¢ok bilen insandan en az
bilen insana kadar sag ve sol sinyal veren kalmadi artik, cok ¢ok nadir ama ben veriyorum, kendim
veriyorum. Ama sag ve sol sinyali dahi vermeyen insanlarin hepsine bakiyorsun, otuz yillik arag
kullananlar, kirk yillik arag¢ kullananlar, yirmi yillik ara¢ kullananlar. Hal bdyle olunca bizim beynimizi
tekrar, Milli Egitim Bakanlig1 anlaminda, daha ¢ok kaliteli insan yetistirmeye odaklandirmamiz lazim.
Bugiin siiriicii belgelerinden alman iicretler 1.500 liradan asag1 degil ama yetistirdigin insanlar kirmizida
geciyorsa, alkol alryorsa, emniyet kemerini takmiyorsa veya sunu yapiyorsa, bunu yapiyorsa onu orada
sorgulamak lazim. Bizim en kaliteli siiriiciiyli yetistirmemiz lazim. Iskandinav iilkelerinde trafikte
sifir 6lim i¢in miicadele ediyorlar, sifir 6liim i¢in proje iiretiyorlar. Biz neden bunlar1 yapmayalim?
Biz onlardan ¢ok daha zekiyiz, ¢ok daha sorumluyuz, ¢ok daha duyarli insanlariz ve birbirimizi de
¢ok seviyoruz biz. Avrupa gibi bireysel yagamiyoruz biz, daha ¢ok toplumcuyuz, daha ¢ok seviyoruz
birbirimizi. Bu bakimdan da kaliteli siirlicli yetigtirmek anlaminda daha ¢ok ¢aba sarf etmemiz lazim.
Sayin Ilicali “yiizde 90 siiriicii” dedi, isterseniz biitiin yollarinizi otoban yapin, biitlin yollarinizi bilmem
ne yapin, kaliteli stiriicii bulamadigimiz miiddetge bu sorunlart ¢6zmek miimkiin degil. Coztiim kaliteli
stirliciide diye ben arz etmek istiyorum.

Degerli konuklarimiz, Saym Baskanimiz; besinci konu ¢ok ¢ok onemli bir konu; trafikte ilk
yardim. Simdi, bir siiriiciiniin siirlicii belgesi almas1 programinda ilk yardim egitimi iki saat verilir
ama o teoriktir. Tlirkiye nin her yerine bakin, kaza oldu, bagkas1 kaza yapti1 veya siz kaza yaptiniz veya
bir bagkasi size geldi, ¢arpti; herkes elini cebine sokar, ambulansa telefon agar, dlen oliir, kalan saglar
bizimdir. Iste, annesine, babasina dua eder, “Anne, baba dayan; oglum, kizim, esim dayan, ambulans
gelecek.” Ambulansi arar, iki arar, {i¢ arar, dort arar, bes arar. Ama uygulamali ilk yardimi 16 saat
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Tiirk Kizilay: bunu veriyor, Saglik Bakanlig1 da verebilir. Ara¢ kullanan her insanin mutlaka hayat
kurtarma bilgisini uygulamali olarak almasi lazim. Bizim 7.532 insanimiz bu iilkede sehit oluyorsa,
gercekten, trafik kazasi sehidi de sayilir, kendi kusurundan da, ondan da, bundan da diye ayirt etmek
miimkiin degil ama inanin, ylizde 50’sini kurtarabiliriz, ylizde 50°sini hayata kavusturabiliriz. Clinkii
bir ambulansin olay yerine gelme siiresi en hizli yedi dakikada, sekiz dakikada, o da kent i¢inde olursa
ama sehirler arasinda olursa bu siire otuz dakikay1 buluyor, o zaman da orta yarali insanlarimiz bile eks
oluyor. Bu da muazzam bir insan kaybinin ve yollarda insan kaybinin devamini da sagliyor. Bu konuyu
da ben dnemle arz etmek istiyorum bilginize.

Altinct madde de ¢ok 6nemli; tiniversiteli genglerimiz. Bizim yiizlerce {iniversitemiz oldu, her
ilde tiniversitemiz var, masallah artiyor da sayilart bunlarin, mutlu oluyoruz ama kaliteli olmasin1 da
¢ok cok arzu ediyoruz, o baska. Vakif liniversiteleri de yani hemen hemen 200 tane iiniversitemiz
oldu. Her iiniversitede binlerce, on binlerce iiniversite genci okuyor 18, 19, 20, 21 yaglarinda ama
iiniversite genglerinin trafik kazalarinda 6liimlerini biz her sene i¢in hesapladik, 300’e yakin iniversite
genci trafik kazalarinda dliyor. Niye 6lityor? Hiz yapmaktan kaynaklanarak 6liiyor, alkol alip ondan
olityor veya kiz arkadasina hava atmak i¢in yaris yapiyor, ondan dliiyor. Béyle olunca, bizim iiniversite
sinavlarinda gergekten. ..

Sayin Ilicali da sdyledi, biz de defalarca YOK e yazi yazdik, dedik ki: Hi¢ olmazsa mesela hiz, alkol,
emniyet kemeri veya kis lastigi gibi can giivenligini 6ne alan en azindan -100 tane soru mu soruyorsun-
6 tane soruyu OSYM bundan sonra... Arkadas, kiyamet kopmaz yani bu da bir bilgi hem de insanin
omiir boyu kullanacagi bir bilgi. Kendi cani, haniminin cani, babasimin cani, annesinin cani, kizinin,
oglunun, komsusunun cani; can tastyan bir insanin bunlari bilmesi lazim. Senede, bizim saptamamiz,
300’e yakin {iniversite genci bu yollarda &liiyor. Gegen sene Van Yiiziincii Y11 Universitesinde meydana
gelmisti, 7 tiniversite 6grencisinin cenaze namazint rektor kiliyor, ne kadar iiziicii, ne kadar tiziici.
Sahsen ben bunlar1 goriince inaniniz ki bir hafta, ii¢ giin, bes giin bunlar riiyalarima giriyor ve ben
kendim sok yastyorum yani iiziintimden sok yasiyorum. Bu iniversite genglerinin can gilivenligi
icin ¢dzlim yok degil ama {iniversite sinavlarinda 6 tane de can giivenligini koruyan soru sorun, her
seferinde de degistirin. Bunlarin amaci, o insanlarin can giivenligidir. O insanin siiriicli can giivenligini
korursan o annesini de korur, babasini da korur, komsusunu da korur, esini de korur diye diisiiniiyorum.

Ben biraz heyecanli anlattim, kusura bakmayin.

Tesekkiir ediyorum beni dinlediginiz igin.

BASKAN — Thsan Bey, biz tesekkiir ederiz bu genis bilgi igin, sag olun; agzimza saglik, ¢ok cok
tesekkiir ediyoruz.

Degerli hazirun, Karayolu Trafik ve Yol Giivenligi Dernegi Yonetim Kurulu Uyesi Sayin Vedat
Tuncer.

Vedat Bey, buyurun.

KARAYOLU TRAFIK ve YOL GUVENLIGI DERNEGI YONETIM KURULU UYESI VEDAT
TUNCER — Tegekkiir ederim.

Hepinizi saygtyla selamliyorum.

Efendim, biitiin konusmacilar konuyu birgok yonleriyle ele aldi, konunun bir¢ok yonlerini ifade
ettiler. Ben de burada akla gelmeyen veya burada sdylenemeyen birka¢ konuya miisaade ederseniz
deginmek istiyorum.

Simdi, kazalarin sebeplerinden bir tanesi asir1 hiz, bu gercek ama Istanbul Bagdat Caddesi’yle
ilgili olarak sdyleyecek olursak burada trafik yogunlugu da ¢ok fazla, hiz yapmak miimkiin degil, trafik
yogunlugu fazla. O halde, ¢oziimlerden bir tanesi bu trafik yogunlugunu azaltabilmek olmali. Nasil
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azaltacagiz? Eskiden, benim dgrenciligimden hatirladigim kadariyla o yol {izerinde bir banliyd treni
vardi, Tuzla’ya kadar uzanirdi ama bu yol ii¢ dort senedir zannediyorum yapim ¢alismalarinin uzamasi
nedeniyle acilamadi. Eger bunun agilmasi konusunda hizlandirma olursa veya alternatif bir bagka konu,
¢Ozlim Onerilebilirse yogunluk azaltilabilir yani demir yolu toplu tagimasini mutlaka o hatta hizmete
sokmamiz lazim, hem de biiyiik yogunlukta sokmamiz lazim. Bunun yaninda, tramvay hatti konulabilir,
bu da yok orada. Istanbul’da deniz yoluyla ilgili tasimalarda da sadece karsidan karsiya, bogazin iki
yani arasinda bir tagima var ama ayni Anadolu Yakasi’nda ilgeler arasinda veya Avrupa Yakasi’nda
ilgeler arasinda seyreden gemilerimiz yok. Deniz yolu tagimaciligi da devreye girerse bu bolgedeki
yogunluk kesinlikle azaltilabilir, bunu arz etmek istiyorum.

Bunun disinda, o bolgede kazalara sebep olan -kentsel doniisiim nedeniyle- insaat araglari, hafriyat
yapan kamyonlar, beton tagtyan mikser araglari sanki o bélgede sabahtan aksama kadar, sabahin erken
saatlerinden itibaren basliyor. Trafigin yogun oldugu mesai saatlerinin baglangicinda, mesai saatlerinin
sonunda en azindan bunlarimn trafige ¢ikmasinin engellenebilmesi lazim ama maalesef bu da miimkiin
degil ve o araglar orada hiz yapiyorlar. Bunun sebebinin ¢ogu da firmalarin ne kadar ¢ok sefer yaparsa
o sofore belli bir miktar prim ddemesi. Bu da hiz1 tetikliyor, hiz tetiklenince kazalar ortaya ¢ikiyor,
bunlar1 da dikkate almamiz lazim.

Elektronik denetim sistemleri kabul, 6zellikle sayin milletvekilimizin sdyledigi gibi interaktif bir
sekilde dogrudan dogruya siiriicliyii ikaz eden, aractaki denetim sistemlerinin ¢ok faydali olacagini
tahmin ediyorum. Ancak, yol tizerindeki denetim sistemleri, radarlar ya da baz1 tuzak tedbirler, bunlar
vatandas i¢in pek uygun degil. Neden? Bunlarin yeri 6grenildigi andan itibaren burada yavasliyoruz ama
ondan sonra gene bildigimizi okuyoruz. Ne yapmamiz lazim? Emniyet Genel Midiirliigii ve Jandarma
Genel Komutanlhiginin trafik denetgilerinin yol iizerinde goriinmesi lazim. Zannederim bu konuda
Emniyet Genel Miidiirliigii bir ihtiyac hissetti ki yol tizerinde simdi birgok maket ara¢ goriiyoruz.
Sebep? Iste, uzaktan o bolgeyi tanimayan kisi o aracin farlarini gorsiin, yanan sénen 1giklarmi gorsiin,
polis araci var diye hizini azaltsin. Cok giizel bir sey ama yol tizerindeki denetim yani kisilerin, trafik
denetgilerinin denetiminden evvel birgok yollara gittiginizde higbir polisi veya jandarmayi yol iizerinde
bizzat goremeyiz. Ozellikle jandarma, evet, kirsal alanda gorev yapiyor ama kirsal alandaki kaza
sayilarimiz az, bir protokol yapilarak polisin yeterli olmadig: yere jandarma da inebilir ama maalesef
bunlar1 géremiyoruz.

Sabit noktaya koyamazsak, arag¢ icerisinde, aragla birlikte devriye hizmeti yaparak jandarma ve
polis kara yolu iizerinde denetim yapmak mecburiyetindedir ama maalesef bu da yillardan beri terk
edildi. Sebep? Elektronik denetim sistemleri kondu, kameralar kondu, radarlar kondu, ondan sonra
polis ve jandarma yollardan ¢ekildi. Yani, bizim insanimiz da polisi gérdiigii zaman birazcik yavasliyor
korkusundan, jandarmay1 gordiigii zaman duraksiyor ama bunlar olmadig1 zaman da hiza devam ediyor.

Bir konusmaci arkadagimiz ifade etti, galiba gene milletvekilimdi, polis ve jandarmadaki uzmanlik
alanlar1 devamlilik arz etmiyor. Bugiin bir amir o hizmetin basina geliyor, trafikle ilgili hizmetin basina
geliyor ama ti¢ sene sonra bir baska asayis gérevine gonderiliyor; bunun da olmamasi lazim, o konuda
uzmanlik kazanmasi lazim, o yol kesimini ¢ok iyi tanimasi lazim, o yol kesimindeki kor noktalari,
kara noktalar1 ¢ok iyi bilmesi lazim ama oradan oraya gezdirilirse bu miimkiin olmaz. Evet, Tiirkiye
icerisinde tayin gorsiin ama gene trafikle ilgili bir konuda gorev alsin. Aksi takdirde, asayis konusuna,
gorevine girecek olursa o giine kadar edinmis oldugu tecriibeler, bilgiler sifirlanacaktir.

Yetistirilme konusu, egitim konularinda da ¢ok farkli. Emniyet Genel Miidiirliigliniin trafik
mevzuati, trafikle ilgili okullarinda gostermis olduklart trafik ders kitaplar1 -affedersiniz- boyum
boyunca ama Jandarma Genel Komutanligindaki su kadar. Jandarma Genel Komutanliginin trafik
hizmetleriyle ilgili bir okulu yok. Kara Kuvvetlerinin bir ulastirma okulu var Genelkurmaya bagli ama
orada bir harp zamaninda genel ulagtirma konulari, tagima, lojistik konular1 isleniyor. Peki, jandarmanin
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trafik hizmetleri nerede 6greniliyor? Higbir yerde. Kim 6gretiyor? Ancak derslerde ii¢ bes saatlik
dersle. Kendi kendilerini zaman igerisinde yetistirebilirlerse yetistirmeye ¢alistyorlar, yetistiremezlerse
zaten firsat kalmiyor, iki sene sonra, ii¢ sene sonra bir baska goreve atamyor. Ozellikle il jandarma
komutanliklarinda ve daha biiyiik bolge komutanliklarinda -ki bir kismi kalkti- trafikle ilgili yetismis
subay mevcudu yeterli degildir. Bu kadar.

Arz ederim.
BASKAN — Cok tesekkiir ederiz, cok sag olun Vedat Bey.

Karayolu Trafik ve Yol Giivenligi Dernegi Yonetim Kurulu Uyesi Uzman Usta Ogretici Sayin
Kaya Bascuhadar Bey.

Buyurun.

KARAYOLU TRAFIK VE YOL GUVENLIGI DERNEGI YONETIM KURULU UYESI
UZMAN USTA OGRETICI KAYA BASCUHADAR — Ben de tesekkiir ediyorum Sayin Baskan.

Deginilmesi gereken konulara biitiin konugmacilar degindiler. Bu “sivil denetim” dedigimiz
fahri trafik miifettiglerinin daha etkin bir sekilde gorev yapmalarini saglama agisindan sayilari
artmasina ragmen, maalesef ilk yillara gore 4 kat daha diislis yasanmakta. Nedeni, yazdiklar1 ceza
tespit tutanaklarini elektronik ortamda gonderme islemleri cok basit olmasina ragmen hala ¢ozlime
kavusturulmad, bir gergek. Fahri trafik miifettislerinin yazdiklari bu ceza tespit tutanaklarini yedi giin
igerisinde polise teslim etmeleri gerekiyor. Tabii, yaz kis polisi her yerde bulmak miimkiin olmuyor.
Yani Ankara’dan 6rnek verecek olursak ya Kizilay’a veya Ulus’a gitmemiz gerekiyor ki sabit trafik
polisi bulabilelim. Simdi, bunu teslim ederken de bazi sikintilar oluyor yani tam pik saat dedigimiz
saatte denk geliyor, polisi mesgul ediyoruz. O agidan eger bunlar, bu ceza tespit tutanaklar elektronik
ortamda gonderilirse yani il emniyet miidiirliigiiniin web sitesinden bdyle bir sey ayarlanabilirse son
derece faydali olur, son derece yararl olur diye diisiiniiyorum.

Saygilar sunuyorum.
BASKAN — Cok tesekkiir ederiz Sayin Kaya.

Simdi de son olarak, Orta Dogu Teknik Universitesi Psikoloji Boliimiinden Sayin Profesér Doktor
Nebi Stimer Hocamiz, buyurun.

PROF. DR. NEBI SUMER - Cok tesekkiir ediyorum Sayimn Baskan.

Ben de oOnce, gercekten goniilden tesekkiir ediyorum basta bu Oneriyi sunan Sayin Hursit
Yildirim Vekilimize ve sizlere 6zeniniz igin ¢ilinkii ¢ok hayati bir konu gerg¢ekten bu, kaniksadigimiz
icin konusmuyoruz rakamlari, biraz 6nce Mustafa Hocam c¢ok giizel verdi. Yillardir ben bu igin
icerisindeyim, benim alanim, trafik ulasim psikolojisinde ¢alisirim. Yillardir ¢alistik yetkililerle, yirmi
yildir dokiimanlar iirettik. Ornegin, Birlesmis Milletlerin bir kurali vardir, orada kural sudur: Bir kaza
oldugunda kazaya karisanlar bir ay takip edilir, bir aym sonucundaki rakamlar islenirdi. Bunu Tiirkiye
yillarca yapmadi uyarilarimiza ragmen, nihayet 2016 yilinda yapti.

Ama ben rakamlar1 cikardim arkadaslarimla, doktora &grencilerimle. Ornegin, yaymlarin bir
tanesinden, onunla baslayayim. Bizim resmi rakamlara gére 2010 yilindaki toplam 6lii sayimiz,
kaybettigimiz kisi 4.045, oysa gercek rakam 8.758. Bunu tek tek ¢ikardik. Bunun istatistigini biliyoruz,
yontemi var, tahmin hesaplarimiz var. Bu sayilar 8 bin ile 10 bin arasinda degisiyor. Yani gergek
rakama baktigimizdaki risk ¢ok yiiksek ve bu risk Avrupa’nin 4 kat1 oraninda. Son yillarda iyilesme
var, bunlarin da rakamlarini tek tek ¢ikardik. Son yillarda 6zellikle boliinmiis yollar, diger islemler
nedeniyle yiizde 35’e yakin 6limde bir azalma var ama kaza sayisinda, yarali sayisinda artig hizla
devam ediyor, ortalama 250 bin yarali, 1,1 milyon kaza yilda. 50 bin kisi is giiciinden kaybolarak
yaralt kaliyor ve bunlarin biiyiik ¢ogunlugu gen¢ insanlar. Bunlarin ailelerine, toplumda ocaga
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diisen atesi diisiindiigliniizde inanilmaz, belki de terérden daha oncelikli bir sorun ama kaniksandigi
icin konusulmuyor, ancak iste, boyle farkinda olan bir vekilimiz, bir kisi bir 6neri sunarsa giindeme
gelebiliyor, biiylik kaza olursa ancak konusabiliyoruz. Bu 6ncelikli bir sosyal epidemimiz, sorunumuz,
boyle bakilmasi gerekiyor, bunu sdyleyeyim.

Bunun disinda ben, simdi zamanimiz yok ama size Tiirk¢e yayinlarin bir kismini sonra verecegim.
Emniyet Genel Miidiirligiinde Mustafa Hocadan 6nce danigman olarak calistim, orada iki y1l boyunca
Tirkiye’nin ayrintili istatistigini ¢ikardik. Onlarla ilgili bir kitab1 vereyim ama ayrintili kitap hala
Emniyet Genel Miidiirliigiiniin sayfasinda PDF duruyor, 81 ilimizin kaza istatistikleri var. Bunlar yilda,
kilometreye gore ve arag sayisina gore diizeltilmesi gerekiyor, yaptik onlari da, bir gosterge olusturduk
fakat bunlar1 anlatamiyoruz. Yillarca ¢alistigimiz bazi seyler basarili yalniz, onu sdyleyeyim, bir tanesi
benim ¢ok ugrastigim aday siiriiciiliiktii. Yani biraz 6nce bahsettigimiz bir kaliteli siiriicli olmast1 igin
ilk aldiginda uygulamali glivenlik 6nlemini 6grenmesi gerekiyordu. Bati tilkeleri ehliyeti iki y1l gegici
veriyor, iki y1l igerisinde belli sayida kaza yapmazsa kalic1 oluyordu. Nihayet bunu kabul etti Ttrkiye,
aday stiriictiliigli ama maalesef, bir yila diisiirdi bu siireyi. Bir y1l yeterli degil ¢iinkii alt1 aydan sonra
aktif siiriicii olmaya basliyor. Bu ayrintiya girmeyecegim ama 6nce size sunu sdyleyeyim, bakin, bu ¢ok
onemli bir nokta: Trafik giivenliginin bir felsefesi ve anlayist vardir, kent i¢ini konusuyoruz dzellikle
simdi burada, kent i¢i, Bagdat Caddesi Oniinde, olay su: Trafikte akiskanlik ile giivenlik arasinda bir
denge kurulur. Trafik kent i¢i oldugunda denge giivenlik yanindadir, akiskanlik degildir. Kesintisiz yol
yaptyorum anlayisi aslinda gelismislik gdstermesine ragmen risk artar. Bakin, Ankara’da 4 ana arterde
her bir yol ekledigimizde o yollarda 6len yaya sayisi artmistir, rakamlari var, yaynlar1 var burada, 25
kisi 0ldii, yaya c¢linkil yayanin karsidan karsiya gegme siiresini artirirken aracin hizini artiyorsunuz, en
tehlikeli karsilastirmaya getiriyorsunuz. Oncelik giivenliktedir. Simdi, 6ncelik eger akiskanlikta olursa
siz yola aracin i¢inden bakarsiniz, 6ncelik giivenlikte olursa yayanin goziinden bakarsaniz. Bakin,
Bagdat Caddesi’nin kendi i¢indeki dncelik yayadir yani “yaya dncelikli yol” kavramudir, biitiin iilkeler
bunu bdyle ¢ozmiistiir, bu kavrama baslamamiz lazim, yeni bir tanim simdi, ben bu isin literatiiriiniin
icindeyim. Simdi, biz biitiin diinyadaki trafik psikologlar1 bir araya gelerek kent igindeki ihlallerin adin1
degistirdik, buna biz “saldirgan siiriiciiliik” diyoruz artik. Normalde yaptiginiz hiz sinirint agma, yakin
takip, hatali sollama, ihlal, bunun yeni ad1 “saldirgan siiriiciilik”tiir yani bu ihlal degildir artik. Nedir
saldirgan siiriiciiliik? Birinci nedeni, tabii, hiz, 71’i hizdan kaynaklaniyor, kesinlikle hizdir. Ikincisi,
yaya Onceligini tanimamaktadir ¢iinkii yollar sanki arag i¢in yapilmis gibi diistiniiliiyor. Yollar 6ncelikle
yayanindir, sonra aracindir kentte; bu kural birinci kuraldir. Universite igerisinde, kampiiste hala
dgrenci gecerken araci bekliyorsa biiyiik ayiptir, diinyada yok bu. Ogrenci gecer, yaya, ondan sonra
arac gecer yani dnce insandir, sonra araglidir ¢linkii avantajli olan araglidir, avantajsiz olan, dezavantajli
olan insandir. Buna uyulmasi gerekiyor ve bu saldirgan siiriiciiliigiin ne oldugunu biz biliyoruz, bunun
kurallar1 var. Bu anlayis1 da kabul etmemek gerekiyor. Bu, sunun i¢in dnemli ¢iinkii bastan konustuk,
ben bunu ¢ok anlatirim, diinyada da boyle, bize ait bir olay degil bu, trafikte islenen ihlallerde kasit
aranmadig igin herkes bunu kasitsiz yapilmis bir is diye diisiiniiyor ve hukukta cezasi verilmiyor.
Bakin, su hikayeyi yasad: Tiirkiye, hakim ve savcilara, kendilerine ve milletvekillerine ceza yazilmasin
diye bir kural ¢ikarildi biliyorsunuz, bu ¢ok tartisildi yani kabul edilemeyecek bir seydi bu, bu olacak
bir sey degil. Yani bir ihlali biri yaptiginda dogru, biri yaptiginda ceza yazmiyoruz. Bunlari yasadi
Tiirkiye ve hala 2 tane vaka disinda, bir tanesi Ankara’dir, hakimlerimiz ¢ok 6liimlii ve kasit agik olan
durumlarda bile onlara ceza veremiyorlar. Iste, 8 Disisleri mensubunun Ankara’da 6ldiigii, 8 kisinin
0ldiigli kazada nihayet bir tane ytirekli hakim “Bu, kasit.” dedi ve sekiz yilla cezalandirabildi ama
cikiyor tekrar. Iste, Ginliilerin gocuklarmni goriiyorsunuz, gikiyorlar disartya. Bagdat Caddesi’nde oldu
bu olay da yani orada oturan - Vekilim koymus, sag olsun- ¢igek¢iyi 4 metre girip 6ldiirdii ve ¢ikti tekrar.
Simdi, bu kamu vicdan1 burada... Siz trafikte ihlali ahlaki, vicdani olarak gérmezseniz, bunun sakasini
yaparsaniz olacak olay bu. Kastettigim sey, toplum olarak bunu séyliiyorum, trafik kiiltiiriinde, trafik
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psikolojisi, 6nce sugluluk duygusuyla bu ihlallerin arkasindaki psikolojinin arastirilmasi lazim. Biz
bundan énce bunun temelini olusturduk, istatistiklerini, rakamlarmni biliyoruz. Onlemler bakin surada.

Ben size bunlar1 arz edecegim birazdan ama isterseniz bunlarin sunumlarini daha ayrintili verebilirim.

Benim i¢in de hem bir akademik ¢aligma hem de bir insani konu, iki nedenle... Ben de annemi,
babamu trafik kazasinda kaybettim 1984 yilinda ve alanimi buna doniistiirdiim kismen ve zamanimin
ylizde 50’sini buna ayiriyorum ¢ilinkii ben bir kisiyi kurtarsak bile onlarin seyine dua okumak kadar
kiymetli bir seydir, annem, babam ig¢in, hep boyle ¢aligtim.

Bakin, yillar 6nce hesabini yaptik ¢iinkii benim bir alanim da istatistik. Ortalama hiz1 7 kilometre
diistiriirseniz Tiirkiye’de ve emniyet kemeri kullanimini gehir igi ve sehir dis1 ortalama 81°e ¢ikarirsaniz
higbir yatirim yapmadan &liimleri tam yiizde 50 azaltiyorsunuz, rakami net bunun yani 150 kilometreyle
giden 143 gidecek, 100’le giden 93’le gidecek ve hala emniyet kemeri kullanimi sehir iglerinde yiizde
41-50 arasinda degisiyor -gecen sene yapildi biliyorsunuz, bizim boliimden bir arkadasimiz yapti
Tiirkiye’nin biitiniinde- sehirler arast yolda daha 76’ya yeni ulastik, bunun Avrupa ortalamasi 88.
Giivenlik konularinda diizenleme olmasi gerekiyor mutlaka.

Simdi ¢ok zamanimiz yok, benim alanim oldugu i¢in ne kadarini sdyleyecegimi bilemiyorum
ama zamaninizi almamak i¢in kisa kesecegim. Simdi, kent iginde biraz 6nce bahsedildi, kabul edilen
sey “sifir vizyon” diye bir politika var artik biliyorsunuz yani kent i¢inde bir kisi bile dlse bunun
sorumlulugu kamudur anlayist var artik. Yani “Ne yaptik da ben bu diizenlemeyi yapamadim da bunu
oldiirdim.” diye diisiinmesi gerekiyor, bu sifir vizyona gore hareket etmek gerekiyor biliyorsunuz, eger

bunu yapamazsak gelistiremeyiz.

Ben Mustafa Hocanin dnerdigi 6nlemlere katiliyorum ama bunlarin ayrintilarinin alinmasi lazim,
siz de bir tanesinden bahsettiniz. Bunlar1 bir kere, artik tartigmaya bile gerek yok, tiim diinyanin geldigi
birinci 6nlem nedir? Kesinlikle elektronik denetleme ¢iinkii denetlemede -bakin, size bu konuda da
bir makalemi sunacagim, Tiirk¢e olanlari, denetleme ilkeleri konusunda yazdigimiz- en 6nemli kural
sudur, istisnasiz olmasidir yani ihlal ettiginde yakalanacagina ylizde yiiz inanan insanlar kesinlikle
kurala uyuyorlar. Bu artik miimkiin yeni teknolojiyle. Bunun mutlaka sehir i¢ine kurulmasi lazim.
Sehir i¢inde -biraz once siz gayet giizel anlattiniz- akigskanligt glivence altina almak i¢in dar olmasi
lazim yolun, oysa biz sehir i¢i yollarmn genisligini sehir disiyla ayni yapiyoruz, yani teknik yolu var.
Sizin Arabistan’dan gosterdiginiz drnek Avustralya’da ¢ikmus bir psikolojik uygulamadir. Bunlar yeni
algilarla, seylerle yolda biz buranin uyaran dedigimiz farkli yontemle riskli oldugunu ya da cezaya
yakin oldugunu gosteren kural koyabiliriz. Yeni uygulandi, sadece algiyla aslinda tiimsek olmadigt
halde ¢izgiyi ii¢ boyutlu tiimsek gibi gosteriyorsunuz, herkes uyuyor; iizerinden gegerken araba hig
hareket etmiyor, tekrar yine orada uyuyor ¢iinkii bu psikolojiktir. 30 kilometre levhalarmin kritik
yerlerde ebadinin yiizde 50 biiyiitiilmesi gerekiyor, bunlar psikolojik taktikler. Niye? 30 yazist hep ayni
sekilde gelirken biiyiidiigiinde “Nasil oluyor?” diye insanlar diisliniiyor. Bunun bir siirii yontemiyle
biz bunu yapabiliriz. Dolayisiyla Komisyonun sunu yapmasi lazim: Elektronik denetleme, psikolojik
miidahale ve bunun icin gerekli yasal diizenlemenin ayrmtilarint mutlaka ve mutlaka uzmanlarin
yapmasi gerekiyor. Sizler ya da bu iste caligmayan insanlar vicdanen iyi insanlar oldugunuz i¢in, iilkeyi
sevdiginiz i¢in gidiyorsunuz ama bunun arkasinda bir bilim var, bir birikim var ve bu insanlara...
Tiirkiye’de bunlar var. Bunlarin goriisiine bakmadan hepsini katmamiz gerekiyor bunun igine ¢iinkii bu
bizim bir ger¢ekten milli meselemiz.

FIKRI DEMIREL (Yalova) — Hocam, bundan 6ncekileri de bilim adamlariyla, sunlar bunlarla
goriisiilerek yapild yani.
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PROF. DR. NEBI SUMER — Ama uygulanmadi bir kismi. Bakin, simdi, 2017°de degistirirken
Trafik Kanunu’nu kag kez oneride bulunduk, kag¢ kez gittik. Simdi, oralara girmek istemiyorum ama
bizim gelecegimiz yer bir yere kadar geliyor. Eger sizler buna &nem verirseniz devam edebiliyor
¢linkii biz duvara toslayip... Ben yirmi sene konustum stajyer siriictiliiktiir diye, aday stirticiiliiktiir
diye, daha gecen yil yasalasabildi bu, oysa yirmi senedir biz biliyorduk bunu. Yani asamiyoruz belli
stirlart. ODTU’de 6gretim {iyesi olmam da bana gére bir simr, risk oldu burada ¢iinkii ODTU’den pek
sorulmuyor bu, bu sekilde. Bagkanim, agik¢a bunu da sdyleyeyim.

Burada hakikaten milli mesele, bunun bir siyaseti yok; bu, ger¢ekten, kim yaparsa biiyiik sevap
isleyecegi bir konu ve Tiirkiye geldigi ekonomik seviyeyle de birikimle de bunu yapabilir. Ben sunlar1
yapmayalim istiyorum: Bir, kiiltiirii su¢glamayalim, onu ¢ok yanlig buluyorum. “Bizim insanimiz iste
bdyledir.” Boyle bir sey yok, dogru kurali koyarsak, dogru uygulamalari yaparsak insanimizin diinyanin
digeriyle arasinda higbir farki yok, hatta daha iyi bir sekilde buna uyar ve yaparlar. Ama ne oldugunu,
tek tek bunlar1 ¢ikarmamiz lazim.

Son olarak, birkag¢ tane temel konuyu sdyleyeyim. Simdi, biraz dnce bahsetti, iste, yol ofkesi,
bu magandalar ve diger konular. Ciddi bir konu. Ben bir 6grencime bir yil saydirdim, 2015 yilinda,
sirf trafik kavgasindan dlen 13 insan bulduk Istanbul’da. Annesinin, babasmin gozii éniinde okula
giderken gegme, yol verme kavgasiyla 6len. Yani trafik kiiltiirii tilke kiltiiriiniin bir parcasidir. $imdi,
sehir i¢i yollarda yetkiyi mutlaka ve mutlaka sorumlulukla beraber belediyeye vermek zorundasiniz.
Diinya boyle yapmis. Bagdat Caddesi’nin giivenliginin oradaki yerel belediyeden sorulmasi gerekiyor
ve belediye bir insan 6ldiiglinde sorumlu tutulmasi gerekiyor. O zaman bakin sorun tam ¢oziilitlyor
burada. Ciinkii Emniyet Genel Miidiirliigiiniin genel denetleme ilkeleri sehir igindeki 6zel denetime
uygun degil, hem yasal mevzuati yok hem de onu bilmiyor, uzmanlig1 yok. Dolayisiyla belediyelerin
su anda trafik daireleri var biliyorsunuz ama uzman g¢alismiyor; bu daireler belediye igerisindeki
giivenlikten sorumlu kilinmali ve onlar sorumlu tutulmali. Bagdat Caddesi’nin hem fiziki altyapist
olarak -girmiyorum- hem de giivenlik altyapisi uzman inceledikten sonra sunlar1 gorecegiz: Simdi,
hakikaten niye ara¢ orada bir kere? Kent i¢inde 6ncelik yayaninsa niye toplu ulagim yok? Niye o yolun
ortasinda bir ince rayli metro sistemi, tren sistemi -¢ok giizel séylendi- kurulmadi? Bunun sorumlusudur
aslinda kazalarin yapilmasinda ¢ilinkii baskentte yok bu. Artik simdi, 21 milyon oldu, gercekten de
2030 yilinda 30 milyona yaklasacagiz, hala azdir, hala 4 kisiye 1 arag diisiiyor, Avrupa ortalamasi
1,8’dir. Biz de ortalama gelir 20 bin oldugunda 33 milyona ulasacagiz, o zaman hi¢ ¢ikamazsiniz.
Bakin, ta, bu Meclis kavsaginin o alt ge¢idini yaparken o zaman da Sayin Gokgek Baskandi, dedik
ki: “Orada alt gegit yaparak akiskanligi ¢6zemezsiniz, iki y1l sonra yine tikanir orast.” Ve hakikaten
Oyle oldu. Oraya arag¢ getirmemektir sonunda ¢iinkii kent i¢ine ara¢ gelmez, metro gelir, toplu ulagim
gelir. Hem arag¢ gelsin hem giivenlik derseniz olmaz, aragla gelen 6fkelenir ciinkii gidemiyor isine,
akiskanlik ister, yaya da giivenlik ister, yol yiiriimek ister. Orta ¢dziimii bulmak i¢in ¢agdas kentlerde
olan toplu ulagima ve yaya 6ncelikli giivenlige gore diizenlemeniz ve bunun da sorumlulugunu mutlaka
belediyeye vermemiz gerekiyor. Yani davul birinin elinde, tokmak birinin elinde olmaz. Su anda sistem
Oyle ve parcalanmis, anlattiniz. Bunlarin hepsi ¢ok konusuldu aslinda trafik giivenligi konferanslarinda,
yillarca sunduk. Ben hakikaten size tesekkiir ediyorum. Bunu daha ciddi olarak yiiriitiiyorsunuz. Bu
bir kanuna doniistiigiinde elimizden ne gelir ise yapalim tek tek, yerinde incelemeniz ¢ok yerinde,
Bagkanin da goriisiinii almamiz lazim ama bu palyatif olmasimn.

BASKAN - Tabii ki.

PROF. DR. NEBI SUMER - Palyatiften kastettigim su: Bir sene yogun denetimle Bagdat
Caddesi’ni kurtarabiliriz ama gelecegini kurtaramayiz yani anlayisi, felsefeyi, temel diizenlemeyi
yapmazsak kurtaramayiz. Yani insan faktord, egitimdir ama kesinlikle bu, yaygin orgiin egitim
degildir, bunu hep konustuk; bu, vicdan, ahlak egitimi ve bu egitimin de uygulamali yontemleri var.
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Nasil sugluluk yaratilir konusunda egitim var, bunlart hep anlattik. Simdi, biz buna 6nem vererek 2011
yilinda -ben ¢ok ugrastim- Tiirkiye nin ilk trafik ve ulasim psikolojisi yiiksek lisans programini kurduk,
su anda doktora programini actik. Bunlar daha yayginlastirilmali, tiniversitelerde, diger alanlarda
bunlar verilmeli ¢iinkii temel bir ihtiyag bu. Fakat her seye de olumsuz bakmayalim, bir de geldik, yani
Tiirkiye birikime ulasti, Emniyet Genel Miidiirliigii aslinda yillardir bu konuda ¢ok iyi isler de yaptilar,
bir uzman birikti. Ben yillarca emniyet miidiirlerine egitime gittim, orada gérdiim ama su var: Orada
¢ok anlatildi, trafik subesindekiler uzman degil, yiizde 25’1 de eskortta ¢alisiyor. Yani bir bakan bir
kente geldiginde biitiin trafik polislerini altyorlar eskorta veriyorlar. Yani giivenlik 6nemli degil orada,
gegebilirsin... Bu kendilerinin ifadesi, ylizde 25’1 evrakta ve eskortta ¢alistyor yani bu alan dncelikli
olmasi gerekir. Yani oradaki uzmanlarla bunun yapilmasi lazim.

Ben simdi par¢ali konustum yani ayrintili isterseniz rapor halinde de bunlar1 verebilirim.
BASKAN — Evet, liitfen.

PROF. DR. NEBI SUMER — Ben size sadece son yaymlari sunuyorum burada. iki tane biiyiik
raporumuz da hala orada, Emniyet Genel Miidiirliigii Trafik Hizmet Dairesine girerseniz... Biri ¢ok
kalin, il raporu var, istanbul 6zellikle var orada, dokiimanlar: da var, onlar1 da belirteyim. Bu saatte
daha fazla zamaninizi almayayim.

Tesekkiir ederim.

BASKAN — Cok tesekkiir ederiz Sayin Hocam.

Saym Vekilim, Fikri Bey, sorunuz var midir, bir sey demek ister misiniz?

Buyurun.

FIKRI DEMIREL (Yalova) — Soru degil de bir tesekkiir edelim.

BASKAN - Tabii ki.

Buyurun.

FIKRI DEMIREL (Yalova) — Ben de hepinizi saygiyla selamliyorum.

Hos geldiniz, tesekkiir ediyoruz verdiginiz bilgiler igin.

Tabii, egitim her seyin basi da bu gibi konulara sira geldigi zaman sadece egitimle olmadigint
hepimiz gordiik, goriiyoruz. Bir giin Yalova’da Almanya’dan gelen bir delikanli bir hata yapmusti,
dedim ki: “Sen bunu Almanya’da yapabilir misin?” “Nasil yapacagim?”’ dedi. “Burada yapiyorsun da
Almanya’da niye yapamiyorsun?” diye sordum, dedi ki: “Orada bu isin aff1 yok.” Simdi, ben tabii simdi
¢ok kaliteli sof6riim ama hiz yapmay1 da seviyorum misal, yani kaliteli sofor olmam beni hiz yapmaktan
veya o hevesimden alikoymuyor ama iyi sofor yetistirmek oncelikli. Ben suna inaniyorum: Bir kere,
denetim sart ve siki denetim, cezai miieyyide, arti, sahiplenmeme. Simdi, yurt disinda hep soruyoruz,
baba bile oglunu bir trafik ihlali yaptig1 zaman, bir kirmizi 1siktan gegtigi zaman ihbar ediyor ve agir
bir sekilde de cezast geliyor ama biz oglumuz, kizimiz veya bir yakinimizi trafik polisi durdurdugu
zaman hemen bizi artyor oradan “Vekilim, nasilsin?”, “Iyiyim.” “Beni simdi polis durdurdu.”, “Ee,
niye durdurdu?”, “Ya, iste, falan filan, bak, polise veriyorum.” Biz de iste, aliyoruz o telefonu icabinda,

soruyoruz polise “Nedir?”, “Ya iste, kirmizi 1s1k...”, “Ya, bir sey olmamius iste, kaza bela olmamus, affet
bu seferlik.” falan.

Simdi, belediyeler, dogru sehir igi trafik kontrolii vesairesi su anda da onlarda bildigim kadartyla
fakat belediyeler bunu yaparken siyasi endise tagimamali, gelecek hesab1 yapmamali. Simdi, Hocam siz
demin dediniz “Biz ¢ok defalar goriislerimizi veriyoruz, raporlarimizi veriyoruz; bir kismi yapilryor, bir
kismi yapiliyor, bir kism1 yapilmiyor. Iste, Tiirkiye’de siyasi gelecek endisesi tagtyarak isleri yiiriitmeye
calistigimiz miiddetce bu isleri asamayiz.
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Simdi, belediyelere bakiyorsunuz -ben Yalova Milletvekiliyim, Fikri Demirel ismim, oncelikle
tanitmis olayim- belediye bir giin yolu, iste, bOylesine trafige agiyor, oradan esnaflar ertesi giin
belediyeye yiiriiyor, ondan sonra tekrar tersine doniistiiriiyor. Bir giin yolu boliiyor trafik akigimi
daha yavaslatmak ve akiskanligi saglamak igin, birileri gidiyor, iste, “Goriilsiin gelecek secimde.”
falan diyor, ertesi giin onu kaldiriyor. Biz hep yapbozlarla ve bu siyasi endiselerle baz1 seyleri de
yapamtyoruz. Bizim bunlardan kurtulmamiz lazim art1 dedigim gibi sahiplenmememiz lazim. Denetim
ve cezai mieyyide, tek bu isin... Egitim falan sart zaten, insani her tiirlii bir sekilde egitmemiz lazim.
Cezai miieyyideleri ve denetimi, bir de sahiplenmeyi ortadan kaldirirsak ben inaniyorum asariz bu
konulari, asmayacak bir sey yok. Asilmayacak bir sey yok yani Avrupali astyorsa, yapiyorsa, o, iste, bu
isi ylizde 10’lara disiirliyorsa biz de diisiirebiliriz. Samimi olmak lazim.

Dolayisiyla verdiginiz bilgiler i¢in, geldiginiz i¢in ben de tesekkiir ediyorum. Sag olun.

BASKAN — Cok tesekkiir ederim Fikri Bey.

Evet, Degerli Vekilim, degerli katilimcilar; bugiin toplantimizin sonuna gelmis bulunuyoruz.
Katiliminizdan dolay1, verdiginiz bilgilerden dolayi, ilginiz ve alakanizdan dolay1 hassaten ¢ok tesekkiir
ediyorum. Gergekten ¢ok verimli, dnemli bilgileri biz su anda toparladik. Ingallah bunlart da Komisyon
olarak derleyecegiz, toparlayacagiz ve takipgisi de olacagiz.

Saym Hocam, detayli rapor vermek isterseniz tabii ki biz onu sizden seve seve aliriz.

Toplantimizin da basinda ifade ettigim gibi degerli hazirun, biz burada yetkili olan arkadaslarimizi
dinledik. Tabii ki bir de olay1 yerinde gérmek agisindan, bu soyut bilgilerin yerinde degerlendirilmesi
agisindan dniimiizdeki giinlerde Istanbul’da, mahallinde bir degerlendirme ve kesif de yapmayi
diisliniiyoruz. Bununla ilgili bilgiler arz edilecektir.

Gosterdiginiz sabirdan dolay...

KARA YOLU TRAFIK VE YOL GUVENLIGI DERNEGI BASDENETCISI IHSAN MEMIS —
Bagkanim, biz de konugmamizi rapor halinde size takdim edecegiz.

BASKAN - Tabii ki, cok memnun oluruz.
Katilimimizdan dolayt, ilginizden dolay1, 6zverinizden dolay1 da hassaten tekrar tesekkiir ediyorum.

Hepinize iyi giinler diliyorum. Sag olun, var olun.

Kapanma Saati: 17.03

27




