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I.- GORUSULEN KONULAR

TBMM KIT Komisyonu saat 11.06’da agild1.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigiiniin (TCDD) 2015 ve 2016
yillarina ait bilanco ve netice hesaplarinin gériismeleri yapilarak ibra edildi.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Isletmesi Genel Miidiirliigiiniin bagl ortakliklar olan;
Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim Sirketinin (TULOMSAS),

Tiirkiye Vagon Sanayii Anonim Sirketinin (TUVASAS),

Tiirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayii Anonim Sirketinin (TUDEMSAS),

2015 ve 2016 yillarina ait bilango ve netice hesaplarinin gériismeleri tamamlandi.

Komisyon Baskan: Mustafa Savas, yazili cevap verilmesi gereken konularin cevaplarinin
Komisyon tutanaklarinin TBMM “web” sayfasinda yaymlanmasindan itibaren on bes giin iginde
Komisyon Baskanligina iletilebilecegine iliskin bir agiklama yapti.

Komisyon giindeminde goriisiilecek baska konu bulunmadigindan saat 14.37’de toplantiya son
verildi.







Kamu iktisadi Tesebbiisleri Komisyonu
6.12.2018 T: 16 0:1

6 Aralik 2018 Persembe
BIRINCI OTURUM
Ag¢ilma Saati: 11.06
BASKAN: Mustafa SAVAS (Aydin)
BASKAN VEKILI: Nevzat SATIROGLU (istanbul)
SOZCU: Mevliit KARAKAYA (Ankara)
KATIP: Yavuz SUBASI (Balikesir)

BASKAN - Komisyonumuzun degerli iiyeleri, Sayistay Baskanligimizin ve kurumlarimizin

degerli temsilcileri; hepiniz hos geldiniz.
27’nci Yasama Donemi Ikinci Yasama Yilinin 16°nc1 Birlesimini agiyorum.
I1.-KONU
A)GORUSMELER

1.- Tiirkive Cumhuriyeti Devlet Demiryollart Isletmesi Genel Miidiirligiiniin (TCDD) ve bagli
ortakliklarinin (TULOMSAS, TUVASAS, TUDEMSAS) 2015 ve 2016 yillarina ait bilango ve netice
hesaplarinin gortismeleri

BASKAN — Birlesimimizde Tiirkiye Cumbhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel
Miidiirligii ile bagl ortakliklari, Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi AS, Tiirkiye Vagon Sanayi AS,
Tirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayi AS nin 2015 ve 2016 yillarina ait bilango ve netice hesaplarini
goriisecegiz.

Saym Yonetim Kurulu Baskanimizdan baglamak iizere toplantimiza katilan temsilcilerin
kendilerini Komisyonumuza tanitmalarini rica ediyorum.

(Kurum temsilcileri kendilerini tanittilar)

BASKAN - Tesekkiir ediyorum.

Sayin Genel Miidiiriim, sunumu yapmaniz i¢in sozii size veriyorum.

Buyurun.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Komisyonumuzun Saym Bagkani ve degerli iiyeleri,
Sayistayimizin degerli denetgileri, kurum ve kuruluslarimizin kiymetli temsilcileri; sahsim ve 30 bin
kisilik TCDD ailesi adina sizleri saygiyla selamliyorum.

BASKAN — Sayin Genel Miidiiriim, pardon. Sunum biraz uzun, bunu kisaltabilirsek. ..
TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Tamam Sayin Baskanim.

Oncelikle Sayistay tarafindan hazirlanan raporlardan miimkiin oldugunca istifade ettigimizi
belirtmek istiyorum.

Raporun hazirlanilmasinda emegi gegenlere tesekkiir ediyorum.

2011 yilinda ¢ikan 655 sayili Kanun Hitkmiinde Kararname’yle demir yolu sektdriiniin degisim ve
doniisiim siirecinin ilk adimi atilmistir.

2013 yilinda ¢ikan Tiirkiye Demiryolu Ulagtirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun’la
demir yolu sektoriimiiziin serbestlesmesine yonelik hukuki siire¢ tamamlanmustir.
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Tesekkiiliimiiz, kanunla birlikte demir yolu altyapi isletmecisi olarak yeniden yapilandi. Yiik ve
yolcu tagima hizmetleri ise bagli ortakligimiz statiistinde 1 Ocak 2017 tarihinden itibaren ilk biit¢esiyle
faaliyete baglayan TCDD Tagimacilik AS tarafindan ytritiilmektedir.

Yeniden yapilandirma sonrast tesekkiiliimiiziin demir yolu altyapi isletmecisi olarak ana
faaliyetlerinde sebeke yonetimi ve demir yolu yapimi1 ve bakimi olarak tanimlanmustir.

Sebeke yoOnetimi faaliyetlerine baktigimizda, ilk defa 2017 yilinda TCDD tasarrufundaki
demir yolu altyap1 agi, erisim kosullari, bagvuru ve kapasite tahsis siiregleri ile verilen hizmetler ve
ticretlendirme konusunda gerekli bilgileri de iceren Sebeke Bildirimi yayimlanmustir.

TCDD Tasimacilik AS’yle birlikte 4 adet demir yolu isletmecisi altyapimizda tren isletmeciligine
baglamistir. IZZBAN, OMSAN, Kérfez ve TCDD Tasimacilik AS su anda faaliyetlerine devam
etmektedir.

Yine trafik isletme sistemi kurularak altyapimizda trenlerimizin siirekli faaliyetleri anlik olarak
takip edilmektedir. Altyap: yapim ve bakim islerine baktigimizda son on bes yil icerisinde 60,7 milyar
TL civarinda yatirim yapilmistir. 2018 yilinda ayrilan 7,5 milyar TL’nin tamamin1 y1l sonuna kadar
harcayarak yiizde 100 gerceklesmeyi hedefliyoruz.

2019 yili igerisinde devam eden oncelikli projelerimizden sizlere kisaca bahsetmek istiyorum.

Sayin Baskanim, degerli Komisyonumuzun iyeleri; miisaadenizle sizlerin biiyiik destegiyle
tesekkiiliimiize verilen yatirimlarin 6denekleriyle, yiiksek hizli tren projeleri basta olmak iizere, neler
yaptigimizi kisaca anlatmak istiyorum.

2018 yili itibariyla 11.527 kilometresi konvansiyonel, 1.213 kilometresi yliksek hizli tren hatti
olmak iizere toplam 12.740 kilometreye ulasan demir yolu agimiz bulunmaktadir. Hatlarimizin 5.467
kilometresi elektrikli, 5.746 kilometresi sinyalli hale getirilmistir. Ankara merkez olmak iizere, Ankara-
Istanbul, Ankara-Konya, Ankara- Sivas, Ankara-izmir ve Yerkoy-Kayseri hatlar1 yiiksek hizl1 tren a1
olarak belirlenmistir.

2009 yilinda Ankara-Eskisehir hattinin isletmeye alinmasiyla birlikte Tiirkiye, diinyada yiiksek
hizli tren igleten tilkeler ligine ylikselmistir.

Yine 2011 yilinda Ankara-Konya, 2013 yil1 icerisinde Eskisehir-Konya ve 2014 yil1 igerisinde de
Ankara-Istanbul ile Konya-istanbul arasinda yiiksek hizl hatlar da hizmete almmis ve bu giizergahtaki
11 ilimizde hizmet sunulmaya baslanmistir. Her giin yaklasik 25 bin insanimizin seyahat ettigi yliksek

hizli trenlerle yapilan toplam yolculuk sayisi 44 milyona ulast1.

Halen 1.889 kilometre yiiksek hizli tren, 1.480 kilometre hizli tren ve 705 kilometre konvansiyonel
olmak iizere toplam 4.074 kilometre yeni demir yolu yapim g¢aligmalarimiz devam ediyor. 488
kilometrelik yiiksek hizli, hizli ve konvansiyonel hatlarimizin yapimui ise ihale agamasindadir.

2023 yil1 hedefleri kapsaminda 1.252 kilometre hattin etiit proje ¢alismalarini tamamladik. 7.667
kilometrelik hatta etiit proje ¢alismalarimiz devam ediyor. Ayrica konvansiyonel hatlarimizda 2.211
kilometre sinyalizasyon, 841 kilometre de elektrifikasyon yapim ¢alismalarimiz siirmektedir.

Ankara-Sivas arasini 405 kilometreye diigiirecek 393 kilometrelik yiiksek hizli tren projesinin
altyapt islerinde yiizde 91 ilerleme sagladik. Ustyap islerinde 100 kilometrenin {izerinde ray serimi
tamamland1. Ankara-Sivas arasindaki seyahat siiresini on iki saatten iki saate diisiirecek olan hatta 2019

yili igerisinde test siiriislerine baglamay1 hedefliyoruz.

6




Kamu iktisadi Tesebbiisleri Komisyonu
6.12.2018 T: 16 0:1

Ankara-izmir yiiksek hizli tren projesinin de tiim kesimlerinde altyapi yapim galismalari devam
etmektedir. Yine listyap1 yapim ¢aligmalarinda Polatli-Afyonkarahisar-Usak kesiminde 2019 y1ili basinda
ray serimine baglanmasi planlanmis olup Usak-Manisa-Izmir kesiminde ise ihale hazirliklarimiz devam
etmektedir. Ankara-Usak kesiminin 2021 yilinda, Usak-izmir kesiminin 2022 yilinda tamamlanmas1
hedeflenmektedir. Bu hattimizin devreye alinmasiyla birlikte on dort saatlik seyahat siiresi {i¢ buguk
saate diisecektir.

Bursa-Bilecik hizli tren hattinin Bursa-Golbasi-Yenigehir kesiminde altyapi yapim caligmalart
devam etmektedir. Yenisehir-Osmaneli kesiminde ise proje ¢alismalari tamamlanmistir. Yenisehir-
Osmaneli altyapt ve  Bursa-Osmaneli iistyap1 ve elektrik, mekanik, sinyal yapim ¢aligmalari i¢in ihale
stireclerimiz devam etmektedir. Proje tamamlandiginda yiiksek hizli tren hatlarinda hem Ankara-Bursa,
hem de Bursa-Istanbul’da yaklasik seyahat siiremiz iki saat on bes dakika olacaktir. Bursa-Bilecik
projesinin 2021 yilinda test siiriislerine baglanmasi planlanmustir.

Yine diger bir koridorumuz olan Konya-Karaman-Ulukisla-Yenice(Mersin) 347 kilometrelik hizlt
tren hattimizda yapim ¢alismalar: devam etmektedir. Projenin ilk etab1 olan Konya-Karaman kesiminde
altyapi, Ustyapi, elektrifikasyon ve istasyon diizenlemeleri tamamlanarak elektrikli olarak isletmeye
almmistir. Sinyalizasyon c¢alismalari devam etmekte olup 2019 yili igerisinde sinyalli isletmecilige
gegilecektir. Proje tamamlandiginda seyahat siiresi bir saat on ii¢ dakikadan kirk dakikaya diisecektir.
Karaman-Eregli-Ulukisla arasinda yapim ¢alismalarimiz da devam etmektedir. Yiizde 49 fiziki ilerleme
saglanmistir. Sinyalizasyon ¢caligmalari devam etmektedir. Ulukisla-Yenice arasinda ise proje ¢alismalari
tamamlanmis olup finansman teminine miiteakip ihale siiregleri ilerletilecektir. Giliney koridorumuzu
olusturan 313 kilometrelik Mersin-Adana-Osmaniye-Gaziantep arasinda tiim kesimlerde altyap1 yapim
calismalar1 devam etmektedir.

Demir Ipek Yolu agmn iilkemizdeki dogu-bati koridorunu olusturan 1.878 kilometrelik
Edime-Kars demir yolu giizergdhinda bulunan projelerimizde ise son durum su sekildedir: 229 km
uzunlugunda Halkali-Kapikule Hizl1 Tren Projesi’nin finansmaninin bir boliimii Avrupa Birligi Hibe
Fonlarindan (IPA) karsilanacak olan Cerkezkdy-Kapikule kesiminin yapim isleri i¢in 25 Ekim 2018
tarihinde mali teklifler alinmis olup degerlendirmeler devam etmektedir. Halkali-Cerkezkdy kesiminde
ize ihale hazirliklar1 ve kredi temin galismalarimiz stirmekte, kredi teminini miiteakip yapim ihalesine
¢ikilacaktir.

Gebze-Sabiha Gékgen Havaalani-Yavuz Sultan Selim Kopriisii-istanbul Havalimani-Halkali demir
yolu yapimt i¢in proje ¢aligmalar1 tamamlanmis olup finansman teminini miiteakip yapim ihalesine
cikilacaktir.

Sivas-Erzincan hizli tren hattinin Sivas-Zara kesiminde altyapt yapim caligmalart devam
etmektedir. Zara-imranli-Kemah-Erzincan kesiminin etiit proje ¢alismalari tamamlanns olup ihale
hazirlik calismalart devam etmektedir. Erzincan-Erzurum-Kars hizli tren projesinde proje hazirlama
calismalar1 devam etmektedir. 2020 yilinda proje ¢aligmasinin tamamlanmasi hedeflenmektedir.

Samsun-Amasya-Corum-Kirikkale-Kirsehir-Aksaray-Ulukisla(Nigde) hatlarimizin kuzey-giiney
koridorumuzda Aksaray-Ulukisla kesiminin projeleri tamamlanarak yatirim programimiza alindi.
Diger kesimlerin ise proje ¢alismalarinin 2019 yili igerisinde tamamlanmasi hedeflenmistir.

Yine Antalya-Burdur-Isparta-Afyonkarahisar-Kiitahya-Eskisehir ve Antalya-Konya-Aksaray-

Nevsehir-Kayseri hatlarimizin hizli tren etiit proje ¢alismalarimiz siiriiyor. Proje ¢caligmalarimizi 2019
yili igerisinde tamamlamay1 hedefliyoruz.
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Sivas-Cetinkaya-Malatya-Elazig-Diyarbakir hattinda ise etiit proje c¢alismalarimiz devam
etmektedir. 2019 ile 2020 y1l1 igerisinde kesim kesim tamamlamay1 hedefliyoruz.

Saym Bagkanim, degerli Komisyon iiyeleri; yiiksek hizli ve hizli demir yolu hatlariyla birlikte
yolcularimizin tiim taleplerine cevap verebilecek modern yiiksek hizli tren garlari da ayni zamanda
inga ediyoruz. Bugiine kadar Ankara, Bilecik, Polatli ve Bozilyilk YHT garlarin1 hizmete agtik. 2018
yili iginde Baskentray Projesi’yle beraber Eryaman’da yiiksek hizli tren garini hizmete aldik. Konya’da
daha merkezi noktada sehir i¢i rayli sistemlerle entegre olacak sekilde yeni bir YHT gar1 insa ediyoruz.
Oniimiizdeki y1l basinda hizmete alacagiz.

Yiiksek hizli ve hizli tren hatlari inga ederken bir yandan da mevcut hatlarimizi modernize etmeyi
ihmal etmedik. Mevcut hatlarimizin yenilenmesi, elektrikli ve sinyalli hale getirilmesine yonelik
projelerimiz devam etmektedir.

Bu kapsamda, 2003 yilindan bugiine kadar mevcut hatlarimizin yiizde 96’sin1 olusturan 11.024
kilometre hatt1 yeniledik. 2018 yilinda 479 kilometrelik yol yenilemesi daha yaparak ana hatlarimizin
tamaminda yenileme ¢aligmalari tamamlanmustir.

2003 yilinda 2.082 kilometre olan elektrikli hatlarimiz yiizde 163 artirilarak 5.467 kilometreye
ulagti. 841 kilometrelik konvansiyonel hatta elektrifikasyon yapim calismalarimiz devam etmektedir.

Yine, 2.505 kilometre olan sinyalli hattimiz yiizde 129 artirilarak 5.746 kilometreye ulagmistir.
Yine, konvansiyonel hatlarimizdaki 2.211 kilometre sinyalizasyon ¢alismamiz devam etmektedir.

Yine, bir boliimii Avrupa Birligi hibe kredisiyle finanse edilen Samsun-Kalin Projesi’nde altyap1
ve lstyapi yapim ¢aligmalari tamamlandi. Sinyalizasyon yapim g¢aligmalari devam etmektedir. 2019
yilinda hat isletmeye aliacak olup yil igerisinde ise sinyalli isletmecilige gegilecektir.

Ankara, Istanbul, Izmir gibi biiyiik sehirlerimizde yasanan trafik tikamkhgmin ¢dziilmesine
katki saglamak ve sehir i¢i ulasimda halkimiza daha kaliteli ve konforlu hizmet verebilmek amaciyla
demir yolu ulusal altyapi ag1 {izerinde Istanbul’da Marmaray, izmir’de Egeray, Ankara’da Bagkentray
projeleri tamamlanarak faaliyete gecirilmistir.

Kombine tagimacilikta ulagim yollarinin gelistirilmesi ve ulagim modlar1 arasinda etkin bir
baglantinin kurulmasi, depolama, bakim-onarim, yiikleme-bosaltma, ellegleme gibi faaliyetlerin daha
ekonomik bir sekilde gergeklestirilmesi i¢in lojistik merkezler kuruyoruz. 21 adet lojistik merkezden
9 adedinin insast tamamlanarak sektdriin hizmetine sunulmustur. Mersin-Yenice ve Konya-Kayacik
lojistik merkezleri de bu yi1l tamamlanarak agilisa hazir hale getirilmistir.

Kars, Bozilyiik ve Izmir-Kemalpasa lojistik merkezlerinin yapim galismalari; Sivas, Karaman
ve Kayseri, Tatvan-Bitlis lojistik merkezlerinin ihale caligmalari; Mardin, Habur ve Istanbul Avrupa
Yakast lojistik merkezlerinin proje ve kamulastirma ¢aligmalar1 devam etmektedir.

Yik tasimaciligmin arttirilmasi amaciyla fabrika, liman, organize sanayi bolgeleri gibi yiik
potansiyeli olan merkezlere demir yolu baglantisi saglayan iltisak hatt1 yapimlarina da 6nem veriyoruz.

Yine, Tatvan-Van arasindaki demir yolu baglantisin1 Van Golii iizerinde isletilen yeni feribotlarla
saglamaya basladik. Yiik ve yolcu kapasitesinin arttirilmas1 amactyla bu yil Sultan Alpaslan ve Idrisi
Bitlisi feribotlarini hizmete aldik. Mevcutta 9 ila 10 vagon kapasiteli eski 4 feribotla giinde 1.500 ton
yiik taginirken, yeni 50 vagon kapasiteli 2 feribotla giinde 10.500 ton yiik taginir hale gelmistir. Boylece
tasima kapasitesi 7 kat arttirilmistir. Bu feribotlarda TULOMSAS tarafindan iiretilen 8 adet yerli ve
milli dizel marin motor kullanilmistir.
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Sayin Baskanim, degerli Komisyon iiyeleri; yapim ve bakim ¢alismalarimizla birlikte isletmecilik
faaliyetlerimiz hakkinda da kisaca bilgi vermek istiyorum.

Yaklasik yiizde 47’lik kesimde 2’nci hat, yol yenileme, elektrifikasyon ve sinyalizasyon yapim
¢alismalarimiz devam etmektedir. Sebekemizde giinliik olarak 1.088 adet tren ¢alismaktadir.

Hatlarimizin biiyiik bir boliimiiniin tek hatli olmasi ve yaklasik ylizde 47’sinde yapim ¢aligmalari
devam etmesine ragmen 2018 yilinda 2017 yilina gore tren kilometre bazinda yaklasik ylizde 10, ham/
ton kilometrede ise yiizde 15 oraninda artig saglanmistir.

Saym Bagkanim, degerli tiyeler; 2023 y1l1 hedefleri dogrultusunda konvansiyonel demir yolu, hizli
tren ve yiiksek hizli tren hatlarimizin ingasina devam ediyoruz. Demir yolu hedeflerinin gergeklesmesi,
Tirkiye’nin 2023 yili 500 milyar dolarlik ihracat hedefine ulagsmada ve diinyanin ilk 10 ekonomisi
arasina girmesine biiyiik katki saglayacaktir.

Demir yollarinin yeniden devlet politikasi olarak ele alindigi dénemden giiniimiize kadar arz
etmeye calistigim biitiin bu yatirim ve hizmetlerde TCDD toplumun her kesiminin destegini almistir.

Komisyonumuz basta olmak iizere, yiice Meclis iiyelerimiz ve Meclis adina gérev yapan Sayistay
tiyelerimizin birer demir yolu sevdalisi olarak iilkemizin yiiz altmis iki yillik kokli ve milli kurulusu
TCDD’ye olan destekleri bizleri memnun etmektedir.

Bu yatirim ve hizmetleri yerine getirirken bize desteklerini esirgemeyen yiice Meclisimizin tiim
iiyelerine, KIT Komisyonu iiyelerimize ve Sayistayrmizin denetgileri basta olmak iizere, tiim kurum ve
kuruluslarin temsilcilerine siikranlarimi arz ediyorum, saygilar sunuyorum.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Genel Miidiirim.

Simdi, 6nerilerin goriisiilmesine basliyoruz.

Kurumun 2015 yilindan 7, 2016 yilindan da 4 &nerisi bulunmaktadir.

2015 yilinin 2 no.lu dnerisi ile 2016 yilinin 2 no.lu dnerisi ayni mahiyettedir. Bu sebeple, bu
oOnerileri birlikte goriisecegiz.

Simdi, 2015 yilinin 1 no.lu 6nerisini okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 1:

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Altyap: Yatirimlar: Genel Midiirliigii tarafindan
TCDD’ninmiilkiyetindeki Gebze-Halkali arasindaki demir yolu hattinda 1998 yilindan beri yiiriitiilmekte
olan Gebze-Haydarpasa, Sirkeci-Halkali banliyd hatlarinin iyilestirilmesi ve elektromekanik sistem
yenilenmesi projesinin yiiksek hizli tren isletmeciligini olumsuz etkiledigi hususu da dikkate alinarak,
stire uzatimini gerektirmeyecek sekilde miimkiin olan en kisa zamanda tamamlattirilmasi konusunda
ilgili Bakanlik nezdinde girisimlerde bulunulmasi.

BASKAN - Tesekkiir ediyorum.

Sayin Genel Miidiiriim, buyurun yanit i¢in.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN - S6z konusu proje, Bakanhigimiz Altyap1 Yatirimlari
Genel Miidiirligiince yiiriitiilmekte olup 6neri konusu husus Bakanligimiza bilgi olarak arz edilmistir.
Projedeki ilerlemeler tesekkiiliimiizce de takip edilmekte olup isin hizlandirilmas: adina gelen talepler
kisa siire i¢inde kargilanmaktadir. Bakanligimizca projenin ilerlemesine engel teskil eden sorunlar
¢oziilerek projede yogun g¢alismalar devam etmekte olup 2019 yili ilk ceyreginde tamamlanmast
hedeflenmektedir.

BASKAN — Peki, tesekkiir ediyorum.
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Oneri {izerinde s6z almak isteyen iiyemiz var mi1? Yok.
Sayistayin Oneriyle ilgili goriistinii alalim.
Buyurun.

SAYISTAY TEMSILCISI — Tamamlanmamistir efendim. Bir an dnce islemlerinin tamamlanmasi
i¢in konunun izlemede kalmasini arzu ediyoruz.

BASKAN — Peki.

Onerinin izlenmesini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmistir.
Simdi, 2015 y1linin 2 no.lu 6nerisiyle ayni mahiyette olan 2016 y1linin 2 no.lu 6nerisini okutuyorum:
SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 2:

Onuncu Kalkinma Plani’nda belirlenen hedefler dogrultusunda rayli ulasim sistemleri ihtiyaglarinin
yurt icinden karsilanmasi i¢in teknolojik kabiliyet ve yerli iiretimin gelistirilmesi; bu dogrultuda
yerli ve yabanci sanayi ortak girisimlerin kurulmasinin desteklenmesi; Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollar1 Genel Miidiirliigiiniin bagh ortakliklari olan TULOMSAS, TUDEMSAS ve TUVASAS’1n
demir yolu sektoriinde yapilan yasal diizenlemeler sonucu olusan piyasa beklentilerini de karsilayacak
sekilde yeniden yapilandirilmasi, TCDD’nin kamu {izerindeki mali yiikiiniin siirdiiriilebilir bir seviyeye
¢ekilmesi konusunda galisma yiiriitiilmesi.

BASKAN — Sayim Genel Miidiiriim, buyurun yanit i¢in.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN - Bagli ortakliklarimiz, TULOMSAS, TUDEMSAS
ve TUVASAS, sektoriin serbestlesmesiyle birlikte bir yandan iiriin ¢esitlendirmesi yaparken, iiriinlerin
kalitesini arttirarak, bir yandan da teknoloji transferi ve AR-GE’ye yonelerek sektoriin ihtiyag duydugu
yiiksek hizli tren basta olmak iizere diinyadaki son teknolojiye sahip demir yolu araglarini tilkemizde
{iretme yoniinde ciddi ¢alismalar yiiriitmektedir. TULOMSAS tarafindan prototip {iretimi yapilan ve
sektoriin ilgili kurum ve kuruluslarinin yogun bir sekilde katilim sagladigi INNOTRANS fuarinda
sergilenen hibrit lokomotif bunun en somut 6rnegi olmustur.

Yiriitilen faaliyet ve projelerle, bagli ortakliklarin rayli sistemler sektdriinde milli tasarima
sahip Urilinleri gelistirmesinin yaninda diinya pazarlarindaki satig yelpazesinin geniglemesi de
hedeflenmektedir. Bu siirece paralel olarak piyasa beklentilerini de karsilayacak sekilde yeniden
yapilandirilmasi yoniinde ¢alismalar da baslatilmistir. 27 Ekim 2018 tarihli ve 30578 sayili Resmi
Gazete’nin miikerrer sayisinda yayimlanan 2019 yili Cumhurbaskanligi Yillik Programi’nin “Politika
ve Tedbirler” baslig altinda yer alan 340 sira sayili tedbir s6z konusu hususa yer vermektedir. Bu tedbir
kapsaminda, TULOMSAS, TUDEMSAS ve TUVASAS 1n piyasa beklentilerini karsilayacak sekilde
tek bir ¢at1 altinda toplanmasini, atil tiretim kapasitelerinin organizasyonel is birlikleri marifetiyle
daha etkin kullanilmasini ve yerli iiretim kapasitesinin gelistirilmesini éngérmektedir. Ilgili tedbirin
tamamlanma siiresi ise 2019 yil1 Aralik ay1 sonu olarak belirtilmektedir. Bu kapsamda Bakanligimiz
biinyesinde ¢alismalara baslanmstir.

BASKAN — Peki, tesekkiir ediyorum Sayin Genel Miidiirim.
Oneri iizerinde s6z almak isteyen iiyemiz var nm?

ATILA SERTEL (izmir) — Sayn Baskan...

BASKAN — Evet, Sayn Sertel, buyurun.

ATILA SERTEL (izmir) — Oneri iizerinde séz almiyorum. Simdi, elimdeki dosyada zaten onu
okurken de farketmistim. 2’ nci sorudan 7°nci soruya gegiyor. Biitiin dosyalarda eksik, arkadaslarimizin
hi¢ birinde yok. Burada bir sey var. Ya birileri bu dosyadan bunu yiiriittii. ..
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BASKAN - Yiiriitme olmaz. Bugiine kadar yiiriitme oldu mu ki bundan sonra...

Uzman arkadasimiz agiklasin.

YASAMA UZMANI — Degerli vekillerim, iyi ¢alismalar diliyorum.

Simdi, Tiirkiye Cumbhuriyeti Devlet Demiryollarinin 3 tane de bagli ortaklig1 oldugundan dolay1
2015 yilimin 3 ve 4 numarali 6nerileri bagl ortakliklarin TULOMSAS’a ait, su kitap¢igin igerisinde 3
ve 4 numarali 6neriler ve cevaplari; 5 ve 6 da yine baglh ortaklik olan TUVASAS’a ait. O oneriler ve
cevaplarini da arkadaslar yani kurulus bunun icerisine koymus.

BASKAN — Evet, izah etmek gerekiyordu.

ATILA SERTEL (izmir) — Olur mu dyle sey? Siz biliyorsunuz diye biz bilmek zorunda degiliz ki.

YASAMA UZMANI - Bize bu sekilde geldi efendim. Arz ediyorum.

ATILA SERTEL (izmir) — Bak kardesim, sen buradan y6nlendirme yapsan bize biz gideriz oraya,
bakariz.

BASKAN - Isaretleri koysaydmiz diyorsunuz, giderdik diyorsunuz. Bundan sonra isaretleri
koyalim, tamam.

Peki, Sayin Sertel, daha diizenli olmasi gerekirdi. Uyart i¢in tesekkiir ediyoruz. Bizde arkadaslarimizi
uyartyoruz. Yerinde uyarilart her zaman olumlu karsiliyoruz Sayin Sertel. Tesekkiir ediyoruz. Bundan
sonra bu tiir eksiklikler olmayacaktir. Devlet Demiryollari tek bir kitapgikla gonderdigi igin...

ATILA SERTEL (izmir) — Zaten hatlar1 karistirtyorlar, raylari doseyemiyorlar; bir de buray:
yapamazlarsa ayip yani.

BASKAN - Peki, tesekkiir ediyorum.

Oneriyle ilgili Sayistaymn gériisiinii alalim.

SAYISTAY TEMSILCISI — Yasal diizenlemelerin yapilmast gerekiyor. Daha tamamlanmamustir
efendim. Sayistay tarafindan izlenmesini arz ediyoruz.

BASKAN — Sayistay tarafindan izlenmesini 6neriyorsunuz.

Onerinin izlenmesini oylarniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmistir.

Simdi, 2015 yilinin bagh ortaklik TULOMSAS a iliskin 3 no.lu 6nerisini okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 3:

Yiiksek bilgi birikimi, ileri teknoloji ve miihendislik ¢aligmasi gerektiren demir yolu araglari
iiretimi konusunda 6nemli altyapisi ve ¢caligmalari olan, bu alanda uluslararasi s6z sahibi firmalar ile tren
teknolojilerinin iilkeye tasinmasi konusunda stratejik anlagmalar1 bulunan TULOMSAS 1n, 2014-2018
yillarin1 kapsayan Onuncu Kalkinma Plani’nda yer alan hedefler dogrultusunda, hem 233 sayili Kamu
iktisadi Tesebbiisleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname hem de 6461 sayih Tiirkiye Demiryolu
Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun ¢ergevesinde, sektoriin serbestlestirilmesi ile iilke
ekonomisi ve tlilkenin demir yolu stratejisi goz dniinde bulundurulmak suretiyle, mevcut potansiyelini

degerlendirebilecek sekilde daha serbest ve rekabet edebilir statiide yeniden yapilandirilmasi hususunda

ilgili merciler nezdinde girisimlerde bulunulmasi.
BASKAN — Tesekkiir ederim.

Saym Genel Midiiriim, yanit i¢in buyurun.
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TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Sayin Bagkanim, bizim TCDD nin 2 no.lu énerisiyle
benzer bir 6neri. Yine bagli ortakliklarimizla s6z konusu 27/10/2018 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan
2019 Y1l1 Cumhurbaskanlig1 Yillik Programi’nda 340 numaral tedbir olarak “TULOMSAS, TUVASAS
ve TUDEMSAS piyasa beklentilerini karsilayacak sekilde tek bir gati altinda toplanmas1” seklinde bir
oneri bulunmaktadir. Bu faaliyet 2019 yili icerisinde tamamlanacaktir.

Arz ederim.

BASKAN — Tesekkiir ederim.

Oneri iizerinde s6z almak isteyen iiyemiz yok.

Sayistayin Oneriyle ilgili goriistinii alalim.

Buyurun

SAYISTAY TEMSILCISI — Diizenlemeyi bekleyelim efendim. Onun igin izlemek istiyoruz.
Arz ederiz.

BASKAN — Evet. “Diizenlemeyi bir gorelim, bekleyelim.” diyorsunuz.

Onerinin izlenmesini oylarmniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmistir.
Simdi, 2015 yilmin bagh ortaklik TULOMSAS a iliskin 4 no.lu dnerisini okutuyorum:
SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 4:

Sirketin pazarlama ve satis faaliyetleriyle ilgili olarak; 1981 yilinda yiiriirliige konulmus olan
2522 sayih Kamu Kuruluslarmm Yurt Digindaki Ihalelere katilmas1 Hakkinda Kanun uyarinca, yurt
dis1 ihalelere katilabilmek i¢in Bakanlar Kurulu karar1 gerektiginden, yurt disi ihalelerde her defasinda
Bakanlar Kurulu kararina miiracaat etme yerine, zaman kaybini dnlemeye ve daha siiratli hareket
etmeye imkan verecek bir diizenleme yapilmasi hususunun tiim yonleriyle degerlendirilmesi amacryla
ilgili merciler nezdinde girisimlerde bulunulmasi.

BASKAN — Evet Saym Genel Midiiriim, buyurun.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Saym Baskanim, yine esas sdzlesmesine gore,
gerektiginde yurt disinda is yapmak, biiro agmak, bayilik ihdas etmek gibi amaglari bulunan
TULOMSAS sirketimiz, yine 2522 sayili Kanun kapsaminda bazi kisitlamalarla, o6zellikle yurt
disina teklif verecegi zaman dzellikle bir karar almasi gerekiyor, Bakanlar Kurulu karar1 gerekiyordu.
Bununla ilgili sirketimizin tabii bu faaliyetleri agisindan 6nemli bir kisit olusturmaktadir. Fakat
ozellikle gecen donemde bir kanun taslagir hazirlanmisti bu konuyla alakali. Meclis giindemimize
gelmeden Cumhurbaskanlig: sistemine gegildi. Yine yeni bir kanun taslagi hazirlayarak bu konunun
Cumhurbagkanlig1 karartyla ¢evrilmesi konusunda hazirliklarimiz devam ediyor efendim.

BASKAN — Peki, tesekkiir ediyorum.

Oneri iizerinde s6z almak isteyen iiyemiz yok.
Sayistayin Oneriyle ilgili goriistinii alalim.
Buyurun.

SAYISTAY TEMSILCISI — Efendim, KiT’ler i¢in énemli bir konu, mutlaka diizeltilmesi gereken
bir olay. Hatta bu kurum uluslararasi bir kurumun distribiitorliigiinii yapiyor. Orada bir mal distribiitorii
oldugu sirketten dolay1 yapmasi gereken bir seyi gerceklestirmek istese dahi Bakanlar Kurulu karart
gerekiyor. Mutlaka bu kanunun diizeltilmesi gerekiyor. Onun i¢in izleyelim istiyoruz.

BASKAN — Peki.
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Onerinin izlenmesini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmistir.
Simdi, 2015 yilmin bagl ortaklik TUVASAS’a iliskin 5 no.lu énerisini okutuyorum:
SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 5:

2014 yilinda 4.450.000 avro bedelle italya’da yerlesik BLUE Engineering S.R.L firmasina ihale
edilen ve TCDD Genel Midiirligii ile miistereken yiritiilen yeni nesil tren seti EMU tasarimi ve
prototip imalati isinde, projenin yerli katki paymnin artirilmasi suretiyle siire uzatimina sebebiyet
verilmeyecek sekilde yatirim programu ile iligkilendirilerek bir an 6nce tamamlatilmast.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum.
Saym Genel Miidiiriim, buyurun.

TCDD GENELMUDURU ISAAPAYDIN - TCDD Tasimacilik AS, TUVASAS ve proje yiiklenicisi
firmayla ¢alismalar siirdiiriilmektedir. Proje faaliyetlerinde yerlilik oranlart maksimum olacak sekilde
diizenlenen sartnamelerle yapilan ana komponent ihaleleri tamamlanmis olup 100 araglik yani 20 setlik
planli yatirim programina uygun bir sekilde faaliyetler siirdiiriilmektedir.

Arz ederim.

BASKAN — Peki, tesekkiir ediyorum.

Oneri iizerinde s6z almak isteyen iiyemiz yok.
Sayistayin Oneriyle ilgili goriistinii alalim.
SAYISTAY TEMSILCISI — izleyelim efendim.

BASKAN - Onerinin izlenmesini oylarmiza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler...
Kabul edilmistir.

Simdi, 2015 yilmin bagl ortaklik TUVASAS’1n 6 no.lu énerisini okutuyorum:
SAYISTAY TEMSILCISI - Oneri 6:

2014-2018 yillari1 kapsayan Onuncu Kalkinma Plani’nda, “TCDD Genel Midiirliigiiniin bagl
ortakhigr olan TULOMSAS, TUDEMSAS VE TUVASAS’m demir yolu sektoriinde yapilan yasal
diizenlemeler sonucu olusan piyasa beklentilerini de karsilayacak sekilde yeniden yapilandirilmasi”
hedefine yer verildigi goz 6nlinde bulundurularak, bu konuda ana tesekkiil TCDD Genel Miidiirliigiiniin
koordinatorliigiinde ¢alismalarin baglatilmasi igin gerekli girisimlerde bulunulmast.

BASKAN — Buyurun Sayin Genel Miidiirim.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Sayin Bagkanim, bu, 2’nci ve 3’iincii 6neriyle ayn1.
Ayni gergevede ti¢ baglh ortakligimizi da yine 2019 yili igerisinde yeniden yapilandiracagiz.

BASKAN — Artik bunlari hizlandiralim Saym Genel Miidiiriim. Yani bir an dnce ne yapmamiz
gerekiyorsa yapalim.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Tamam Sayin Baskanim.
OMER FETHI GURER (Nigde) — Komisyon Baskan bile isyan etti.

BASKAN - Isyan etmedik canim, niye isyan edeyim. Bizim ruhumuzda yok dyle isyan etme, bir
siirectir bu.

Oneri iizerinde s6z almak isteyen iiyemiz var m? Yok.
Sayistayin Oneriyle ilgili goriisiini alalim.
SAYISTAY TEMSILCISI - Ayni gerekgeyle izleyelim efendim.
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BASKAN — Onerinin izlenmesini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler...
Kabul edilmistir.

Simdi 2015 yilinin 7 no.lu genel 6nerisini okutuyorum:
SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 7:

TCDD ve bagl ortakliklarina iliskin olarak Sayistay raporlarinda yer alan diger Oneri ve
tavsiyelerin de yerine getirilmesi.

BASKAN — Buyurun Sayin Genel Miidiirim.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Sayistay raporlarinda yer alan diger oneri ve
tavsiyelerin de yerine getirilmesine 6zen gosterilecektir.

BASKAN - Tesekkiir ediyorum.

Onerinin  Sayistay tarafindan izlenmesini oylarmiza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul
etmeyenler... Kabul edilmistir.

Saym tiyeler, diger 6neri ve tavsiyelerden goriisiilmesini talep ettiginiz 6neri var mi1? Yok.
Simdi, 2016 yilinin 1 no.lu 6nerisini okutuyorum, buyurun:
SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 1:

TCDD tarafindan hizmet alimi suretiyle temin edilen hemzemin gecit bekgiligi, kamulastirma
calismalar1 ve hosteslik hizmetlerine iliskin istthdam edilen tageron firma personelinin agtigt
muvazaaya dayali davalarin parasal degeri 3,2 milyon TL’ye ulasmistir. Muvazaaya dayali davalar
nedeniyle TCDD aleyhine olusabilecek maddi zararlarin dniine gegilmesi amaciyla gerekli hukuki ve
idari tedbirlerin alinmasi.

BASKAN — Sayin Genel Miidiiriim, buyurun yanit i¢in.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Taseron iscilerin kadroya gecirilebilmesi hakkinda
30 Haziran 2018 tarih ve 30464 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren 2018/11991
sayil1 Bakanlar Kurulu karar ile 11/10/2017 tarih ve 2017/10925 sayili Kararname’nin eki karar
ile kabul edilen kamu iktisadi tesebbiisleri ve bagl ortakliklarmin 2018 yilina ait Genel Yatirim ve
Finansman Programina ek madde eklenmistir. Bu kapsamda tesekkiiliimiize verilecek agiktan atama
kadrosu cercevesinde gerekli islemlerin yapilmasi takip edilmektedir.

BASKAN — Oneri iizerinde s6z almak isteyen iiyemiz var mi1? Var.
Saym Giirer, buyurun.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Devlet Demiryollarinda yapisal degisiklikle birden ¢ok sirket
dokusu olusturuldu. Buralarda da ¢aliganlar dahil tiimiiniin taseronlarmn kadroya alimmasi gerekir
¢linkii modern kolelik demek ve emekgilerin hakkinin gasbr demek. Devlet Demiryollarinda yasanan
sorunlarin dnemli bir béliimiiniin de ben bu taseron uygulamasindan kaynaklandigini diisiiniiyorum. Su
anda kadroya alinan var m1? Su anda kag kisi taseron olarak c¢alisiyor? Ayrica yiiksek hizli tren dahil
biitiin ¢alisanlara mutlaka kadro verilmesi gerekir ¢iinkii yiiksek hizli tren sonug itibariyla yap-islet-
devret modeliyle ger¢eklesse dahi Devlet Demiryollarinin yapisi. Bu anlamda, kag ¢alisaniniz var?
Kaga diisiirtildi? Su anki durum ne? Taseron uygulamasi neden devam ediyor? Bu konuda girisimleriniz
nedir, onu 6grenmek istiyorum. Ayrica, bildigim kadariyla makinistlerden kadroya gegmesi gerekenler
var yani Universite mezunu olduklari héalde onlarin 6zliik haklart da verilmiyor. Bu konuda ben
kanun teklifi de hazirlamistim. Kurum olarak bu konuda ne gibi ¢alismalar yapiliyor? Ciinkii Devlet
Demiryollarinda gegmise gore kaza sayilar1 azalsa da 6liimlii kaza sayilari artti. Bunun da ben liyakatle
ilgili oldugunu diisiiniyorum. Bir demir yolcu ¢ocugu olarak Demiryollarint ¢ok 6nemsiyorum ama
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sOylenen ile yapilan arasinda bir farklilik oldugunu da Sayin Genel Miidiiriim sizin sahsinizda degil
ama oldugunu diigiiniiyorum ¢iinkii bir kuruma ait olma hissi vardi. Ama ne kiyafetinde ne durusunda
ne ¢alisma alaninda gegmisten gelen o Devlet Demiryollart mensubu olma duygusu giderek yok oluyor.
Bunda da taseronun 6nemli sorun oldugunu diisiiniiyorum. Tageronun kaldirilmasi yoniinde kurum
olarak bakanlik nezdinde ¢alismalariniz var m1?

Tesekkiir ederim.

BASKAN - Tesekkiir ediyorum Saym Giirer.

Buyurun Sayim Sertel.

ATILA SERTEL (izmir) — Saymn Giirer benim soracaklarimm, konusacaklarimin énemli bir
béliimiinii konustu, hatta fazlasini da sordu. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarinda halen taseron
uygulamasi varsa hangi béliimlerde uygulaniyor, hangi birimlerde uygulaniyor? Ozellikle mesleki
anlamda egitime tabi tutulmasi gereken ve Tiirkiye’nin en dénemli kuruluslarindan biri olan Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devlet Demiryollarmin taseron sistemini ¢ikan yasalara ragmen hala uygulama igerisinde
ise -Oyle olmasini kabul etmek miimkiin degil- bunun gerekgelerini de bize anlatmaniz gerekiyor ¢iinkii
hem ulasim hem yatirim hem hizmet yani her anlamda bilgi ve birikime dayali bir sektdrdesiniz. O
acidan, burada meslegin 6nemi kadar kadronun ve giivencenin de énemi olduguna inantyorum.

Tesekkiir ederim.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Sertel.

Saym Genel Miidiiriim, yanit i¢in sozii size veriyorum, buyurun.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Efendim, simdi, taseronlarin kadroya alinmasiyla
ilgili oncelikle cevabimizda da vermis oldugumuz... KiT’lerle ilgili bir kararname yayinland.
Kararnameyle ilgili 6zellikle simdi -maliye hazine oldu- Hazine ve Maliye Bakanligimiz nezdinde
girisimlerimiz devam ediyor. Tabii, burada KiT’lerin ézellikle emekli olan personelimizin istihdaminin
belli bir miktar1 kadar istihdam yetkisi veriliyor. Bu istihdam yetkisi ¢ercevesinde de taseronda calisan
personelimizin kadroya gegirilmesiyle ilgili bir takvim ¢alismamiz var, bunlarla ilgili ¢alismalarimiz
devam ediyor. Hizmet alim1 olarak tagseron dedigimiz hizmet alimlarimiz da bizim, temizlik hizmeti
agirlikli olarak, giivenlik hizmeti, yine tasima hizmetlerimizdeki ara¢ kiralama hizmetleri, iase
hizmetleri gibi hizmet alimlar1. Yani daha ¢ok yardimer hizmetler dedigimiz kisimlarda taseron hizmeti

ihtiyactmiz var.

OMER FETHI GURER (Nigde) - Kag kisi toplam?

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN - Efendim, soyle: Yani bizim yaklasik 2.800 civarinda
personel var.

OMER FETHI GURER (Nigde) - Sirketlerle beraber.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Hepsi efendim.

Bunlarin, tabii, dedigim gibi, su anda hemen hemen hepsi bu hizmetlerde. Yani bakim onarim
hizmetlerini zaten ihaleyle yapiyorsunuz, biliyorsunuz malum, oradaki taahhiit isleri ayri bir kapsam.
Onlarla ilgili her hangi bir sey yok.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Taseron olarak...

BASKAN — Sayim Giirer, karsiliklt konugmayalim.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Onemli bir sey soyledi Genel Miidiiriim.
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Biliyorsunuz, tren kazasinin oldugu yer var ya, oralar da ihaleyle yapildig i¢in -ge¢cmiste Devlet
Demiryollarinin bu konulardaki denetimi, kontrolii, izlemesi dnemli bir siirecti- o siireglerden biraz
mahrum kaldigmni distiniyorum.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Saym Vekilim, onlarda da aym sekilde denetime...
Sey hizmetlerimiz su anda personel eliyle yiiriitiilityor. Yani bizim denetimin, kontroliin, yolla ilgili
bakim hizmetlerinin tamami kendi personelimiz eliyle yiiritiilityor. Oralarda bir sey yok. Ben seyi
kastetmistim. Mesela bir garimizin catis1 aktarilacak, bunlarda hizmet aliyoruz. Iste, bakim onarim
yapilacak, bunlarla ilgili hizmetleri kastetmistim yani oradaki sey olarak onu kastettim. Bu baglamda,
hizmetlerimize devam ediyoruz.

Ozellikle makinistlerde taseron uygulamanmiz yok Saym Vekilim.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Orada iiniversite mezunlarimin is¢i statiisiine, memur statiisiine
almmasiyla ilgiliydi.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Su anda makinistlerimiz iki statiide ¢alistyor: Memur
statiisii ve is¢i statiisii.

OMER FETHI GURER (Nigde) - Is¢ide iiniversite mezunlar1 var, onlar niye memur olmuyor?

BASKAN — Sayin Genel Miidiiriim konugsun Sayin Fethi Bey.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Yani bunun igin ayr1 bir kanuni diizenleme gerekiyor.
Su anda iki statiide makinist istthdamimiz da devam ediyor.

Arz ederim.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Genel Miidiirtim.

Sayistayin Oneriyle ilgili goriistinii alalim.

SAYISTAY TEMSILCISI — Efendim, yasal diizenlemeler yapilmis ama uygulamaya heniiz
gecilmedigi i¢in izleyelim arzu ediyoruz.

BASKAN — izleyelim diyorsunuz.

Onerinin izlenmesini oylariniza sunuyorum. Kabul edenler. .. Kabul etmeyenler. .. Kabul edilmistir.

2016 yilinin 2 no.lu onerisini goriigmiistiik, bu sebeple simdi 2016 yilinin bagli ortaklik
TULOMSAS’a iligkin 3 no.lu 6nerisini okutuyorum, buyurun:

SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 3:

Demiryolu araglar1 imalati konusunda 6nemli bir tecriibe ve bilgi birikimine sahip ve lokomotif
imalat1 konusunda Tiirkiye’de tek kurulus olan TULOMSAS 1n, kendi alanindaki diinya firmalartyla

rekabet edebilmesi i¢in AR-GE biriminin daha etkili ve verimli ¢alismasi gerekli goriilmektedir. Bu
nedenle;

-AR-GE Dairesinin sirket icerisinde iiretilen iiriinler konusunda teknik bilgi birikimi kazanmast
yoniindeki ¢aligmalarin siirdiiriillmesi,

-Sirket tarafindan ithal edilmek suretiyle temin edilen tekerlek, aks, fren sistemleri, krank, cer
sistemleri (invertor, konvertdr ve bunlarmn yazilimlari), demir yolu rulmanlari, “turbo charger”lar ve
motor regiilatorleri gibi pargalarin kurulus igerisinde ya da i¢ piyasada iiretilebilmesi imkanlarinin
arastirilmast,

-TUBITAK ile birlikte gelistirilen E1000 elektrikli lokomotifin parga teknolojilerinin ve

yazilimlarinin sirket biinyesine tagimnip gelistirilmesinin saglanmasi,
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-Demiryolu ulastirmasi ve rayli sistemler teknolojisinde meydana gelen gelismeler ve sirketin
uluslararasi piyasalara yonelik tiretim ve satig yapmak iizere imzaladig: ortaklik ve lisans anlagsmalart
AR-GE caligmalarinin 6nemini daha da artirdigindan; TUBITAK ve iiniversitelerle is birligi yapiimak
suretiyle yiiriitillen AR-GE ¢aligmalarimin siirdiiriilmesi,

-AR-GE calismalar1 igin laboratuvar, test iinitesi ve yazilimlar konusunda gerekli yatirim

ihtiyaclarinin tespiti ve planlanmasinin yapilmasi,

-AR-GE biriminin énciiliigiinde, Satinalma ve Ikmal, Pazarlama, Malzeme Daire Baskanliklar
ile fabrikalar arasinda koordinasyonun saglanarak belli bir program dahilinde gelisen teknolojilere
uyum saglayacak sekilde, stirekli alimi yapilan malzemelerin teknik sartnamelerinin glincellenmesi

¢alismalarinin siirdiiriilmesi,
-AR-GE birim personelinin ¢alismalarinin ve hedeflerinin is programlari araciligyla takip edilmesi.
BASKAN - Peki, tesekkiir ediyorum.
Yanit i¢in Sayin Genel Miidiiriim, buyurun.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Sayin Bagkanim, miisaade ederseniz TULOMSAS

Genel Miidiiriimiiz Hayri Bey, buna kisaca toparlayip cevap versin.
BASKAN — Buyurun Sayin Genel Midiirim.

TULOMSAS GENEL MUDURU HAYRI AVCI — Sayin Baskanim, Komisyonun degerli iiyeleri;
kisaca, 6zet olarak cevap vermek istiyorum efendim.

TULOMSAS sahip oldugu imkan, kabiliyet ve bilgi birikimini etkin kullanarak teknoloji
yarisinda One ge¢meyi hedeflemektedir. Bu kapsamda; Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi
tarafindan onaylanmis AR-GE merkezi bulunmaktadir. AR-GE destekleri ile akademik ve danismanlik
desteklerinden kolaylikla yararlanilmasi ve personelin niteliklerinin gelistirilmesi imkani dogmustur.
Bu AR-GE merkezimizde su anda ilave 30 miihendis istihdam ettik ve toplam 100 kisilik bir ekip
calismaktadir.

AR-GE’mizde yapmis oldugumuz ¢alismalardan bazi basliklar: E5000 Elektrikli Milli Lokomotif
Projesi TUBITAK ’la devam etmektedir. Dizel elektrik 10000 milli manevra uyguladig1 projesi, E1000
Milli Elektrik Lokomotif Projesi, Hibrit Lokomotif Projesi, 6 Silindir Motor Projesi ve araba tagima

vagonu projesini kisaca 6zetleyebiliriz.

Yenilestirme ¢alismalarimiz olarak da, yine bu AR-GE destekli olarak, sirketimiz tarafindan
ithal edilmek suretiyle temin edilen cer sistemlerinin (invertdr, konvertér ve bunlarin yazilimlarr)
sitketimiz biinyesinde iiretilmesi konusunda TUBITAK MAM ile ¢alisiimaktadir. Prototip iiretimi
sitketimizle birlikte TUBITAK MAM tarafindan yapilan dizel elektrik 10000 tipi lokomotifin
invertdriiniin konvertor ve seri iiretiminin TULOMSAS tesislerinde yapilmasi planlanmaktadir. 2018
yilinda sirketimiz personeli montaj ve kablaj egitimleri almis olup 2019 yilinda imalat ¢aligmalarini

stirdiirecektir.
Halihazirda yurt disindan temin edilmekte olan tekerleklerin yerli olarak KARDEMIR
firmasinda iiretilmeye baslanmasiyla bundan sonraki projelerde tekerlegin yerli olarak temin edilmesi

planlanmaktadir.
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2017 yili iginde ithalden temin edilen malzemelerden 68 kalem malzemeyi yerliye c¢evirerek 3,6
milyon TL’lik bir kaynagin yerliye donistiiriilmesinde bagar1 saglanmigtir. Amacimiz burada, ithalden
temin ettigimiz malzemelerin sayisini azaltmak ve milli yapmaktir. Bu kapsamda Sayin Bagkanim, biz
Amerika, Ingiltere, Almanya, Tayland -Uzak Dogu- Iran, Irak gibi iilkelere, simdi, su anda Sudan’a
ihra¢ etmekteyiz tirtinlerimizi.

Yine elektrik 1000 projesinin gelistirilmesinde ise ~ASELSAN ve TCDD Tasimacilikla
birlikte yiriittiiglimiiz “Hibrit Lokomotif Projesi” kapsaminda burada iirettigimiz hibrit lokomotifi
TULOMSAS marka olarak Innotrans Fuari’na gétiiriildii ve orada “fuarm gozdesi” olarak tanimlandi.
Bu lokomotifle birlikte biz diinyada 4’lincii liretici konumuna gelmis olduk.

Yine bu kapsamda, teknoloji agirhikl, Dizel Elektrikli Lokomotifier Igin Cer Sistemi Gelistirilmesi
Projesi baglatilmistir. Yerlilestirme ve teknoloji iiretmede sirketimiz su anda sektore Onciiliik
yapmaktadir.

TUBITAK ve iiniversitelerle is birligi... 2017 yilinda ES000 Tipi Anahat Milli Elektrikli Lokomotif
Projesi baglatilmis olup 2020 yilinda raylara konulacaktir.

Saym Baskanim, saymn degerli iiyelerimiz; lokomotif imalatinda geldigimiz son durum sudur:
1200 beygire kadar olan manevra lokomotiflerini de yiizde 100 milli dl¢lide tiretmis bulunmaktayiz
ve ithalden higbir sekilde artik manevra lokomotifi gelmemektedir. Bu sorun kokiinden ¢oziilmiistiir.

Yine, ana hat lokomotifi dedigimiz ana hat lokomotifleri de su anda devam etmektedir. 2020
yilinda ingallah raya koyacagiz ve 2020 yilindan sonra ingallah iilkemize ithalden hicbir lokomotif
gelmeyecek. Kendi lokomotifimizi de su anda dis piyasaya teklifini vermekteyiz. Yurt ici piyasada
hem fiyat bakimindan hem temin bakamindan, kalite bakimindan ¢ok 6ndeyiz. Bu konuyu da sizinle
paylagmaktan ¢ok mutlu oldugumu belirtmek isterim.

Yine, TUBITAK ve {iniversiteyle yaptigimiz proje kapsaminda hafifletilmis yiik vagonu projesi ve
cer sistemleri yine bu kapsamda sayabiliriz.

Yazilim konusunda sirketimizde bir yazilim grubu olusturduk. Bu yazilim grubumuzda AC cer
motoru test linitesi, lokomotif test {initesi karbiirasyon merkezi gibi konular desteklenmekte ve su anda
sektorde cok onemli gorevler ifa etmektedir.

Teknik sartlarin incelenmesine devam etmekteyiz. AR-GE c¢aligmalari kapsaminda en son
geldigimiz nokta sudur Sayin Baskanim: Bu kapsamda 6 silindirli motoru Tiirkiye’de ilk ve tek olarak
biz trettik su anda, seri iiretime basladik. Elektrikli yiizde 85 oranda yerli {iretiyoruz. Su anda bunu,
dizel motorumuzu elektrikli dizel ana hatta, manevrada ytlizde 60, yiiksek hizli tren iirettigimiz zaman
insallah yiizde 74 oraninda yerli olarak iiretmis olacagiz.

Arz ederim efendim.
BASKAN — Tesekkiir ederim.

Ben bir de ayrica AR-GE harcamalari ne kadar? Biit¢e igerisinde ne kadar bir pay1 var? Onu da
o0grenmek istiyorum. Daha sonra yazili olarak da bize gonderebilirsiniz. Giizel bir ¢alisma yapiyor,
kutluyorum.

Sayin Sertel, buyurun.

ATILA SERTEL (izmir) — Ben Eskisehir’de dogmus biiyiimiis bir arkadasmizim. Demiryollar:
benim c¢ok sevdigim, ¢ocukken {izerinde kostugumuz, oynadigimiz, hatlarindan trenler gecerken
seyrettigimiz ¢ok &nemli bir kurulus. Ve TULOMSAS da gercekten yerli iiretim acisindan cok
o6nemli bir kurum. Eskisehir’de pek cok arkadasim orada calistt ve emekli oldular, hatta hatta onlarin
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¢ocuklarindan ¢alisanlar da var. Ustalarin ve orada yetisen insanlarin bir gelenek gorenek igerisinde
yetistigi gibi teknik anlamda da ¢ok Onemli bir ¢alisma ortami yarattiklar1 ortada. Bunun igin ben
bu kurumun inanilmaz destek almasi1 gerektigini diistiniiyorum. Ciinkii diinyada ithalat ve diinyada
yabancilarmn yaptiklarini Tiirkiye’ye getirip yabanci vagonlarla, yabanci lokomotiflerle seyahat etmenin
ve hizli trenlerde ithalata dayali ¢alismalarin artik son bulmasimnin... Tek desteklenmesi gereken kurum
olarak gordiigiim i¢in gerek Devlet Demiryollarinin gerekse iktidarin bu konuda ¢ok duyarli olmast
gerektigini disiinliyorum. Buraya hem AR-GE c¢aligmalarinda hem de teknik ¢alismalarda hem de
diinya dlgeginde modernize anlamindaki teknolojik gelismelerin izlenmesi anlaminda orada yetisen
miihendislerin, orada c¢aligan miihendislerin, orada ¢alisan teknik kadrolarin yurt disinda da devlet
tarafindan harcirahla ve devlet tarafindan gorevlendirilerek arastirma yapmalarina ve teknik ¢alismalara
katki olmasi agisindan yetistirilmeleri i¢in bir proje tiretilmesini 6neriyorum.

Sevgili Genel Miidiiriin yaptiklari ¢alismalar yerli ve milli olmasi agisindan ve Tiirkiye’ye kazanim
agisindan ¢ok énemli. Sadece Eskisehir Osmangazi Universitesinden danismanlik hizmeti degil diger
tiniversitelerle de, teknik tiniversitelerle de irtibat kurularak oralardan da goriis alinmasi gerektigini
diistiniiyorum. O konuda da ¢aligmalarin basarili olmasi dilegiyle sevgiler sunuyorum.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Sertel.

Bagka s6z almak isteyen? Yok.

Sayistayin Oneriyle ilgili goriistinii alalim.

Buyurun.

SAYISTAY TEMSILCISI — Efendim, AR-GE ¢ok ¢nemli bir sey, onun igin yazmstik. Bu
kurum da kamu kurumlart igerisinde gergekten gogiis kabartici bir kurum. Aslinda o zamanki sayin
vekillerimizden alt komisyonda kimler vardi, bilmiyorum, hatirlamiyorum; bu kurumun konusulmasi
icin bu Oneri Uste ¢ikarilmis idi. Bir yillik siire igerisinde bile epey bir gelisme olmus efendim, yani onu
da soyleyeyim. Takdirlerinize birakiyoruz, ister izleyelim, isterseniz ¢ikaralim.

BASKAN — Ben Sayin Genel Miidiiriimiizii kutluyorum giizel caligmalarindan dolay1. Zaten gorevi
geregi daha giizel isler yapacak, yerli ve milli iiriinler sergileyecekler. Ithal ettigimiz iiriinleri artik
ihrag eder hale gelecegiz. Burada da farkindalik yaratildi, tist komisyonda. Ben Onerinin giindemden
¢ikarilmasint oylarmiza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmistir.

Yalniz, AR-GE harcamalarinizla ilgili toplam biitge icerisinde yillara sari ne kadar bir gelisme var,
onu da sayin liyelerimize gonderirseniz, bilango igerisindeki gelisme, orada ¢alisan personel sayisini,
ontimiizdeki dénem projeksiyonlarinizi, detayli bir sekilde yaptigmiz iiriinleri -son déonemde- detaylt
goriintiileriyle birlikte bize dosya halinde gonderirseniz memnun oluruz Saymn Genel Midiirim.
Bekliyoruz.

Tesekkiir ederim Sayin Genel Miidiiriim.

ORHAN SUMER (Adana) — Baskanim, tesekkiir ederiz. Demiryollariyla ilgili hassas
davraniyorsunuz. ilk defa AR-GE istediniz.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum. Her konuda hassasiz ama.

ORHAN SUMER (Adana) — Demiryollariyla ilgili 6zel. ..

BASKAN — ilk demir yolu, biliyorsunuz, Aydin-izmir arasinda. Onun getirdigi bir hassasiyet var
demek ki.

ATILA SERTEL (izmir) — Izmir de Aydin’m ilgesiydi zaten.

BASKAN — Yok, Osmanli Dénemi’nde Aydin vilayeti 1915 yilinda, Sayin Sertel...
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ATILA SERTEL (izmir) — izmir Aydin’a bagliydi.

BASKAN - ...Osmanl: gelirleri igerisinde...

ATILA SERTEL (izmir) — Sancak Aydmn’dayd.

BASKAN — Peki, daha sonra bire bir konusalim.

Simdi 2016 yilinin 4 no.lu genel 6nerisini okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI - Oneri 4:

TCDD ve bagli ortakliklara iliskin olarak Sayistay raporlarinda yer alan diger 6neri ve tavsiyelerin
de yerine getirilmesi.

BASKAN — Buyurun Sayim Genel Miidiirim.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN - Cevap 4:

Sayistay raporunda yer alan diger 6neri ve tavsiyelerin de yerine getirilmesine 6zen gosterilecektir.

BASKAN — Onerinin Sayistay tarafindan izlenmesini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler...
Kabul etmeyenler... Kabul edilmistir.

Sayin iiyeler, diger oneri ve tavsiyelerden goriisiilmesini talep ettiginiz 6neri var m1?

Buyurun Sayin Yavuzyilmaz.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Saym Baskan, Degerli Genel Miidiir ve Yénetim Kurulu
iyeleri; Komisyonumuza hos geldiniz.

Simdi ¢ok giizel bir tempoda gidiyor Komisyon. Ben de bdyle araya girip siireci ¢ok uzatmak
istemem ama birkag...

BASKAN — “Ama” diyorsunuz.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Yani su ana kadar ¢ok iyi bir tempo vardi. Bozmadan
sOyle ifade etmek istiyorum: 7’nci Oneride Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarinin hizmet
alimu islemleriyle ilgili olarak birinci paragrafinda “Yonetim Kurulunca hizmet alim islerinde ilave
hususlarin ¢gikmadigi ve beklenmedigi durumlarda hizmet alimi 6deneginin artirilmamasi ve artirtlmast
durumunda ise gerekgelerinin belirtilmesi” denmis.

Simdi, bu konunun boyutu... Ozellikle giincel olarak da yasanan hirsizlik sikintilar var,
Demiryollarinda 6zellikle kablo hirsizlig1 var. Buna bagli olarak da tablo 17°de “giivenlik hizmetleri”
olarak belirtilen kalemin i¢inde su ana kadar yeterince Devlet Demiryollarinda giivenlik hizmetleri
noktasinda gerekli tedbirleri aldiginiz1 diisiiniiyor musunuz? Ilave tedbirler diisiiniiyor musunuz? Ciinkii
-birkag¢ ornek vereyim- “Zonguldak’in Caycuma ilgesinde Devlet Demiryollarina ait sinyalizasyon
kuliibesinden kablo caldiklar: tespit edilen 5 kisi...” diyor. “Hizli trenin kablolar1 ¢alindi, seferler
aksad1.” diyor. “Ankara’nin Polatl: ilgesinde yiiksek hizli tren...” ve bunun gibi bir¢ok hirsizlik var.

En son ben gectigimiz hafta Ankara-Balikesir arasinda Mavi Trenle seyahat ederken de yine buna
benzer bir sikintt oldu. Dizel hat {izerinde biz ilerlerken bir siire, yaklasik iki saat kadar bir duraksama
oldu ciinkii o yapim isleri devam eden hatta yine orada kablolar1 ¢almak {izere hazirlamislar, o da
maalesef trenle temas edince bir dolanma oldu. Sonra ilgili teknik personelin gelmesi zaman aldi.
Bu belli ki ciddi anlamda, artik insan hayatini da tehdit edecek nitelikte bir sorun teskil ediyor. Bu
dogrultuda, bu tip kablo hirsizliklari ve seferleri akamete ugratip can giivenligini tehlikeye sokabilecek
sorunlar adina da gilivenlik hizmetlerinde ne kadar yer ayirdiniz, bunu artirmayi diisiiniiyor musunuz?
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Buradan da hareketle yine ayni tablo {izerinde yemekhane hizmetleri noktasinda birkag sorum
olacak. Bunu ihale ettiginizi biliyoruz. Gerek personelin yemegi gerekse de yemek ve lokanta vagonu
diyeyim, oradaki hizmetleri ihaleyle verdiginizi biliyoruz. Calisan personele ii¢ giinlilk olarak
dort kahvalti veya dort yemek seklinde yani sekiz saat ¢aligan birine bir yemek hakki seklinde —
zannediyorum- bir uygulama var. Burayla ilgili sizden kahvalti meniiniizii ve ayn1 zamanda yemek
mentiniizii tablo olarak rica ediyorum ve sdzlesme bedeli noktasinda da o ihale ettiginiz firmayla ilgili
s0zlesmenin bir 6rnegini istiyorum ki sunu gorebilmek adina; meniideki ¢esitlerle sdzlesme bedelindeki
bir &giiniin bedelinin ne kadar oldugunu kiyaslayabilmemiz adina.

Ayn1 zamanda da tablo 17°de yine personelin giyim harcamalar1 noktasindaki kismin hangi kalemin
icinde yer aldigmi sorup bir yillik veya alti aylik hangi periyotlarda personele giyim, iste, gomlek,
kravat veya o tek tip kiyafeti ne kadar siireliyse de onunla ilgili de yine ihale ettiginiz sdzlesmeyi,
bedelini sizden talep ediyorum.

Tesekkiir ederim.

BASKAN - Tesekkiir ediyorum Saym Yavuzyilmaz.
Buyurun Saym Giirer.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Tesekkiirler Saym Bagkan.

Saym Genel Miidiir, biraz sonra zorunlu olarak katilacagimiz bir toplanti var. Onun i¢in, soruyu
once sorayim, sonra diger konuya geleyim.

Saym Bagbakan Nigde’ye geldiginde...

BASKAN — Efendim, geneli iizerinde mi?

OMER FETHI GURER (Nigde) — Yok, genel degil. Bu konuyla ilgili bir sorum var yalniz.

Sayin Basbakan -simdiki Meclis Bagkanimiz- Nigde’ye geldiginde, “Nigde’nin 20 kilometre
ilerisinden yiiksek hizli tren gegiyor.” dedi. Ben biitiin projelerde aradim, bdyle bir tren yolu gegmiyor.
Ayrica Nigde merkezde yiiksek hizli tren projesi de yok. Varsa bunu da agiklarsaniz mutlu olurum.

Simdi, benim sdylemek istedigim su: 1923-1940 yillar1 arasinda bir atilim ¢ag1 yasayan demir
yolculuk belli donemlerde duraganlasti. Ulkemizde Uluslararas1 Demiryollar Birligi ve Avrupa Birligi
standartlarina gore demir yolu hatlarinda 22,5 ton olmasi gereken dingil basincinin konvansiyonel ana
hatlarin yiizde 33’tinde, koprii ve menzillerin ylizde 40’1inda mevcut oldugu ama agirlikli kismin 22,5
ton altinda bulundugu dikkate alinarak sebeke genelinde 6ncelik arz eden hatlardan baslamak iizere
yol, tiinel, kdprii ve menfezlerin dingil basinci ve gabari 6lgiilerinin uluslararasi standartlara uygun hale
getirilmesi yoniinde ¢alismalar yapiliyor mu?

Ikincisi, serbestlestirmeyle demir yolu ulasim yapist kokten degistirildi. Bununla ilgili altyap: ve
tasimacilik olarak ikiye ayrildi Devlet Demiryollar1. Ozellestirme artik Avrupa’da daha 6nce denenip
sonug alinamayan bir uygulama. Bu yondeki ¢alismalar devam ediyor mu?

Biraz evvel de sOylemistim, makinistlerin ¢aligma siireleri on bes saati buluyor. Bu, insanlar
icin bir olumsuzluk yaratiyor. Normal ¢alisma siireleri i¢inde ¢alismiyorlar. Keza kadro diizenlemesi
yapilmadigi i¢in de cok mutlu olmadiklarini ifade ediyorlar. Bunlarla ilgili yasal diizenleme talebinde
ben bulundum ama sizin de kurum olarak, isci statiisinde memur olmasi gereken arkadaslarla ilgili
diizenleme i¢in bakanlik diizeyinde bir ¢aligmaniz var m1?

Devlet Demiryollarmin yaklasim ve diisiince olarak varliklar1 elden ¢ikarilan, ozellestirmeye
dogru tasinan, yiiki, kiilfeti kuruma birakilan ve i¢i adeta bosaltilan bir duruma tagindigini ben
diistiniiyorum. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarinin meslek liseleri, basim ve dikimevleri,
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camastirhaneleri, kurum eczaneleri kapatilmis, hastaneleri Saglik Bakanligina devredilmis, Haydarpasa
digindaki biitiin limanlar1 6zellestirilmis ki Mersin Limani1 6zellestirme kapsamina alindiktan sonra, act
bir durum, Singapur’dan bir kamu kurulusu geliyor ve bizim Mersin’deki limanimiz1 onlar isletmeye
basliyorlar. Eleman yetersizligi nedeniyle istasyonlar1 kapatilan ve giiniin belli saatleri hizmet verir
duruma getirilen, atlyeleri kapatilan, iglevsizlestirilen, kurumda yeni personel alinmamasiyla personel
yapisi diisen, kamusal nitelik tastyan hizmetlerin 6nemli dlgiide taseron ve hizmet alimiyla yapilan, ana
hatlarin ytizde 20’lik kesiminde yolcu treni ¢alistirmaz duruma getirilen, arazileri ihtiyaclar1 dikkate
almmadan elden ¢ikarilan, bir kismi belediyelere devredilen, 6zellestirilen, ¢alisan sayisi distiriilen,
ana hatlan yiizde 92’si tek yollu vaziyette ¢alisan, hizli tren hatlar1 disinda bir acilim gdstermeyen
-ki bu hizl: tren de, biliyorsunuz, hala Arifiye’de 70 kilometreye diisiiyor, ben hep oray1 kullandigim
i¢in, treni, hala o da hizlanamadi bir tiirli- Ekspres Yolcu Treni, Mavi Tren seferleri bazi hatlarda
kaldirilan, birkag prestij tren disinda arazi ve binalar1 elden ¢ikarilan, istthdamin daraltildig: bir yapiya
dogru Devlet Demiryollari gétiiriilityor. Kamulastirma sorunlari, yatirim projelerinde yapilan kapsamli
degisiklik, maliyet artiglarindaki Sayistay raporlarna yansiyan bilgiler, dava sayilarindaki artislar
kurumu oldukga sorunlu bir hale tagidi.

2 bine yakin bos lojmaniniz bulunuyor. Bu anlamda Devlet Demiryollarinda bir kisim lojmanlar
da yikildi. Benim de yirmi y1l oturdugum lojman yikildi; Almanlarin yaptigi, bana gore sit kapsaminda
da korunmasi gereken lojman artik yok. Bunlar neyle kontrol ediliyor, nasil yikiliyor, nasil ortadan
kalkiyor, anlamak da miimkiin degil ¢iinkii hepsinin bir tarihi, kimligi ve yapilis dokusu vardi. Keza,
kisim sefleri, hareket memurlari, ambar memurlar1 ¢ogu istasyonda artik yok. Islev ve kimlik olarak ad1
var ama i¢i bosaltilan bir kurum. Bu anlamda, sanirim benim de okudugum Devlet Demiryollarimin. ..

BASKAN — Sayim Girer, bir toparlayalim.

OMER FETHI GURER (Nigde) — Sayistay raporuyla ilgili ya, ondan...

BASKAN — Ama bak, yani simdi...

OMER FETHI GURER (Nigde) — I¢inde benim de grencisi olarak okudugum Devlet Demiryolu
yurtlar1 vardi, bilmiyorum, herhalde simdi kalkti, ben de bir yurt cocuguyum, Demiryolu yurtlarinda
okudum, Demiryollarina ¢ok sey bor¢luyuz okumamizi, yagamimizi oradan aldigimiz igin.

BASKAN — Allah razi1 olsun, evet...

OMER FETHI GURER (Nigde) — Altyap isletmesi taserona verilen kopuk isleticiler ve sirketler
tarafindan amaglananin digina diigen bir Demiryollar1 algis1 var. Bunu degistirecek caligmalar
yaparsaniz, iktidara da sizin bu yolda telkinlerinizin 6nemli oldugunu diistiniiyorum, yonlendirirseniz,
ozellestirme anlayisindan vazgecip yeniden Devlet Demiryollarmi kurumsal kimligine tasirsaniz
memnun olacagimi ifade ediyor, basarilar diliyorum.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Giirer.

Sayin Genel Miidiiriim, geneli tizerinde konusma esnasinda yanit verebilirsiniz Saymn Giirer’in...

OMER FETHI GURER (Nigde) — Sayin Bagkan, bizim Parti Meclisi toplantimiz var. Tutanaktan
okuyacagim.

BASKAN — O zaman, sdyle, geneli lizerine gegiyoruz zaten, o zaman sdz vereyim.

Kolay gelsin Sayin Vekilim.

Simdi, Saym Genel Miidiiriim, geneli iizerine geciyoruz, simdi, o zaman sorulan sorulara yanit

verebilirsiniz.

Onerilerin goriismeleri tamamlanmistir. Geneli iizerinde goriismelere gegiyoruz.
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II1.- OTURUM BASKANLARININ KONUSMALARI

1.- Komisyon Baskani Mustafa Savas i, yazili cevap verilmesi gereken konularin cevaplarmmin
Komisyon tutanaklarinin TBMM “web” sayfasinda yayinlanmasindan itibaren on bes giin i¢inde
Komisyon Baskanlhigina iletilebilecegine iliskin a¢iklamast

BASKAN — Saym Genel Miidiiriim, saymn iiyelerimizce sorulan sorulardan yazili olarak yanit
verilmesini gerektiren konularla ilgili cevaplarinizi tutanaklarin Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi web
sayfasinda yaymlanmasindan itibaren on bes giin igerisinde biitiin iiyelerimize Komisyon Bagkanligimiz
araciligiyla iletebilirsiniz. Ayrica, biraz 6nce yapmis oldugunuz sunumu da biz istiyoruz. Tim
tiyelerimize de o sunumu renkli olarak istiyoruz Sayin Genel Miidiiriim. Yazili vereceginiz yanitlarla
birlikte gonderebilirsiniz.

II.-KONU(Devam)
A)GORUSMELER(Devam)

1.- Tiirkive Cumhuriyeti Devlet Demiryollar: Isletmesi Genel Miidiirliigiiniin (TCDD) ve baglh
ortakliklarimin (TULOMSAS, TUVASAS, TUDEMSAS) 2015 ve 2016 yillarina ait bilango ve netice
hesaplarinin gériismeleri(Devam)

BASKAN — Simdi, geneli {izerinde s6z almak isteyen liyelerimize s6z verecegim.
Sayin Erdan Kilig, buyurun.
SEVDA ERDAN KILIC (izmir) — Tesekkiir ederim Baskanim.

Komisyonumuzun degerli iiyeleri, Bakanlik yetkilileri ve Devlet Demiryollar1 isletmesi Genel
Miidiirii ve diger yetkililer; dncelikle hos geldiniz.

Ben de dogma biiyiime Eskisehirliyim. Universiteyi kazaninca, Izmir’de 9 Eyliil Hukuk Fakiiltesini
kazaninca ayda herhalde 2-3 kez izmir’in Mavi Treniyle yolculuk yapmis biriyim. Cocuklugum da
raylarin Gistiinde gecti Eskisehir’de oynarken. Su anda da Eskisehir’e gittigimde hizli tren kullanirim. O
ylizden bizim i¢in 6nem ve degeri ¢ok biiylik bu isletmenin.

Konumuza gelirsek, giintimiizde 6zellikle maliyet ve ¢evresel etkiler bakimimdan demir yollarmin
tastmacilikta tekrar 6n plana ¢iktigimi goriiyoruz. Ulkemizde son yillarda bu konuda ¢ok 6nemli atilimlar
ve projeler gerceklesti. Bunun i¢in 6zellikle, ayrica tesekkiir ediyoruz. Ama ne yazik ki bizdeki bu siire¢
diger Batili iilkelere gore ¢ok daha maliyetli, cok daha sancili ve ¢ok daha acili gergeklesti. Kiitahya
ve Corlu bunun son &rnegi ve oradaki manzara hepimizin i¢ini kanatmaya devam ediyor. Kiitahya’da
conta basinin ¢tkmast ve rayin kirilmasi sonucu 9 vatandasimiz hayatini kaybederken, Corlu’da skandal
bir agiklamayla yagmurun neden oldugu iddia edilen kazada 25 vatandasimiz canindan olmustur.

Sanki bu bolgede ilk defa yagmur yagiyormus gibi, kazanin yagmura baglanmasi maalesef bizlerin
aklryla dalga gegmis gibi bir duruma geldi.

Bu kazanin sebebi demir yolu hatt1 yapilirken gogme, ¢okme ve tabaka kaymasi ve bosalmasi
ile ilgili bilgiler ve zemin sondaj etiitlerinde yeterince duyarli davranilmamasi ve dogay1 hige sayarak
planlama yapilmasi ve yapilanlarin yeterince denetlenmemesidir. Bunu biz uzmanlardan aldigimiz
bilgilerle soyliiyoruz.

Dilerim bu kazalardan ders ¢ikariliyordur. Sorumlular cezalandirilacaktir ve bu kazayla ilgili
sormak istedigim, bu facialar bir daha yasanmasin diye ne gibi onlemler alinmistir? Ayrica, bu
kazada 6lenlerin yakimlarinin Genel Miidiirimiiz ve kurum yetkililerince sosyal medya hesaplarinin
engellendigine iligkin bilgiler aliyoruz. Bu da dogru mu? Bu konuda da bilgi verilirse sevinecegim.
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Ote yandan Devlet Demiryollari ve bagli ortakliklariyla ilgili Sayistayin Kamu Isletmeleri Genel
Raporunda yer alan bir iki noktaya dikkat ¢cekmek istiyorum. Raporda; “TCDD’nin 2012-2016 faaliyet
donemleri zararla sonuglandigindan, i¢ kaynak yaratilamamis; kaynak ihtiyaci siirekli olarak Hazine
tarafindan yapilan sermaye artiglar1 ve Hazine devirli/garantili yurt dis1 kredilerle karsilanmistir. Bu
kapsamda 2016 yilinda sermayeye mahsuben 4,2 milyar TL 6deme yapilmistir.” denilmektedir.

Bu baglamda, Devlet Demiryollarinin 2012-2016 faaliyet donemlerini zararla kapatmasinin ve i¢
kaynak yaratilamamasinin sebepleri nelerdir? Bu donemlerdeki zararlarin toplami ne kadardir? Kaynak
ihtiyac1 dogrultusunda toplam ne kadar yurt dis1 kredisi kullanilmis ve bu krediler i¢in ne kadar faiz
O0denmistir?

Yine ayni raporda, “5335 sayili Kanun’un 32 inci maddesinde; TCDD Genel Miidiirligiiniin
miilkiyetindeki tasinmazlardan isletmecilik fazlasi olanlarin belirlenmesine ve bu tagimmazlarin
satigina karar verilmesine TCDD Yonetim Kurulu yetkili kilinmig, satis bedellerinin TCDD
tarafindan yeni demir yolu insaati ve mevcut demir yollarmin bakimi, onarimi ve iyilestirilmesi ile
demir yolu araglarinin temininde kullanilacag: karara baglanmistir. TCDD’ye ait isletmecilik fazlasi
tasinmazlardan, Yénetim Kurulunca uygun goriilenlerin 4046 sayili Kanun cergevesinde Ozellestirme
Idaresi Baskanlig: tarafindan &zellestirilmesi halinde elde edilecek gelirlerin, 6zellestirme giderleri
diisiildiikten sonra TCDD’ye aktarilmasi dngdriilmiistiir.” ibareleri yer almaktadir.

Bu baglamda; Devlet Demiryollar1 miilkiyetinde olan ne kadar taginmaz vardir, bu taginmazlar
nerededir? Bu tasinmazlardan 6zellestirme kapsamina alinan ve 6zellestirmesi yapilanlar ne kadardir?
Ozellestirilmesi yapilanlardan ne kadar gelir elde edilmis, bunun ne kadari masraf olarak Ozellestirme
Idaresine, ne kadar1 Devlet Demiryollarma kalmistir? Bu konularda Komisyonumuzun aydimlatiimasini
talep ediyorum.

Bunlarin disinda segim bélgem olan Izmir’le ilgili de birkac konuya deginmek istiyorum. Oncelikle,
yapimi maalesef yilan hikdyesine dénen Izmir-Ankara ve Izmir-istanbul hizhi tren projelerinde
¢alismalarin hangi asamada oldugunu ve ilk seferin ne zaman baslayacagini 6grenmek istiyorum. S6z
konusu projelerde 2019 yil1 i¢in planlanan hedef nedir yani 2019°da ilerleme ne kadar olacaktir? Bu
projelerin baglangig itibartyla 6ngériilen toplam maliyeti ne kadardi? Bugiine kadar ne kadar harcama
yapilmistir? Tamamlanmasi i¢in 6ngoriilen maliyet tutar1 ne kadari bulacaktir? 2019°da bu projeler igin
ayrilan 6denek ne kadardir?

Ote yandan Varlik Fonu’na devredilen ancak Devlet Demiryollarmin sorumlulugu devam eden
Izmir Limanr’yla ilgili siire¢ nasil islemektedir?

Bir diger deginmek istedigim konu —bu da ¢ok sicak bir konu Izmir’le ilgili- 10 Arahikta grev
karar1 alan IZBAN’la ilgili. Malumunuz, Demiryolu Iscileri Sendikas1 Izmir Subesi, yiiriitiilen toplu
is sozlesmelerinden sonu¢ alinamamast tizerine 10 Aralikta bir grev karari aldi. Basinda yer alan
haberlere gore de Izmir Biiyiiksehir Belediye Baskanimiz Aziz Kocaoglu Ankara’ya gelereck hem bu
konuda hem de tren sefer sikligi, sinyalizasyonda yasanan sorunlar ve benzeri konularda yetkililerle
gbriis aligverisinde bulundu. Bu goriismeler sonucunda yetkililerin Demiryolu Iscileri Sendikas1 Izmir
Sube Baskan1 Hiiseyin Erviiz’ii Ankara’ya ¢agirdig1 ve hatta diin bu konuda bir gériisme yapildig: iddia
edilmektedir. Bu dogru mudur? izmir’i ve izmirlileri yakindan ilgilendiren bu konuda ySnetiminizin
yaklagimi nasildir? Sendika baskani Ankara’ya cagrilarak bir goériisme yapilmis midir? Goriisme
yapildiysa herhangi bir sonuca varilmis midir? 10 Aralikta baslanacagi ilan edilen grevin iptaline
yonelik bir ilerleme kaydedilmis midir? Bu konularda bilgi verirseniz sevinirim.

Cok tesekkiir ediyorum.
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BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Erdan Kilig.
Buyurun Sayin Giindogdu.
METIN GUNDOGDU (Ordu) — Sayin Baskanim, degerli iiyeler; hepinizi saygiyla selamliyorum.

Saym Genel Midiiriim, basta vermis oldugunuz sunumdan dolay1 tesekkiir ediyorum. Gergekten
Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 hizli tren vasitasiyla Tiirkiye’de ve diinyada kendinden
soz ettiren bir kurum. Oncelikle bu kurum calisanlarim basta Yonetim Kurulu Baskanimiz, Genel
Midiiriimiiz olmak iizere, diger biitiin arkadaglar1 tebrik ediyorum.

Tabii benim bir talebim var, bu da su: Biraz 6nce yapmis oldugunuz sunumda Karadeniz Bolgesi
olan yani Ordu, Giresun, Trabzon, Rize hattiyla ilgili higbir ¢alisma gérmedim. Tamamen I¢ Anadolu
Bolgesi, Ege Bolgesi, o bolgelerde ¢alisma yogunluklu bir sekilde gosteriliyor. Samsun’dan itibaren
Ordu, Giresun, Rize hattina kadar o hatla ilgili bir ¢alismaniz var m1? Caligmaniz yoksa bununla ilgili
bir ¢aligma baslatilmasi planlamasi igerisinde misiniz, bunu sormak istiyorum. Bununla ilgili bize bir
bilgi verirseniz sevinirim.

Tesekkiir ediyorum, sag olun.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum Saym Giindogdu.

Buyurun Sayin Siimer.

ORHAN SUMER (Adana) — Tesekkiir ederim Saym Baskan.

Aslinda 6-7 tane sorum vardi ama bdlgemle ilgili 2 tane...

Size de iyi giinler dilerim, basarilar dilerim Bagkanim.

Inanmyorum ki Adana Vekilim Tamer Bey de bu konuda takip edecektir. Bélge muhtarlaridan
gelen bir hassasiyet var. Mersin-Adana 4. Hat Demiryolu Projesi i¢in bugiine kadar 11 milyon TL
harcama yapilmustir. Yapilan harcama bugiin itibariyla nedir ve bu projenin geldigi son asama nedir?

Mersin-Adana-Osmaniye-Gaziantep Hizli Tren Demiryolu Projesi ne zaman sonuglanacak, resmi
acilis ne zaman yapilacak? Mersin-Adana 3’lincii ve 4’lincli hat yapim isindeki fiziki ger¢eklesme,
Adana-Toprakkale aras1 demir yolu yapim isindeki gerceklesme orani nedir?

Ozellikle Mersin, Tarsus ve Adana’da yogun yerlesimlerin oldugu yerler icin halkin can ve
mal giivenligi agisindan da aliacak &nlemler nelerdir? Ozellikle Yesiloba Mahallemizde bu konuda
Adana’da evladini da bir tren kazasinda yitirmis olan bir muhtarimizin tizerinde hassasiyetle durdugunu
belirtmek isterim. Adana Yesiloba Mahallesi’ndeki 46018. Sokak’ta tren mahalleyi tam ortadan
bolityor, il¢eyi de bolmektedir. Orada muhtarimizin yillardir bir alt ve {ist gegit yapilmasi talebi vardir.
Bu talebin yerine getirilmesini rica ediyorum, saygilar sunuyorum.

Saym Vekilim, muhtarlarimiz -oradan 7-8 muhtarimiz- 6zellikle geldiler, size...
TAMER DAGLI (Adana) — Birkag iist gegit calismamiz var, onlar planin igerisinde.

ORHAN SUMER (Adana) — Bes alt1 ay 6nce 2 kisi 6ldii, biri de muhtarimizin ogluydu, biliyorsun
o konuyu.

TAMER DAGLI (Adana) — Belediyeyle bir araya getirip o iist gecitleri konustuk.

ORHAN SUMER (Adana) — O konuda bize de ne diiserse yardime1 oluruz.

BASKAN - Peki, tesekkiir ediyorum Saymn Siimer.

Buyurun Saym Kilig.

AHMET KILIC (Bursa) — Sayin Genel Miidiiriim, ¢ok degerli yoneticilerimiz; hepiniz hos geldiniz.
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Tabii, sunumlarinizda hizl tren ve Devlet Demiryollartyla alakalal1 giizel calismalart hep beraber
incelemis olduk. Hizli tren projeleri, Hiikimetimizin 6ncelikli kamu yatirimlari arasinda ve su anda
yiiksek hizli tren projelerinden devam eden projeler igerisinde Bursa-Bilecik hattinin bence en dnemli
ve en 6ncelikli proje olarak kayda girmesi gerekiyor. Burada, Ankara ve Istanbul’a baglanacak 3 milyon
bir niifustan bahsedebiliriz, Bursa’nin niifusu 3 milyon ve sadece de yolcu tasimaciligiyla alakali degil,
yiik tastmacihiginda da kullanilacak bu hat. Bursa, sanayide 2’nci ihracat sehrimiz. Ihracatmmn yiizde
78’ini kara yoluyla gergeklestiriyor. Bizim bunu demir yoluyla bir sekilde entegre etmemiz gerekiyor.
Ayn1 sekilde, havalimanimiz bu proje kapsaminda eger oncelikli olarak planlanip devreye girerse
havalimanimiza da entegre edilecek bir demir yolu hatt1 séz konusu.

Siz sunumunuzda 2021 yilinda gergeklesecegiyle alakali bir durum belirttiniz. Biz bunun daha
erken siiregte gergeklesmesini arzu ediyoruz. Siirenin daha 6ne gelmesini istiyoruz ¢iinkii bu hat kendi
kendini ¢ok rahatlikla amorti edebilecek bir hat. Bunu bir kez daha dikkate alip daha dnceki bir zaman
dilimine ¢ekmenizi arzu ediyoruz.

Tesekkiir ederim.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Kilig.

Buyurun Sayimn Kara.

ESIN KARA (Konya) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkan.

Saym Genel Midiirim ve yonetim kurulu iiyeleri; hos geldiniz diyorum.

Oncelikle benim birbirinden farkli sorularim olacak. Bunlardan bir tanesi, Konya’nin yeni yiiksek
hizli tren gar projesi ne zaman bitecek? Az dnce konusmanizda bu yil basinda tamamlanacagini
soylediniz. Insallah biz de Konyali hemsehrilerimize boyle bir miijdeyi vermis oluruz ¢iinkii Saymn
Cumhurbaskanimizin 100 giinliik projesinden bir tanesi diye biliyorum yanilmryorsam.

Diger bir konu ise, bilango iizerinde yine bir degerlendirme yapmak istiyorum ben. Hazir
degerlerimiz 2016 yilinda 64 milyon 26 bin 869 lira iken, siipheli ticari alacaklar -hem ticari hem
diger alacaklardaki rakama bakarsaniz- yaklasik 241 milyon civart yani 3,76 katt hazir degerlerimizin.
Alacaklarimizi tahsil edersek likiditesi daha yiiksek bir kurum haline gelecegiz. Burada siipheli
alacaklarimizla ilgili herhangi bir teminatimiz var midir? Bunlarla ilgili hukuki ¢erceve ne durumdadir?

Yine, diger maddelerle ilgiliydi ama orada ben bilerek sondiirdiim ¢linkii geneli hakkinda
konusacagim daha ¢ok oldugu i¢in. 14 no.lu madde 2016 yilinda “Yatirrm 6deneklerinin yatirim
programinda belirlenen amacin disinda kullanilmamasi” diyor. Sayistay raporumuzun 224’tinci
sayfasina baktigimiz zaman ben yeterli bir agiklama goéremedim. Yatirim projeleri disinda harcanan bu
kaynaklar nelerdir, nelere aktarilmistir?

Yine, nagizane bir sey dikkatimi ¢ekti. Sizin bize sunmus oldugunuz kalamazolar ¢ok kalin. Neden
diye baktigim zaman, her soruya bir tane sayfa ayirmissiniz. Yani, devam ettirebilirdiniz, bu bizim igin
sayfa israfi olmus. Kiiciiciik bir soruya, bir cevap; kagit israfi bayagi olmus. Bu benimki bir 6neri.
Insallah bundan sonrakilerde daha az sayfa israfiyla gelinmis olur.

Tesekkiir ediyorum, ¢aligmalarinizda basarilar diliyorum.

BASKAN — Sayi Kara, tesekkiir ederim.

Sayin Ozdemir, buyurun.

ZIVER OZDEMIR (Batman) — Sayin Baskan, ben de kurum yoneticilerine hos geldiniz diyorum.
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Benim de se¢im bdlgem Batman’la ilgili bir iki sorum olacak. Batman-Siirt yolu arasindaki, daha
dogrusu Kurtalan-Siirt arasindaki hatla ilgili bir ¢caligma planlamada var mi1? Bir proje asamasinda
goziikilyordu orada. Bu projeyi bitirmeyle ilgili bir dngdriiniiz var mi, siire olarak onu 0grenmek
istiyorum.

Bir de yiiksek hizli tren hattryla ilgili, bolgede dzellikle, sunumda da gordiik, Habur hatt1 {izerinde
ve en sonda da Sivas’tan Cetinkaya ve Diyarbakir, bu hattin iginde, yiiksek hizli tren hatti iginde Batman
ve dolayistyla baglantisi olan Siirt olacak m1? Boyle bir planlamaniz var mi1? Bu planlamayla ilgili -ne
zaman- bir ongoriinliz var m1 yani bir ¢alismaniz olacak mi, bir hedef var m1, bunu 6grenmek istiyorum.

Bir de, bolgede, 6zellikle Batman’da malumunuz Tiirkiye Petrolleri ve TUPRAS gibi 2 biiyiik
kurulus var. Bu lojistikle ilgili devlet demir yollar1 zaman zaman daha 6ncesinde de kullaniliyordu ve
simdi de sanirim kullaniliyor. Organize sanayi bolgemizde de 100’e yakin fabrikamiz var ve gogu OSB
yetkilileri yaptigimiz toplantilarda lojistikle ilgili ¢ok ciddi bir maliyet, kiilfet getirdigini ve devlet
demir yollarinin daha uygun olabilecegini... Bununla ilgili de bir lojistik merkezini Batman’da diigiiniir
miisiinliz, planlamanizda Batman olabilir mi acaba, sormak istiyorum.

Ben de toplantinin hayirlara vesile olmasini diliyorum.
Tesekkiir ediyorum Baskanim.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Ozdemir.

Buyurun Sayim Celik.

KEMAL CELIK (Antalya) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkanim.

Demiryollarinin ¢ok degerli temsilcileri, Saymn Genel Miidiiriim, Sayin Baskanim; hepiniz hos
geldiniz.

Tabii, 6zellikle bizim 6grencilik yillarimizda sdyle bir alg1 vardi o zaman: “Tiirkiye’de bilingli
olarak demir yollar1 yapilmiyor ciinkii otobiis firmalari, yabanci firmalar kazansin.” deniyordu.
Gergekten biz bundan biiyiik bir 1stirap duyuyorduk, bu ¢ok énemli bir konuydu. Ama 2003’ten sonra
goriiyoruz ki yeniden Tirkiye demir aglarla driillmeye baslandi. Bu bakimdan Demiryollarinin bazi
kazalarla ilgili ufak tefek bazi sikintilari olmus olabilir ama bir kurumun ¢iktisina bakmak lazim. Cikt1
¢ok basarilidir, bu bagaridan dolayi tiim genel miidiirlerimizi ve simdiki Genel Midiiriimiizii, Y 6netim
Kurulunu gergekten kutluyorum. Ozellikle hizli trende, yiiksek hizli trende, yiik tasimaciliginda gok

onemli mesafeler aldik.

Tabii, burada en onemlisi de yerli ve milli sanayinin demir yollar1 bakimindan gelistirilmesi.
TUDEMSAS, TUVASAS, TULOMSAS, bunlar1 ¢ok énemsiyorum ve bu basaridan dolay1 ilgili
arkadaslarimizi gergekten kutluyorum. Bugiin yerli lokomotif, yerli vagon yapiminda belli bir diizeye
gelmisiz, diinyada say1li iilkelerden biri haline gelmisiz, bunu ¢ok dnemsiyorum.

Ayrica bu serbestlesme konusuna da ¢ok 6nem veriyorum. Yani dzellestirme -biraz &nce Sayin
Milletvekilimiz Fethi Bey’in ifade ettigi gibi- karsithig1 Tiirkiye nin gelecegi agisindan dogru degildir.
Tiirkiye’nin ve diinyanin geleceginde 6zellestirme ¢ok onemlidir. Onemli olan, devlet olarak sizin
ozellestirme konusunu kontrol edebilmenizdir. Buna devam etmemizde fayda var.

Bir énemsedigim konu da TUBITAK-ASELSAN is birligi son derece dnemlidir. Burada sadece
sormak istedigim bazi hususlar var. Tabii ki demir yollarinda en ¢ok énem vermemiz gereken yani

bu bagarinin stirmesi agisindan en ¢ok dnem vermemiz gereken konu giivenlik. Giivenlikle ilgili bize
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ayrintili bir bilgi sunabilirseniz yani Emniyet-Jandarma is birligi ne diizeyde, elektronik izlemeyle
ilgili ¢alismalarimiz ne diizeyde? Bu konuda bize vermeniz gereken bilgiler ¢ercevesinde bir rapor
gonderebilirseniz son derece mutlu olurum.

Ayrica Afyon-Burdur-Isparta-Antalya, hizli tren galiba bu, yiiksek hizli tren degil; bu ne zaman
olacak? Ciinkii Antalya bu y1l 14 milyon turisti agirlamistir. Bu, turistlerin Anadolu’nun i¢gine, drnegin
kaplica bolgelerine, Afyon’a gelebilmeleri agisindan da 6nemlidir.

Ayrica Konya’dan Antalya’ya, dolayisiyla Kapadokya ve Akdeniz, Antalya turizminin akisini
saglama agisindan -bu da hizli tren galiba, yiiksek hizli tren degil, ben yiiksek hizli tren biliyordum ama
bugiin 6grendim, hizli trenmis- bunun da bir an &nce yapilmasinda fayda var ve Tiirkiye’nin turizmden
daha fazla pay alabilmesi agisindan bunu da ¢ok dnemsiyorum. Bu konuda da bilgi verirseniz ve bu bir
an Once de hizlandirilarak yapilirsa son derece mutlu olacagimi ifade ediyorum.

Gosterdiginiz basart igin gergekten tebrik etmek lazim, Demiryollarint desteklememiz lazim.
Sadece, Demiryollarinda gordiigiim bir aksaklik bence su: Bu kadar biiyiik basari asla tanitilmamas,
tanitilmiyor da. Demiryollari m1 kendisini anlatamiyor, yoksa bagka bir sorun mu var? Bence halkimiza
bunu daha iyi anlatmamiz lazim. Soyle ki: Gegenlerde Eskisehir’e gitmek zorunda kaldim bir hasta
ziyareti i¢in. Hizli trene bindik, evde oturur gibi gittik geldik. Ya, bdyle bir seyahat hi¢ yapmamistim, son
derece mutlu oldum. Eskisehir’de oturan arkadaslarimiz da bu konuda son derece sanslilar. Bu basari,
bu giizellik, bu diizen, bu intizam bence halkimiza daha iyi anlatilmali, hatta bazi yolcularimiz... Yani
demir yolu kiiltiiriimiiziin ben hala az oldugunu diistiniiyorum, otobiis kiiltiiriiniin daha fazla oldugunu
diistiniiyorum. Demir yolu kiiltiiriiniin gelismesi yoniinde de ciddi ¢alismalar yapmamiz gerektigine
inantyorum.

Tekrar arkadaslarimizin basarilarinin devamini diliyorum, Allah yardimecilar: olsun.
Sag olun.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Celik.

Buyurun Sayin Kaya.

AHMET KAYA (Trabzon) — Tesekkiir ederim Saym Bagkan.

Degerli Komisyon {iiyeleri, Degerli Genel Midiir, miidiir yardimcilar;; Komisyonumuza hos
geldiniz.

Simdi, Biiyiik Atatiirk Trabzon’a 3 defa gelmistir, ilk gelisi 15 Eyliil 1924°tiir. 15 Eyliil 1924°te
Trabzon’a gelislerinde Biiyiik Atatiirk sdyle bir sdz soylityor: “Trabzon’umuzu az zamanda dahile
demir yoluyla birlestirmek nuhbei amalimdir.” Aradan doksan dort y1l gecti, Trabzon’umuza hala demir
yolu gelmedi.

Simdi, Belediye Baskanimiz birka¢ giin dnce Trabzon’da bir agiklama yapti, yakin bir gegmiste
diyelim, birkag giin 6nceden biraz daha fazla bir zaman dilimiydi. Trabzon’umuza Erzincan {izerinden
bir demir yolu hatt1 gelecegi konusunda net bir agiklama yapti. Hatta agiklamasini isterseniz
climlesiyle birlikte eksik kalmamasi i¢in okuyayim sizlere: “Ulastirma Bakanlig1 Devlet Demiryollar1
Genel Midiirliigli, Erzincan-Trabzon demir yolunun etiit ve proje uygulama ihalesinin 14 Mayista
yapilacagini bildirmistir. Uzun yillardir demir yolu hayali kuran sehrimiz ve bdlgemiz i¢in bu ¢ok
biiyiik bir miijdedir. Artik demir yolunun yapilip yapilmayacagt ve hangi giizergahtan gegecegi gibi
tartismalar geride kalmistir. Bu dev yatirim sehrimize, bolgemize, milletimize hayirli olsun.” Tabii,
Biiyiiksehir Belediye Bagkanimiz bdyle bir agiklama yapti ama az evvel sizin sunumunuzu ben dikkatle
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dinlemeye calistim, sunumunuzda Trabzon adi, Trabzon-Erzincan demir yolu adi hi¢ gegmedi. Bu bir
eksiklik midir ya da Biiyliksehir Belediye Baskanimiz bu sozleri neye dayanarak konusmustur? Bu
konuda bir bilgi rica ediyorum sizlerden.

Demir yolunun 6nemini anlatmaya gerek yok, az dnce arkadaslar konusmalarinda ifade ettiler.
Demir yolu deyince, tren deyince herkes heyecanlantyor, herkes giizel seylerden bahsediyor ama
Karadeniz Bolgesi’nde, 6zellikle Samsun’dan Sarp’a kadar maalesef demir yolunun ray1 bile yok, siz de
biliyorsunuz. Sarp’tan sonra ulusal bir ag var ve Samsun’a kadar bir ag var. Bu arada bir hattin olmasin1
¢ok arzu ediyoruz bdlge insan1 olarak. Bolge ihracatina da ¢ok olumlu etkileri, katkilar1 olacagini, bolge
ulagimina ¢ok degerli katkilart olacagint hepimiz biliyoruz.

Ben bu bilgilendirmeden sonra sunlart sizlere sormak istiyorum: Trabzon-Erzincan demir yolu,
siyasi soylemlerin 6tesinde ne tiir proje ¢aligmasina konu olmustur? Erzincan-Trabzon demir yolu i¢in
bir giizergah belirlenmis midir? Bu hat yatirnm programina alinmig midir ya da alinmigsa ne zaman
onaylanacaktir? Bu giizergah icin “Ilk temel su zamanda atilacaktir.” diyebiliyor musunuz, bir tarih
verebilir misiniz? Samsun-Sarp-Batum baglantis1 da konusulan bir hattir. Bu 6neri sizce uygun mudur,
makul miidiir, rantabl midir?

Tesekkiir ediyorum.
BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Kaya.
Buyurun Sayin Yavuzyilmaz.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Evet, éncelikle tabii ki kurumlarimizin daha kendilerini
gelistirmelerini, vatanimiza milletimize daha iyi hizmetler vermelerini goniilden temenni ederiz ancak
bugiinkii Komisyonumuzda siirekli 6vgii dolu, 6vmek iizerine bir durum gelisince artik neredeyse bir
Gneri getirmek durumundayiz. Yani, her KIT Komisyonunda biz bir plaket hazirlayalim, gelen devlet
kurumu yetkilimize plaketi verelim, konularin da iizerini ¢ok derinlestirmeyelim.

Simdi, soyle: Ozellikle cok hassas bir siirecin igindeyiz. Bu Corlu’daki tren kazasi ve bunun
yarattig1 travma, toplum {izerinde yarattig1 travma nedeniyle gergekten demir yollarinin hem prestijini
hem insanlarin demir yolu agina olan giivenlikli bakis agisin1 biraz daha desteklemesi gereken bir
stirecteyiz. O yiizden biraz daha hassas davranmak gerektigini diisiiniiyorum.

Demir yollarinda calisan personeller, memur ve is¢ilerin fazla mesai lcretlerini saat olarak
sizden talep ediyorum. Ayni zamanda, yine memur ve is¢ilerin maaslarindaki katki paylarini, onlari
sizden talep ediyorum. Bizim 6zellikle Omer Fethi Giirer Vekilimizin de ifade ettigi gibi, demir yolu
personelimizde yani bu katar iizerindeki tren personeli, makinist, tren sefi, kondiiktor, yataklinin
kondiiktorii, yerdeki hareket amiri ve orada ¢aligsanlar olmak iizere, yillar i¢inde personel sayisinda
ciddi bir azalma oldugu yoniinde genel degerlendirmeler var. Hatta bu Corlu tren kazasi boyutunda
da ray kontrol bekgilerinin gérev almadig1 veya sayilarinin azaltildigi noktasinda ve kurum i¢indeki
saglikl isleyisin saglanmasi igin farkli jenerasyonlarin bir arada gorev gérmesi gerekirken su anda,
malum, calisan memur kadrosunun, bazi is¢i kadrolarinin da emekliye ayrilmasiyla birlikte geriden
gelen, yetisen o jenerasyonun boslugunu dolduracak nitelikli kadronun da olmadig1 yoniinde elestiriler
var. Bu dogrultuda, sizden bir degerlendirme, analiz bekliyorum.

AR-GE c¢aligmalariyla ilgili, acikgasi, evet, AR-GE ¢alismalari yapiliyor, bunun igin bizler de
memnuniyet duyuyoruz ama diinya o kadar hizl gelisiyor ve degisiyor ki bugiin memnun oldugunuz
sey yarin -gazetelerden, televizyonlardan- gerek Japonya’nin gerek gelismis iilkelerin teknolojik
yatirimlariyla ulasabilecekleri seviyenin ¢ok gerisinde kalma riskine sahip. O nedenle, ben AR-GE
noktasinda, Devlet Demiryollar1 olarak manyetik alan i¢inde hareket konusunda bir galisma yapip
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yapmadiginizi... Ciinkii gelecekte muhtemelen bu raylarmn kullanilmamasi veya tam temassiz bir
kullanim s6z konusu olabilir. Bununla ilgili bir ¢caligma baglatip baslatmadiginizi-laboratuvar asamast
dahil olmak iizere- sormak istiyorum.

Ozellikle, yine, Devlet Demiryollarimin iiretimlerinin yerlilik oranmin ne oldugunu sormak
istiyorum. Size bdyle bir soru yoneltiyorum. Séyle ki: Biz, genelde Tiirkiye’de birgok kavrami “yerli”
markasini -marka olarak sdyliiyorum- éniine koydugunuz anda derinlemesine pek incelemiyoruz yani
“Yerli bir otomobil yapacagiz.” diyoruz veya “Yerli bir ugak yapacagiz.” diyoruz ama bir¢ok yaniyla
-montaj kisimlart déhil ve birgok iiretimini biz yapiyoruz belki ama- en hassas ve en gerekli kisimlari,
motor gibi, o aksam gibi, ¢ipleri gibi noktalari iiretemiyoruz, daha sonra -enflasyon verisi agiklama gibi
yani pirlanta yiizige, yat fiyatina baglayip da ac¢iklamak gibi- o kismi kii¢iik goriip kalan kismi “Bakin,
biz yiizde 95’ini yerli olarak tirettik.” diyoruz. Boyle bir durum sz konusu. O yiizden, yerlilik oranint

sizden rica ediyorum.

Devlet Demiryollarinda 2015 yilindan itibaren toplam kag¢ yolcu tasidiginizi, bunun kaginin
engelli, kaginin da refakat¢i durumunda oldugunu belirtirseniz sevinirim.

Bir de 3 defa yer ayirip gelmeyen yani trendeki yerini almayan engelli vatandaslarla ilgili onlarin bu
engellilikten kaynakli bedava kullanimini iptal eden uygulamaniz vardi. Bunun devam edip etmedigini

sormak istiyorum. Yani bir analiz olarak bunlar sizden talep ediyoruz.

Zonguldak Milletvekili olarak, Zonguldak da gergekten geng cumhuriyetin GAP Projesi gibi yatirim
yaptig1 maden ocaklarina ve ona bagli olarak da tabii demir yolu agini kullandig1 ve bu dogrultuda da
yatirim yaptiklari bir sehiriz biz. Zonguldak-Ankara hatti uzun siiredir bir tiirlii agilmiyor yani Karabiik
ile Ankara arasinda bir eksigimiz var. Zonguldak-Karabiik hatt: su anda 13 TL, Zonguldak-Filyos
hatt1 4,5 TL, Karabiik’le olan mesafemiz 117 kilometre demir yolu mesafesi, Filyos’la olan mesafe
ise 23 kilometre. Dolayisiyla, biz bu 4,5 TL’nin miimkiinse -daha kisa bir mesafe, onun da farkindayiz
ama- daha asag1 bir rakama cekilmesini sizlerden talep ediyoruz. Gergekten, Zonguldak halki bundan
¢ok bilyiikk memnuniyet duyacaktir. Ayni zamanda, Filyos Limani’nin su anda yapim: devam ediyor,
bittiginde bolgenin de Tiirkiye nin de en bilylik limanlarindan biri olacak; dolayisiyla, demir yolu bu
anlamda da ¢ok daha 6nem kazanacak. Bu dogrultuda, Zonguldak’a yiiziiniizii donmenizi sizden talep
ediyoruz.

Devlet Demiryollar1 Genel Miidiirliik binasiyla ilgili su anda yerinin ihale edilmesi, satilmas1 gibi,
bir fakiilte yapilmasi, bir iiniversiteye verilmesi gibi bir durum s6z konusu mu? Bu konuya agiklik

getirmeniz...

Yiiksek hizli tren binasinin bosaltilip bosaltilmadigiyla ilgili cesitli soru isaretleri var. Buna bir

netlik getirmenizi sizden istiyorum.

Tabii, Devlet Demiryollarinin sadece iiretim yapmasi, hizmetini giizel vermesi, bunlar sadece
basli basina yeterli olan, halk nazarindaki karsiligin1 gérmesi bakimindan yeterli olan unsurlar degil;
ayn1 zamanda bir de reklami var, demir yollarinin reklamimin yapilmasi var. Bu dogrultuda, ¢esitli
sponsorluklar vererek gerek kitaplar gerek yol filmleri noktasinda bir katki verme diistinceniz var mi1?

Devlet Demiryollarini belki diger kurumlarimizdan -6zellikle ve dzellikle diin burada TOKI’nin
denetlemesini gerceklestirdik, Sayistay raporlartyla birlikte- bir farki su: Kullandigi mimari yap1
gergekten ¢ok basarili, ¢ok giizel ve 6zellikle bunu devam ettiriyorsunuz ve koruyorsunuz, geleneksel
bir yapisi olusmus durumda. Sizden ricam, liitfen bunu bozmayalim.
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Balikesir-Ankara arasi tren yolculugu i¢in bileti satin alirken o g¢evrede siirekli bu yolculugu
yapan birgok yolcu dahil séyle bir ifade kullandi, milletvekili oldugumu onlar fark edince -bdyle
takim elbiseyle binmistim- dediler ki: “Ya, biz siirekli bu giizergahlarda trenlere biniyoruz, yolculuk
yaptyoruz ama daha 6nce boyle milletvekillerinin ve devletin st diizey yoneticilerinin bilet alip da
bindigine ilk kez sahit oluyoruz.” Uziildiim bir yandan. Acaba bdyle bir durum var mi? Bu konuda
ricam, ne olursa olsun, biz de kendi i¢imizde otokontrolii saglamak bakimindan énemli ¢linkli zaman1
hizli kullanalim derken bir seylerin tizerinden atlamig olmayalim. Sizlerden ricam...

BASKAN — Toparlayalim Sayin Yavuzyilmaz.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Su ana kadar hepsini biriktirmistim Bagkanim, o yiizden
boyle.

Zonguldak’ta Orta Kapuz ve Tersane bolgesinden gecen raylarin {izerinde insanlarin sahile, denize
girilen bolgeye ulasmasini saglayan Devlet Demiryollarinin eski bir st geg¢idi vardi. Bu kaldirildi.
Kaldirilinca, tabii, sahile giden ve gelen insanlarin tren raylarinin iizerinden gegmek suretiyle bir
tehlikeyle kars1 karsiya gelmeleri durumu olustu. Bununla ilgili ben Zonguldak Valimizle goriistim
ama kendisinin su anda bir kararnameyle yeri degisti. Yeni valimizle goriisecegiz. Bu konuyla ilgili
soru-istem dilekgesi verdim, Demiryollarindan da geldi, dedi ki: “Bu iist gegitten sorumlu olan Tiirkiye
Taskomiiri Kurumu bunun bakimini yapmadigr i¢in bunun da bir tehlikeye doniisme riski vardi, bu
buradan kaldirildi.” Kaldirildi1 ama yerine bir ey konulmadi. Yani Devlet Demiryollar1 bunu belediyenin
yapmasi gerektigi yoniinde bir ifadede bulunmus ama bunu kaldirirken bir es giidiim olmasi yani
kaldirildig1 anda yenisinin oraya konulabilme imkaninin, devlet kurumlari ve belediyelerle koordineli
olarak bu islemin yapilmasi gerekirdi, yani “Ben kaldirdim, o koyarsa koyar, koymazsa koymaz.” diye
bir sey yok. Vatandas ayn1 vatandas. Vatandas, kurumlarin da belediyelerin de hepimizin de vatandasi.

Bir noktada da yine, partimizin Corlu Tren Kazasini Inceleme Paporu vardi, size ulasmistir mutlaka,
ben Komisyon toplantisindan sonra size tekrar takdim etmek istiyorum cesitli degerlendirmeleri
yapmak i¢in. Sizlerden de tren kazalarina iligkin olarak, topluma daha fazla giiven vermek icin daha
dikkatli olmanizi yine halkimiz adna rica ediyorum.

Tesekkiir ediyorum.

(Oturum Bagkanligina Bagkan Vekili Nevzat Satiroglu gegti)
BASKAN — Sayin Yavuzyilmaz, tesekkiir ediyorum.

Sayimn Bakirlioglu, buyurun.

AHMET VEHBI BAKIRLIOGLU (Manisa) — Tesekkiir ederim.

Saym Genel Midiirim, diinyada biitiin gelismis sehirlerde ve iilkemizde tren istasyonlarinin,
garlarin sehir icinde olmasi istenilen bir 6zellik. Daha diine kadar Manisa Akhisar’da da tren gar1 sehrin
icindeydi. Ozellikle dgrencilerimizin ve dar gelirli yurttaslarimizin tercih ettigi bir seyahat sekliydi
trenle seyahat. Ayda ortalama 25 bin yolcu tagimiyordu, 25 bin Akhisarli trenle seyahat etmekteydi.
Ancak bu sene igerisinde sehrin yaklagik 5 kilometre disina tagindi hat ve oraya bir tane baraka yapildi,
gegici bir ¢oziim olarak bir baraka yapildi, su anda Akhisarlilara hizmet etmeye ¢alistyor, prefabrik bir
bina. Sunu gozlemledik, ben kendim de gittim, orada incelemelerde bulundum: Yapmis oldugumuz
incelemelerde 25 bin olan aylik yolcu sayisinin 4 bine diistiigiinii tespit ettik. Insanlar 6zellikle
yagmurlu ve soguk havalarda ¢ok ciddi sikintilar gekmekte. Oraya yeni bir gar binasi, hizmet binast
kurulacak. Ben Devlet Demiryollar1 3’iincii Bolge Miidiirliyle goriistiim, o miijdeyi verdi bize. Fakat
sOyle bir tehlikeyle kars1 karstyayiz: Buradaki problem saymin diismesi. Yolcu sayisinin diismesindeki
en biiyiik problem; Akhisar ile Izmir arasinda 5 lira bilet fakat istasyona gelmek 7 lira yani bdyle bir
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stkintimiz var. Yani oraya biiylik ihtimalle 10 milyon lira degerinde bir maliyetle bir tren istasyonu
yapilacak belki ama bu yapilacak olan tren istasyonunun da kadiik kalmasi, atil kalmasi... Yolcuyla
bulusmasi biraz zor gibi gdziikiiyor, boyle bir sikintimiz var. Yani iglevsiz hale gelmeye aday bir yatirim
olacak gibi goziikiiyor.

Bir de soyle bir durum oldu: Bir taraftan yeni hat dosendi, sehrin disindan bir hat désendi yani
tren yolunun sehrin disina ¢ikacagi belliyken mevcut eski hatlarin iizerine de elektrik tesisati1 dosendi.
Simdi, yeni hat faaliyete gecti, simdi o elektrik tesisati da kaldirilmaya baslandi yani burada bize gore
¢ok ciddi bir -takmasi, ¢tkarmasi- maliyet s6z konusu. Bize gére burada bir kamu zarari séz konusu.
O kamu zarart ne kadardir, onu bilemiyoruz. Bu hat yani sehrin icinde herkesin ulasabildigi tren
istasyonumuz Akhisar’da neden sehrin disina tasind1? Bu konuda Akhisar Belediyesinin, Akhisar’daki
yoneticilerin 6zellikle bir telkinde, 1srarda bulundugu sdyleniyor, bu dogru mudur? Elektrik hatlart
sokiilecegi bilinirken neden ddsendi? Yeni gar binamiz ne zaman yapilacak ve ne kadara mal olacak?
Once gar binasi yapilsaydi, daha iyi olmaz miydi? Benim sorularim bunlar, cevaplarmi da verirseniz
seviniriz.

BASKAN — Tesekkiir ediyoruz Saym Bakirlioglu.

Saym Durmusoglu, buyurun.

MUCAHIT DURMUSOGLU (Osmaniye) — Tesekkiirler Sayin Bagkan.

Komisyonumuzun ¢ok degerli iiyeleri, Devlet Demiryollarimizin Cok Degerli Genel Miidiirii
ve calisanlari, yoneticileri, Sayistayimizin ¢cok degerli temsilcileri; ben de hepinizi sevgiyle saygiyla
selamltyorum.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarmin iilkemiz cografyasindaki hikayesi, 1856 yilinda
Izmir-Aydin hattiyla baslamis. Kurtulus Savas: yillarinda Gazi Mustafa Kemal Atatiirk “Demir yollar1
memleketin tiifekten, toptan daha mithim bir emniyet silahidir.” vecizesiyle dile getirmis, cumhuriyet
kurulur kurulmaz demir yolu seferberligi baglatmistir. Ancak daha sonraki yillarda ihmal edilen bu demir
yolu sektdriimiiz, Saym Cumhurbaskanimizin direktifleri, hiikimetlerimizin ve yiice Meclisimizin
destekleriyle, demir yolu ulagimi 6ncelikli sektor olarak ele alinmustir.

Ulkemizin yiiz altnms iki y1llik koklii ve milli kurulusu olan Devlet Demiryollarina son donemlerde
ilkemizde yapilmis olan yatirnmlardan dolay1 emegi gegen tiim ¢aliganlara ben yiirekten tesekkiir
ediyorum.

Demir yollar1, cumhuriyetin ilk yillarindan ikinci Diinya Savasi nin baglangicina kadar Tiirkiye’nin
kalkinma hamlelerinde temel bir 6neme sahip olmustur. Yiiksek hizli ve hizli demir yolu hatlarryla
birlikte ag1ldig1 giinden bugiine milyonlarca insan bundan istifade etmis, hem ekonomik kosullarla hem
de rahat bir sekilde sehirler aras1 ulasimini saglamasina aracilik etmistir.

Ankara merkez olmak iizere, Ankara-Istanbul, Ankara- Konya, Ankara-Sivas, Ankara-izmir ve
Yerkoy-Kayseri hatlari tilkemizin yiiksek hizli tren agi olarak belirlenmistir. 2009 yilinda Ankara-
Eskisehir hattinin hizmete alinmastyla Tiirkiye’nin diinya yiiksek hizli tren isleten iilkeler ligine
yiikselmesi iilkemiz adina gurur vericidir. 2011 yilinda Ankara-Konya, 2013 yilinda Eskisehir-Konya
ve 2014 yilinda Ankara-istanbul ile Konya-istanbul arasinda yiiksek hizli tren hatlar1 hizmete acilmis
ve bu giizergahtaki 11 ilimizdeki niifusun yiizde 40’ ina hizmet sunmaya baslamasiyla daha konforlu ve
hizl1 bir ulasim saglanmasi adina biiylik adimlar atilmistir. Yiiksek hizli ve hizli demir yolu hatlartyla
birlikte vatandaglarimizin tiim taleplerine cevap verebilecek olan modern hizli tren garlarinin ingasinin
tamamlanmasiyla birlikte yiiksek hizli tren talebinin daha da artacagina inantyorum.
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Devlet Demiryollari, ayni zamanda yiik tasimacilig1, liman isletmeciligi, lojistik koyii isletmeciligi,
bunun yaninda travers fabrikalar gibi fabrikalariyla dev bir kurulus haline gelmistir.

Tirkiye’de devletin demir yollarina yaptig1 yatirimlara ilave olarak biiylik sehirlerde kent ici
rayli sistem projeleri de giderek artmaktadir. Universitelerde de rayli sistemlerle ilgili egitimin artmast
disinda, arastirma gelistirme (AR-GE) faaliyetlerinde de yogun gelismeler goriilmektedir. Bunun
en onemli 6rneklerinden biri, Anadolu Universitesinin Eskisehir’de kuracagi, belki de demir yollari
konusunda diinyadaki en biiyiik ve en modern test ve AR-GE merkezidir. Dolayistyla, Tiirkiye’de rayl
sistem sektorii kamu ve 6zel kuruluslariyla biyiik bir atilim igindedir. Yakin gelecekte Tiirkiye nin
rayl sistemler konusunda sadece kendi ihtiyaglarina degil, Orta Dogu’nun ve Tiirki Cumhuriyetlerin de
ihtiyaclarina cevap veren bir merkez haline gelecek olmasi tilkemiz adina gurur vericidir.

Tiirkiye, demir yolu sektdriinde bolgesinde ¢ekim merkezi olmaktadir. Altyapimiz gelisirken
diger tilkelerle is birligimiz de gelismektedir. Boylece, Tiirkiye’nin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel giicti
de artmaktadir. Demir yolu gelistikge Avrupa’dan Orta Dogu’ya, Orta Asya’ya kadar trenin gectigi
topraklarda bereket, baris ve sevgi de artacaktir.

Tiirkiye’yi bastan sona, giineyden kuzeye, dogudan batiya, hatta Tiirkiye disinda, ipek Yolu’nu
da hesaba katarak Tiirkiye’de hava yoluyla, demir yoluyla ve diger yollarla ulasimda ¢ag atlatan bir
anlayis1 goriiyoruz. Bu anlayisin mimarlarini ve emegi gegen herkesi tebrik ediyorum.

Ayrica, Devlet Demiryollar1 Genel Miudiirligiimiizii bolgemizle ilgili olarak yapmis oldugu
faaliyetlerden dolay1 da tebrik ediyorum, tesekkiir ediyorum. Istanbul, Ankara ve Konya’dan Karaman,
Mersin, Adana, Osmaniye ve Gaziantep illerine hizli trenle ulasim saglamak i¢in Mersin-Adana-
Incirlik-Osmaniye-Gaziantep hizl tren hattinin yapimi planlanmistir. Projenin Mersin Adana, Adana-
Toprakkale, Toprakkale-Bahcge, Bah¢e-Nurdag (Fevzipasa) varyanti, Nurdag-Bagpinar-Mustafa Yavuz
(Gaziray) kesimlerine ayrildigini goriiyoruz. Bunun bolgemiz ekonomisine, turizmine ¢ok biiylik katki
saglayacagina inantyorum.

Ayrica, bir de Devlet Demiryollar1 Genel Miidiirliigiimiizden bir talebimiz var. Adana-imamoglu-
Kozan-Kadirli-Osmaniye demir yolu ring projesinin su anda planlandigini biliyorum, projelerin bitmek
tizere oldugunu biliyorum, takip ediyoruz. Bunun bolge ekonomisine biiyiik katki saglayacagina
inaniyorum, verimli bir proje oldugunu diisiiniiyoruz, zaten verilerle de arastirmasiyla da bunu
yapmis olduk. Insallah 2019 Yil1 Yatirim Programi’na hig olmazsa Osmaniye-Kadirli Organize Sanayi
Bolgesi arasinda yiik ve yolcu tasimacilii yapacak olan tren hattinin alinmast hususunu da genel
miidirligiimiize saygilarimla iletiyorum.

Ben tekrar, gergekten, Devlet Demiryollar1 tasimaciligimi bir st lige ¢ikardiklart igin basta
Cumhurbaskanimizi, daha dnce gérev yapan Genel Miidiiriimiiz Siileyman Karaman Bey’i, bu konuda
bir farkindalik olusturarak, bu tren tasimaciligiyla Tiirkiye’yi gergekten raylarla orerek ulasimi
kolaylastirmak i¢in yapmis olduklari emekler icin halen gorev basindaki Genel Miidiiriimiizii ve
¢alisanlari yiirekten kutluyorum, basarilar diliyorum.

Sayin Yavuzyilmaz, biraz 6nce bir sey soyledi. Sayin Yavuzyilmaz “Siirekli kurumlara iltifat
ediyorsunuz.” diye bir elestiri getirdiniz, marifetin de iltifata tabi oldugunu diisiiniiyorum yani hakk:
da teslim etmek lazim. Tabii ki elestirilerimiz olacak, onerilerimiz olacak, taleplerimiz olacak ama
mutlaka hakki da teslim etmenin dogru oldugunu diisiinityorum.

Tesekkiir ediyorum.
BASKAN — Saym Durmusoglu, tesekkiir ediyorum.

Simdi sozii Sayin Karaman’a vermek istiyorum.
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Buyurun Saym Karaman.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Sayin Bagkan, Komisyonumuzun degerli iiyeleri,
Demiryollar1 Yonetim Kurulu Bagkani, genel miidiirlerim diyecegim, bir¢cok genel miidiir var, ¢alisma
arkadaslarim, Sayistayin sevgili iiyeleri; hepinizi sevgiyle saygiyla selamliyorum. Hos geldiniz, sefalar
getirdiniz.

Bugiin biraz ge¢ kaldim ¢iinkii 14 ilin daha belediye baskan adayi agiklandi, burada Erzincan’da
vardi, onun i¢in Cumhurbaskanimizin yaptig1 programa gitmistim.

Biliyorsunuz, daha 6nce ben Demiryollarinda Genel Miidiirliik yaptim. On bes y1l dnce 2003 y1linda
TCDD Genel Miidiirii olarak ¢alisma arkadaslarimla birlikte ilk KIT Komisyonuna katildigim giinkii
heyecani simdi de duyuyorum. Bu vesileyle, on bes yildir bu Komisyonda goriislerini, elestirilerini
Demiryollarindan yana, Demiryolculardan yana, demir yollarinin gelismesinden yana kullanan Bagkan
ve lyelerimizin tamamina huzurlarinizda tesekkiir ediyorum.

Miisaadenizle yine on ii¢ yil beraber ¢alistigim ve Demiryolcu olmanin heyecanini ve sevincini
birlikte yasadigimiz arkadaglarima, Genel Miidiiriinden en alt kademedeki personeline kadar biitiin
Demiryolcu kardeslerime tesekkiir ediyorum.

Demir yollarimizin gelistirilmesi, cumhuriyetin ilk yillarinda oldugu gibi, 2003 yilinda
Hiikiimetimiz tarafindan yeniden devlet politikas1 olarak ele alindi. Bu politikaya biitlin partilerimiz
heyecanla katildi, siyasi partilerin hepsi destekledi. Bugiin Tiirkiye, yiiksek hizli tren iilkesiyse evvela
bu karar sayesindedir, bu politika, bu destek sayesindedir. Yeni yiiksek hizli tren hatlar: yapiliyorsa ve
devam ediyorsa bu politika sayesindedir.

Raya muhtag Tiirkiye ray satar duruma gelmisse, yiiz yildir el degmeyen yollar yenilenmisse,
kendi rayini, kendi malzemelerini kendisi iiretiyorsa bunlar demir yollarmin devlet politikas1 olmasiyla
gerceklesmistir. Siyasi ayrim gdzetmeden biitlin partilerimiz demir yollarina ger¢ekten destek vermistir.

Bugiin Marmaray isliyorsa, kent i¢i ulasimda rayli sistem ¢oziimleri iiretilmigse bu kararlarin
sonucudur. Milli sinyal basta olmak {izere, yerli bir demir yolu endiistrisinin temeli atilmigsa bundandir.
Lojistik merkezler kuruluyorsa bu politikanin sayesindedir.

Dogu Asya’dan Bati Avrupa’ya Modern ipek Demir Yolu baglantisi saglanmissa bu kararm
meyvesidir.

Demir yollari iilkemizin kiiresel ve kitalar arasi ticaretten daha fazla pay almasi igin stratejik bir
oneme sahiptir. Trilyonlarca dolarlik kitalar arasi ticarette koprii konumunda bulunuyoruz. Bir yandan,
Pekin’den Londra’ya kesintisiz ipek Demir Yoluyla, Asya’dan Avrupa’ya ve Avrupa’dan Asya’ya
tasimacilikta en avantajli koridor héline gelirken bir yandan da Korfez iilkeleriyle Avrupa ticaretinde
en kestirme ve en ekonomik segenegin demir yolu olmasi igin yatirim yapiyoruz.

Yurt iginde tiretim merkezlerinin demir yoluna baglanmasiyla bu fotograf bir arada diisiintildiigiinde
demir yolu, Tiirkiye lojistik ve ticaretinin vazgecilmezi haline geliyor.

Bu yatirimlar her seyden 6nce Tiirkiye nin gelecegine yapilan yatirimlardir.

Biitlin bunlar1 demir yollarinin devlet politikasi olarak ele alinmasina borgluyuz. Burada, mirasini
devralmaktan iftihar duydugumuz cumhuriyetin kurulmasiyla birlikte demiryolu yapimini milli hedef
haline getiren Gazi Mustafa Kemal Atatiirk ve arkadaslarini minnetle, rahmetle yad ederken, ikinci
demir yolu seferberligini talimatiyla baglatan Cumhurbaskanimiz Sayin Recep Tayyip Erdogan’a da
stikranlarimi arz ediyorum. Onun Ulastirma Bakani, simdiki Meclis Bagskanimiz Sayin Binali Yildirim’a
¢ok tesekkdiir ediyorum.
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Her Komisyon toplantisinda demir yollarinda atilan her adimdan bizimle birlikte heyecan duyan,
demir yolu meselesini milli mesele olarak kabul edip her tiirlii destegi veren son on bes yilin KiT
Komisyon baskanlarina ve iiyelerine bir kez daha siikranlarimi arz ediyorum.

Demiryolcu arkadaglarima basarilar diliyorum.

Sayin Baskanim, degerli milletvekillerim; miisaade ederseniz eski fotografi yeniden hatirlatmak
istiyorum demir yollarinda. Demir yollarini halkimizin yiizde 100°# seviyor ancak yilizde 5°i trene
biniyor. Kara tren gecikmesiyle maruftu. Demiryolcularda ihmal edilen, yatirim yapilmayan kurum
psikolojisi hakimdi. Hizli tren riiyaydi, Marmaray riiyaydi, yerli demir yolu endiistrisi ise daha da ¢ok
riyaydi.

Demiryolcular, kendi iglerine kapanmis, yarim asirlik ihmalin neredeyse kapisina kilit vurma
noktasina getirdigi bir buguk asirlik bu miras1 gii¢ bela ayakta tutmaya ¢alistyorlardi.

Bugiin gelinen nokta pek ¢ok acidan TCDD’yi diinyann ilk 10 iilkesinin demir yollar1 arasinda
gosteriyor. Demiryolcularin gergeklesmesini bekledikleri riiyalardan gili¢ alindi, milletimizin demir
yolu sevgisinden gii¢ alindi, Parlamentomuzun, siyasi partilerimizin, 6zellikle KiT Komisyonumuzun
sinirsiz desteginden giic alindi, hep birlikte demir yolu bugiine geldi.

Bu yatirimlar 2023 yilina kadar hiz kesmeden devam etmeli. On bes yilda halkimizin hizli demir
yollarindan istifade edebilecegi bir demir yolu hazirlandi. On bes y1lda 61 milyar TL demir yolu yatirimi
yapildi, proje stokunun biiyiikliigii ise daha hala 98 milyar dolar civarindadir.

Hedef, insanimizin tamammim demir yollarindan istifade edebilecegi bir ag olusturarak gelecek
kusaklara miras birakmaktir. Demir yolu yatirimlarini 81 milyon insanimizin tamami destekliyor,
siyasi irade destekliyor, siyasi partilerimiz destekliyor, Parlamentomuz destekliyor, toplumun
biitiin katmanlari, biitiin kesimleri destekliyor. Bugiine kadar oldugu gibi bundan sonra da KiT
Komisyonumuzun desteginin demir yollarinin yaninda olacagina inantyorum ki zaten bugiin de boyle.
Tiirkiye bu alanda diinyanin ilk siralarina yerlesene kadar, tilkemiz yeniden yiiksek hizli demir yolu
agiyla ortilene kadar bu yatirimlar stirmeli.

Sézlerime son verirken basta zatidliniz ve Komisyon iiyelerimiz olmak iizere, Demiryolunda
calisan tiim arkadaglarima ve Sayistay iiyelerine de tesekkiir ediyorum.

Hepinize tekrar saygilarimi sunuyorum, sag olun.

(Oturum Bagkanligina Bagkan Mustafa Savas gecti)

BASKAN — Saym Karaman, su anda goriismekte oldugumuz kurumun eski bir genel midiirii
olarak ge¢miste yaptiginiz hizmetlerden dolayr ben de tesekkiir ediyorum. Rilyalarimizi gergek
yaptiniz, Allah razi olsun sizden, tesekkiir ediyoruz.

Buyurun Sayin Ceylan.

NEVZAT CEYLAN (Ankara) — Saym Baskanim, degerli misafirler; hepiniz hos geldiniz. Bir
Ankara Milletvekili olarak hizli tren merkezinin Ankara’da olmasi, Tiirkiye’nin her tarafina Ankara

merkezli ulasim saglanmasindan dolay1 ben hemserilerimce bu hizmette gérev alan tim Demiryolculari,
Hiikiimetimizi kutluyorum.

Ayrica, yillardan bu yana kdhne halde olan Ayas-Sincan hattinin yenilenmesi de Ankara i¢in biiytiik
bir kazang olmustur, onun i¢in de ayrica tesekkiir ediyorum.

Tabii, 2002 yilindan itibaren gercekten Devlet Demiryollar1 ¢ag atlamistir, diinyaya ornek
calismalariyla gergekten oncii bir kurulus haline gelmistir. Bu konuda emegi gegen biitiin yoneticilere
ben yiirekten tesekkiir ediyorum.
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Aslinda bir konuyu hatirlatmak igin s6z aldim, o da su: Malum, Ankara, Istanbul Tiirkiye’ nin
en ¢ok niifusuna sahip, toplam 20 milyondan fazla niifusu var. En ¢ok gelis gidisler ve trafigin de
bu iki il arasinda oldugu malumlarinizdir. Bu Ankara-Istanbul tren hattinin zamaninda alinan kararla
Eskisehir’den gegirilmesi ve daha ¢ok niifusa hitap etmesinin diisiiniilmesi dogal olabilir fakat artik
Ankara-Istanbul’un en kestirme yoldan demir yolunun ge¢mesi gerektigine ben yiirekten inantyorum.

Sunun igin sdylilyorum: Malumunuz, tarihi Ipek Yolu, Ankara’dan sonra ,Ayas, Beypazari,
Nallihan, Mudurnu veya Goyniik iizerinden, Akyazi’dan Istanbul’a ulasmakta ve yaklasik Ankara-
Istanbul halihazir yolunun 70 kilometre kisaldigim biliyoruz. Dolayistyla bu Ankara-Istanbul hattinin
artitk programa almmma noktasina geldigine ben inantyorum, ¢ok gec¢ kalmis bir proje oldugunu
diistinliyorum. Bu konuda etiit caligmalarmin yapildigii duyduk ama yapilan sunumda higbir
caligmanin olmadigini goriiyoruz ve 6niimiizdeki giinlerde ve donemlerde bu 2 biiyiiksehrin niifusunun
¢ok daha hizh bir sekilde ulasgimini saglamak i¢in bu Ankara-istanbul tren yolunun tarihi ipek Yolu
iizerinden gegirilmesi gerektigine ve bu konu iizerinde hassasiyetle durulmasi gerektigine ben yiirekten
inantyor, bu konuda ne ¢aligmalar yapildi, ne diisiinceler var, o konuda da bilgi almak istiyorum.

Tekrar tesekkiir ediyorum, hayirli olsun diyorum.
BASKAN - Tesekkiir ediyorum Sayin Ceylan.
Buyurun Sayin Sertel.

ATILA SERTEL (izmir) — Simdi, arkadaslarimiz konustular, ben de ilk kez bugiin biraz ¢ok
konusacagim yani biraz uzun konusacagim ¢iinkii ¢ok dnemli bir kurum ve ¢ok 6nemli, arkadaglarimizin
altin1 ¢izdigi durumlara iliskin goriislerimi belirtecegim. Biitiin arkadaslarimiz tarih¢eye girdi yani
1856°daki Aydin-izmir 132 kilometrelik hattin sonra Osmanli Dénemi’nde iste, 8.619 kilometreye
¢tkmasi, ardindan Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’tin 1923-1938 yillar1 arasinda 2.815 kilometrelik bir
demir yolu hatt1 yapmasi, o dénemde 1924 yilinin Ocak ayinin basinda Basvekil Ismet Inénii’niin demir
yolunu bagimsizlik vasitasi olarak goérdiigiinii belirten konusmasinda, “Efendiler, bizim simendifer
siyasetimiz var, her tlirlii mazuriyet, her tiirlii nazariyat ve hayaletten azade olarak amali bir surette
vardir. Bunu iki kelimeyle izah edeyim: Bir an evvel memlekette bir karis fazla demir yolu yapmak, ne
vasita ile kimin tarafindan olursa olsun...” diye bir s6zii var.

Gliniimiiz Tirkiyesi’'nde, Tirkiye’de ulagtirmanin ve demir yolunun mevcut durumu, demir
yolunun pay1 yeni yasamanin gerekgesine gore yolcuda yiizde 1,5; yiikte ise, tasimada ise yiizde
4,5 dolayindadir. Yani ne yolcu ne de yiik tagimaciliginda heniiz kararli ve yeterli bir diizeyde artis
ne yazik ki saglanamamistir. Bu gergegi kabulden devamla, deniz yolunun yurt i¢i tagimaciliginda
ylizde 3 dolayinda olmasi, ithalat ve ihracatta ise yilizde 90 oranlarma ¢ikmasi bizim demir yoluna
yonelik faaliyetlerimizi ve ray déseme faaliyetlerini hizlandirmamiz noktasinda ¢ok dnem arz ediyor.
Ozellikle Avrupa Birliginde -demir yolu tagimaciliginda- Amerika Birlesik Devletleri’nde bu oranin
ylizde 40’lara varmasi bizimle kiyaslanmayacak orandadir. Yiizde 4,5 yilizde 40 oranindadir. Japonya
ise bizim hizli tren tagimaciligina birkag yil 6nce varmakla 6viindiigiimiiz noktada, Japonya’da hizl
tren seferleri, yiiksek hizli tren seferlerinin ray toplami 2.500 kilometreye ulasmistir. Avrupa Birliginde
yiik tasimaciligimin demir yolu payinin on yil iginde 2’ye katlanmasiyla demir yolunun agirlikta oldugu
kombine tasimaciligin 6ne ¢ikarilmasi, bdylece demir yolunun canlandirilmas: ongodriilmektedir.
Tam da burada kavsak nokta Tiirkiye’dir. Yani Tiirkiye’nin burada lojistik bir iis olma 6zelligi ortaya
¢ikmakta. Bu noktada Avrupa-Asya, Avrupa-Orta Dogu eksenlerinde iyilestirme, yeni hatlar agilmasi ve
tamamlanmasi suretiyle istenen tagima payni Tiirkiye alabilir. Boyle bakmak lazim ve boyle gelistirmek
lazim. Marmaray ve Kars-Tiflis hattinin tamamlanmasi, Avrupa-Asya baglantisindaki kesintilerin
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giderilmesi de saglanmalidir. Osmangazi K&priisii’niin iizerinden de demir yolu hattin1 gegirerek, ¢ok
cok cabuk gecilen o hattin demir yoluyla da bulusturularak Istanbul seferlerinde inanilmaz bir kolaylik
saglanabilecegini diistiniiyorum.

Sevgili arkadaslarim, tabii, burada demir yollarinin, Devlet Demiryollarinin Tiirkiye konusundaki
onemi ¢ok onemli oldugu kadar bir donem Tiirkiye’ye demir yollarmin yapilmamasi noktasinda
emperyalist iilkelerin bakis acisiyla ve Onerileriyle asfalta, cok seritli yollara ve lastik iizerindeki
tasimaciliga yonelik bir faaliyet s6z konusu edilmistir. Burada asil dneren ve Tiirkiye’ye yonlendiren
Amerika’nin giidiimiindeki ne yazik ki sag iktidarlardir. Bunu asarsak ve demir yollarina yaptigimiz her
yatirimin, Siileyman Bey’in soyledigi gibi, gercekten hem kalici olmasinin yani sira hem akilct hem de
tagimacilikta ¢ok 6nemli bir nokta oldugu kadar iilke ekonomisine de ¢ok biiyiik katkisi olacagini ve
biraz 6nce sdyledigim gibi lojistikte ana merkez olacak Tiirkiye’nin dneminin diinya dl¢eginde olacagt
gergegi ortadadir.

Ama biitiin bunlar bizim bu kurumlar1 elestirmemizin ve bu kurumlarda bulanan agiklar
sOylememizin 6ntinde engel degil. Biz her seyi nalina mihina bakmamiz lazim yani biz dogruya
“dogru”, egriye “egri”, yanlisa “yanlis” diyebilmeliyiz ki ve bu Komisyondaki iiyeler de sadece iyi
olani ortaya ¢ikarip gergekten var olani gizlemeye ¢alisirlarsa bizim mesafe almamizin 6niinde engel
teskil edecektir.

Bunlardan birini sdylemek istiyorum. Sayistay bize ¢ok 6nemli 2 kalin kitap armagan etmis. Bunu
okudugumuz o kitabin igerisinde ¢ok 6nemli ayrintilarin oldugu kadar ¢ok 6nemle tizerinde durulmasi
gereken yolsuzluklart da isaret etmis, hukuki yolsuzluklar yani sira maddi yolsuzluklar da var. A¢in
163’tincii sayfay1, 2016 Denetim Raporu’nun 163 ’lincii sayfasinda sdyle bir seyle giriyor bir ¢gizergenin
altinda: “Ulagtirma, Haberlesme ve Denizcilik Bakanligi denetim hizmetleri bakanliginca hazirlanan
ve Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarinin bagl oldugu TUVASAS tarafindan Bulgaristan demir
yollarina ihrag edilen yolcu vagonlariyla ilgili sorusturma raporuna iliskin genis bilgiye TUVASAS
TCDD’nin 2015 yili Sayistay Denetim Raporu’nda yer verilmistir. Bakanlik Teftis Kurulu tarafindan
diizenlenen rapor sonucunda sorumluluklar1 belirlenen kisilere yénelik TUVASAS tarafindan hukuk ve
ceza davalar1 acilmistir. Bu kapsamda sorusturma raporunda yer alan TUVASAS’in BDZ projesinde
TSE siireci nedeniyle ugradigi 298 milyon 540 bin ingiliz sterlini ve 305 bin euro tutarmda somut
zararla ilgili olarak gorev, yetki ve islemlerdeki sorumluluk paylar dikkate alinarak sirket eski genel
miidiiriinden 119.416 Ingiliz sterlini, 122 bin euro; eski genel miidiir yardimcisindan 89.562 Ingiliz
sterlini, 91.500 euro; eski pazarlama daire bagkanindan 59.708 Ingiliz sterlini, 61 bin euro ve eski teftis
kurulu baskanindan 29.854 ingiliz sterlini, 30.500 euro olmak iizere tahsili i¢in Sakarya 3’iincii Asliye
Hukuk Mahkemesinin 2015/929 (e) sayili Dosyasiyla dava agilmis.

Simdi, bu sorusturma raporunda yer alan temsilcilik iicretine iliskin itibariyla sahte faturaya
istinaden 3 milyon 864 bin 600 euro tutarinda somut zararla ilgili olarak 2 milyon 419 bin 600
euroluk kisminin eski genel miidiir yardimcisindan, 1 milyon 445 bin euroluk kisminin ise sirket
calisant olmayan, BDZ projesine aracilik eden kisiden tahsili i¢in Sakarya 3’lincii Asliye Hukuk
Mahkemesinin 2015/930 say1li Dosya’da riicuen tazminat davalar1 agilmig olup 2016 tarihinde yapilan
1 no.lu celsesinde Sakarya 1’inci Agir Ceza Mahkemesinin 2016/176 sayili Dosyasi’nin sonucunun
beklenmesine karar verilmistir.

Sonugta uzun uzun okuyorum fakat uzatmayacagim. Bakin, bir rakam, diyor ki burada Sayistay:
“Vagonlarin gec teslimi nedeniyle Bulgaristan Demir Yollariin uyguladigi gecikme cezasinin iptali
icin Bulgaristan Ticaret ve Sanayi Odasi Tahkim Mahkemesinde agilan dava 14 Temmuz 2016 tarih
1456 sayili Karar ile sirket aleyhine sona ermis olup mezkdr sorusturma raporunda 4 milyon 20 bin
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794 euro tutarinda gecikme cezasinin sirket aleyhine sonuglanmasi halinde bu zararin sorumlularina
tanzim ettirilmesi gerektigi yer aldiginda yukarida adi gecen sorumlular hakkinda 4 milyon 20 bin 794
euro tutarinda gecikme cezasi tahkim masraflari igeren riicuen tazminat davasi Sakarya 4’lincii Asliye
Hukuk Mahkemesinin 2016/503 (e) sayili Dosyasi’nda agilmistir.

Simdi, bu bir de agir cezaya tasindi. Fakat bu davanin sonuglanmadigini herhalde biliyoruz, daha
heniiz bu dava sonuclanmad: ve bu konudaki cezai miieyyide, cezai uygulama santyorum yapilmadi.
Buna iligkin ben sizden ayrintili yanit istedigimi belirtiyorum ve bu dosyay1 kapatiyorum.

Sevgili arkadaslarim, tabii, burada seyde konusmadik ama Sevgili Deniz Yavuzyilmaz’in da iki
saat rdtarla KIT Komisyonuna geciktigi 9’uncu maddede yolcu ve yiik trenlerindeki rétarlar Snemli bir
isletmecilik sorunu diye sizi Sayistay uyartyor.

Tabii, Tiirkiye’de her seyin dakik olmas1 gerektigini diisiiniiyorum. 1976 yilinda Isvicre’nin Bern
kentinde gozlerim fal tasi gibi agilmisti ve saniyelerle yapraklar dokiiliiyor, saniyesi geldigi zaman
trenler hareket ediyordu 1976 yilinda. Sordum, dedim ki: Yani bu, saniye ya da dakika gecikse ne
olur? “Trenlerin ¢arpigsma riski olur, bunlar ¢ok hizli ve seri giden trenler.” dediler. Dedim ki: Acaba
Tirkiye’de biz... “Kara tren gelmez mi ola” diye bir tiirkii var, o tiirkilye istinaden bu trenler rotari ne
kadar énler diye... Ogrencilik yaptizim Izmir’den memleketim Eskisehir’e gelirken ben mavi trene
siklikla binmis, gelmis ve geri donmiis bir arkadasiniz olarak ne okula ne ise yetisebiliyordum ne
de evime yetisebiliyordum; on saatlik yolculuk on dort saat, on alt1 saat oluyordu. Simdi, size net
sorum su: Sizin gerek yiik trenlerindeki -yiik trenlerinin de rétar yapmasinin ekonomik zarart var ama-
zaman agisindan gerek yolcu trenlerindeki rétar toplamlarinizi bana verebilirseniz ya da Komisyona
verebilirseniz ¢cok memnun olacagim. Bunu ni¢in istiyorum biliyor musunuz? Bu rétarin ortadan
kaldirilmast igin, sizin bir sisteme oturtmaniz gerektigi noktasinda, dogal afetler disinda, dogal facialar
disinda, dogal kazalar digindaki —yani kaza dogal olmaz da- rotar kismi bizim i¢in ¢ok 6nemli oluyor
ve sizin de kurumu ciddi yénetmeniz agisindan ¢ok 6nemlidir diye diigiiniiyorum.

Tabii, ben Izmir Milletvekiliyim. Izmir’de bir IZBAN olay1 yasantyor, biraz 6nce Sevda kardesim
biraz degindi ve gitti. Oniimiizdeki giinlerde Devlet Demiryollarmin yiizde 50 ortak oldugu, iste,
Biiyiiksehir Belediyesinin de diger sirketleriyle beraber ortak oldugu iZBAN’da 10 Aralik itibartyla
bir grev baslatilmasi s6z konusu. Giinliik yaklagik 350 bin civarinda yolcu tasiyan... Sizin verdiginiz
rakamlara gore giinliik yolcu tasima 343 bin, Biiyiiksehrin verdigi rakamlara gére 350 bin. Buradaki bir
grevin Izmir’de hayati felce ugratacag gercegi ortada ve burada Karayollarinda 6rgiitlii olan isgilerin
Devlet Demiryollarmin kurulusu olan IZBAN’la masaya oturup anlagmasi gerektigi noktasinda izmir’de
yasayan bir yurttas olarak hemfikirim ama ondan 6nce IZBAN AS’yle ilgili Devlet Demiryollarimin
gectigimiz toplantilarinda da konusulmustu, 2005 tarihinde bu protokol sizinle Biiyiiksehir arasinda
imzalandi ve 14 Kasim 2006’da da bu sirket kuruldu. Bu sirket kurulurken s6z konusu bir protokol
yapildi. Bu protokole gére Izmir Biiyiiksehir Belediyesinin yapmasi gerekenler vards; istasyonlar
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yapildi, depo bakim ve onarim tesisleri Biiyiiksehir Belediyesine
verildi, kara yolu alt ve iist gegitleri yapimi Biiyiiksehir Belediyesine verildi, yaya gegitleri yapimi
Biiyiiksehir Belediyesine verildi. Yukaridaki imalatlarin yapilmasi sirasinda da Tiirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollari tarafindan dnceden yapilmis olan altyap, tistyapi, elektrifikasyon, sinyalizasyon ve
telekomiinikasyon imalatlarinin kaldirilmasinin gerekli oldugu yerde s6z konusu imalatlarin tekrardan
yapilmasi s6z konusuydu protokolde. Yani yukarida ifade edilen insai faaliyetlerden dolay1 her tiirli
fiziki diizenlemeler, yukaridaki insai faaliyetler icin yapilmasi gereken her tiirlii kamulastirma da
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yapildi. Biiyliksehir Belediyesi —rakam rakam sdyleyeyim- Aliaga-
Cumaovasi istasyon, kara yolu ve yaya gegitleri i¢in 247 milyon dolar harcadi; Cumaovasi-Tepekdy
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istasyon, kara yolu ve yaya gecitleri i¢cin 30 milyon dolar harcads; Tepekdy-Selguk istasyon, kara yolu
ve yaya gegitleri i¢in 16 milyon 900 bin dolar harcadi; satin alinan tren, ekipman ve diger harcamalar
icin de sermaye 6demeleri yapti 135 milyon dolarlik yani {zmir Biiyiiksehir Belediyesi toplamda
428 milyon 900 bin dolar1 kendi biitgesinden IZBAN’a 6dedi. Burada Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollar tarafindan yapilmasi 6ngoriilenler olarak altyapi hizmetleri, sinyalizasyon ve hat trafik
ydnetimi, isletme hat bakim yollari vardi ama sdyle bir madde de konuldu protokole, IZBAN tarafindan
Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarina ddenmesi gereken yillik hat kirasi olarak protokolde 5
milyon dolar art1 5 milyon euro olarak bir rakamla —bana gore de ¢ok fahig bir rakamla- bu yol kiraland1
IZBAN’a. Sonrasinda IZBAN’1n ilk isletme yillarinda cirosundan yiizde 90’ma varani, sonraki yillarda
ise ylizde 40’ma varaninin Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarina aktarilmasi anlamina geliyordu.
Yani burada iZBAN’in birakin yolcu tasimaktan dolay1 basa bas gelmesini, Tiirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollariyla imzaladig1 sézlesme nedeniyle ¢ok bilyiik bir zarar etmesi s6z konusuydu,
zaten Oyle de devam ediyor. Sonrasinda -Sayin Siileyman Bey bunlar1 ¢ok iyi biliyor, onlarin donemine
de denk geliyor- 2011-2012-2013 yillarina ait bu hat kira bedelinin tahsili hususunu mahkemeye tasidi,
o dénemin Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 yonetimi IZZBAN’1mn talebini hakli buldu ama
mahkemeye tasidi. Mahkemede IZBAN aleyhine kararlar ¢ikti, kur artislari nedeniyle de faizleriyle
birlikte bu 400 milyon yaklasik 70 milyon dolara, 2016 yilina kadar olan yaklasan hat kiras1 borcu
zaten 100 milyonlarca dolar ve euro tren kredisi bedelini ancak sermaye artistyla IZBAN’1 sikintiya
soktu. Bugiin Devlet Demiryollar1 Diizenleme Genel Miidiirliigiiniin belirledigi degerlerle yaklasik 26
milyon TL olan hat kiras1 2017 yilindan beri diizenli olarak édenmekte. Bunda bir sorun yok ama
gecmise yonelik bir borg s6z konusu. Aslinda burada izmir Biiyiiksehir Belediyesinin sdyledigi, giinliik
350 bin civarinda yolcu tasimast s6z konusu, siz de 343 bin yolcunun tasindigin1 iZBAN fiizerinden
gbriiyorsunuz ama IZBAN’m kendini kurtarabilmesi i¢in bir reel gercek var, 550 bin yolcu tagimast
lazim. 550 bin yolcu tasidiginda bir sorun kalmayacak ancak IZBAN’1n bunun icin sefer sikliklarini
on dakikanm altina indirmesi lazim yani on dakikanmn altina indiremedigi i¢in... Bunun da nedeni
Alsancak’taki makas ve hat diizenlemelerinin uygun sekilde diizenlenememesi, isletme yapilan hattin
sinyalizasyonunun Devlet Demiryollar: tarafindan yeterli héle getirilememesi bu yolcu tasimaciligimnin
ontindeki en bilyiik engellerden biri.

Sonug olarak sunu sdyleyeyim ben bu konuda: 2016 yili ve Oncesi hat kira bedeli olan, borg
birikimi olan 400 milyon TL’nin serbestlesmeyle TCDD’nin uyguladig: giincel hat kiras1 fiyatlamasina
gore tespit edilerek, yaklagik 115 milyona indirilerek bir ¢dziim yolu bulunabilir altyap1 teknik sorunlart
i¢in ¢dziim yollarinin bulunmasi gibi. Ayrica bélge trenlerinin IZBAN isletme hattina yogun saatlerde
girmeden. .. Yani IZBAN’1n yogun saatleri var biliyorsunuz, sabah ve aksam saatleri, cok yolcu tasidig
saatler, eger sizin trenleriniz IZBAN seferlerine aktarma yaparsa, IZBAN seferleri siklastirilirsa daha
fazla yolcu tagimasi s6z konusu. Yani yukaridaki hususlar, tabii, bu anlattigim hususlar ¢6ziimlenemezse
IZBAN’1n zarar1 kaginilmazdir ve IZBAN gergekten Izmir’de ¢ok énemli bir yolcu tasimacilig:
yapmasina ragmen bu gidisle biiyiik bir sikint1 yagayacaktir. Bunu size bir bilgi olarak sundum ve bu
noktada saniyorum sizin de hem Biiyiiksehir Belediyesiyle hem bu konuda yetkililerle gériismeniz
gerektigi noktasindayim.

Tabii, bir faciay1 yasadik ve cok insan kaybettik; 25 kisi kaybettik, 341 kisi yaralandi. Tekirdag’in
Corlu ilgesi Sarilar Mahallesi’ndeki tren kazasindan bahsediyorum. Bu tren kazasi 25 aileyi evlatsiz,
25 aileyi babasiz, annesiz birakti ve onlarin acilarinin telafi edilmesi imkani yok yani biz burada ne
sOylersek soyleyelim bos ¢ilinkii kiigliciik kizin1 Tiirkiye’de en giivenli ve en giivenilir ray iizerinde
giden trene teslim eden ailenin ¢ocugunun 0liisiinii almasi kadar kotii bir durumu yagamasini kimse
istemiyor, siz de istemezsiniz elbette ama bu bir facia, bu bir ger¢ek. Eger tedbirler yerinde ve zamaninda
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alinsa, denetimler yerinde ve zamaninda yapilsa bu tip olaylar olmaz, olmamas:t muhtemel. Biz hep
maden kazalarini, tren kazalarii belli bir kadere bagliyoruz. Ama Almanya’da, baktigimizda, maden
kazalarinda son otuz yilda iki kisinin 6ldiigiinti, tren kazalarinda boyle bir facianin Avrupa tilkelerinde
ve en hizli tren yolunu kullanan Japonya’da 2.500 kilometre tren hattin1 kullanan Japonya’da bu tip
kazalarin ve 6liimlerin olmadigini goriiyoruz.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Cok var Sayi Sertel, gercekten cok var Almanya’da.
BASKAN — Bitirsin, ondan sonra size sdz vereyim Sayin Karaman.

ATILA SERTEL (izmir) — Evet, siz cevap verin bana. Yani kazalar orada oluyor diye bizde de
olmas1 gerekmez ama olmadigini, bize oranla olmadigimi biliyorum.

Simdi, bu elim kazanin ardindan birgok insan “fhmal mi, cinayet mi?” diye kazanin nedenlerini
sorguladi. Cocugundan gencine, iste, sdyledim, herkes iiziildii ama bir ¢ocuk vardi orada, 9 yasindaki
evladi, Oguz Arda Sel’i kaybeden anne Misra Oz’iin feryadimin dikkati ¢eken bir feryat oldugunu
biliyorum.

Sevgili Genel Midiir, o feryat bir annenin feryadi. Bakin, bir tweet atti: “Beni engellemek,
yazdiklarimi gérmemek bu faciay1 ortmiiyor, gercekler ortada, 25 kisi 6ldd, oglum o6ldd, oglum.
Neden rahatsiz oldu acaba?” diye sizin kendisini engellediginize iligkin bir tweet att1. Bu gercekten
biz o ailenin acisint eger boliisemezsek, biz o ailenin acisini anlayamazsak, gercekten bizim sorunu
¢6zme gibi bir duyguda ve sorunu ¢dzme gibi bir vicdanda olmadigimiz1 diistiniirim. Cok samimiyetle
sOyliiyorum. Bu aile 9 yasindaki oglunu kaybetti. Benim de yegenim bir kazada, feci bir kazada gitti.
9 yasindaydi o da. Simdi yasasaydi 16-17 yasinda olacakti. Bu ¢ok aci bir olay. Bunu yapmamanizi
isterdim, engellememenizi isterdim. Ben olsam sizin yerinizde, bu aileye gidip bir bassaglig: diler,
bir taziyede bulunur ve bu ailenin acisini paylasmaya calisirdim Saym Genel Miidiir. O kazanin
oldugu siradaki ¢ekilen fotografiar1 gériiyorsunuz. Bakin, yagmurdan dolay1 bu, ¢ukur hale dontismiis
ve buradan oldugu gibi toprak kaymasiyla trenin devrilmesine neden olan yol olmus. Siz hemen
akabinde orayi tagla ormiigsiiniiz. Keske bu kaza olmadan Once onu saptayip da orayi tasla Oriip
saglamlastirabilseydiniz. Benim istedigim, gergekten bu iilkede bu facialarin yaganmamasidir.

Bu acidan, size ben baz1 sorular sormak istiyorum, yani, olmamasi gerektigi noktasinda, ¢ok aci
yasadigimi bilmeniz noktasinda da sdylemek istiyorum: Tren faciasiyla ilgili hazirlanan bilirkisi raporu
var. Bu kazanin menfezlere bakim yapilmasi durumunda 6nlenebilecegi tespiti yapilmis. On giin dnce
uyarildiginiz sdyleniyor. Bunlara ragmen 6nlem alinmadigi ve agir kusur oldugu sonucuna variliyor. Bu
bilgiler 1s181nda, rapora ragmen, gerekli hat muayenesinin yapilmamasi nedeniyle Demiryolu Bakim
Miidiirii Turgut Kurt, Yol Bakim Onarim Sefi Ozkan Polat, Hat Bakim ve Onarim Memuru Celalettin
Cabuk ve Kopriiler Sefi Cetin Yildirim bilirkisi tarafindan asli kusurlu olarak bulundu. Biitiin uyarilara
ragmen bu tren seferinin iptal edilmemesine neden neydi?

Kazanin oldugu hatta en son denetim ne zaman yapildi?
25 kisinin 6limiine neden olan menfezlerin kontrolii neden yapilmadi?

Ve burada ilk yardimin geciktigine iliskin ok sayida yazi ve ¢ok sayida yorum var. ik yardim
neden gecikti?

Neden Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollart degil de yakindaki Sarilar koyii halki ilkyardima
gitti?

Ik yardimim gecikmesi nedeniyle 6lii sayis1 artt1 m1?
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Insanlar hala kurtarilmay1 beklerken neden menfezi doldurmak igin gece yarisi ekiplere talimat
verdiniz?
O menfez neden apar topar gece yarist dolduruldu?

Kazaya sebebiyet veren menfezler saglam ise kazanin ardindan neden apar topar taslarla rerek
saglamlastirdiniz?

Kazayla ilgili yayin yasagi alinmasi Tirkiye Cumhuriyeti devletinin mi, yoksa Devlet
Demiryollarinin mi talebi miydi?

Trakya hatti altyap1 yenileme ¢aligmalar1 bitmeden neden secimden 6nce faaliyete gecildi?
Altyap1 galigmalar1 tamam ise neden kazadan birkag ay sonra yapildi?
Corlu treninin kapasitesi kagt1? I¢inde fazla yolcu oldugu dogru mu?

Bu konuda ¢ok sayida yazi var? Bir tanesi de Ugur Diindar’in yazisi, “Tren Faciasindaki Korkung
Ihmaller Zinciri” baghigim tastyor ve buradaki ihmalleri teker teker siraliyor.

Simdi, sadece Bakanin bu noktadaki savunusu: “145 yildir boyle yagis goriilmedi.” Yani, bunu
afete yliklemek bizim Demiryollari olarak bundan sonraki afetlerde ¢okiisiimiiziin nedeni mi olacaktir?
Bundan sonra afet olmayacagini, kiiresel 1snmadan dolayr mevsim disindaki yagmurun, firtinanin,
dolunun olmasi, yagmasi, bizim kazalara yol agmamiz igin gerekce olarak mi1 kabul edilecektir? Bu
gerekeeyi kabul etmek miimkiin degildir. Bir de su var: Madem ki meteorolojik gerekgelerle, 145 yildir
boyle yagis olmadi, Ulastirma Bakanu...

BASKAN — Sayin Sertel, toparlayabilir miyiz?

ATILA SERTEL (izmir) — Toparlarim Saym Bagkan. Bastan sdyledim uzun konusacagim diye.

BASKAN — Bastan soylediniz de yirmi bes dakikadir...

ATILA SERTEL (izmir) — {1k defa uzun konusacagim dedim.

BASKAN — Peki.

ATILA SERTEL (izmir) — Mademki Ulastirma Bakaninin bdyle bir s6z konusu talebi niye
meteoroloji bakanligindan alip da size ya da sizin bdyle bir meteorolojiyle ilgili Ulastirma ve Altyap1
Bakanit Mehmet Cahit Turan niye sizi uyarmadi “Tren yollarindaki hatlariniza dikkat edin, bak, boyle
bir facia geliyor.” diye. Nigin bir koordinasyon yok?

Son seyleri sdyleyecegim: Corlu tren faciasini aragtirmak tlizere olusturulan bilirkisi heyetine
kazanin meydana geldigi hattin yenileme projesinin danisman1 Mustafa Karasahin atandi. Karagahin’in
Ulastirma Bakanligi Danismanligi, Hizli Tren Hatti1 Yenileme Danigmanligi ve hatta, Corlu faciasinin
meydana geldigi hattin yenilenme projesine danismanlik verdigi ortaya ¢ikti. Bilirkisi Kanunu’na gore,
bilirkisilik icin bagimsiz, tarafsiz ve objektif olma kurali ve Devlet Demiryollari, Ulastirma Bakanligiyla
yakin iligkileri olan, danigmanlik yapan Mustafa Karagahin’in bilirkisi olarak atanmasina kim ve kimler
karar verdi? Bu kisi 6zellikle mi secildi? Mustafa Karasahin gegmiste Devlet Demiryollarinin hangi
projelerine danismanlik yapt1? Bunun i¢in kendisine ne kadar 6deme yapildi?

Bilirkisi heyetinde dikkat ¢ceken bir baska isim Prof. Siddik Yarman. Siddik Yarman Savronik isimli
sirketin kurucusu ve Yonetim Kurulu Baskant ayni zamanda. Cok sayida tren hattindan ihale aldig1 da
biliniyor, belirtiliyor. Dolayisiyla, bu kisinin de tarafsiz olmasi imkansiz. Sizinle is goren bir insanin
bilirkisi olarak orada gorev gérmesi ne kadar akla ve izana uygun? Savronik isimli sirkete verilen ihale
sayiniz ka¢? Hangi hatlarmn ihaleleri bu sirkete verildi? Bilirkisi heyetinde yer alan Siddik Yarman’in
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oglu, sahibi oldugu Savronik isimli firma kazanin ardindan facianin yasandig1 hattin ihalesine katildi
mi1? Bu ihaleyi hangi firma, ne kadar bedel {izerinden ald1? Siddik Yarman’in bilirkisi heyetine atanmast
kim ya da kimlerin tercihi oldu?

Ulastirma Bakanligiyla ticari, maddi iliskileri olan bilirkisileri yasaya aykir1 bir sekilde neden
atadiniz? Bilirkisi olabilir mi bunlar, Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarindan ihale alan kisilerin
bilirkisiligi kabul olur mu hukuk nezdinde?

Resmi belge kesif tutanagi neden sansiirlendi?
Ihmallerin iistiinii 6rtmek igin sansiirlenmesi emrini veren kisi kim?

Tartismali hale gelen bilirkisi raporuna aileler de itiraz etti. Bu raporun yenilenmesi s6z konusu
mu?

Kanuna aykir1 olarak gorevlendirilen iki kisinin verdigi bilirkisiler ne kadar gegerli olacak?

Ve kazanin {izerinden bes ay gegti. Ancak hala dava ac¢ilmadi. Dava a¢ilmamasinin nedeni nedir?
Sizden mi kaynaklaniyor, saveiliktan mi?

Kazanm ardindan yakinlari 6len aileleri ziyaret eden heyette kimler yer ald1? Bu heyetteki kisilerden
bazilariimn ¢ocugunu kaybeden acili anneye “Daha gengsiniz. 25 kisi i¢in 360 bin lira ayirdik. Kisi
basina diiseni kabul edin.” dedikleri dogru mu? Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar yetkililerinin
veya ziyaret heyetinin medyada adalet ¢agrisi yapan aileleri aramadigi dogru mu?

Kazada 6len kisilerin ailelerinin tamamina ulasildi mi?

Yaralanan aileler ziyaret edildi mi? Onlarla ilgilenildi mi?

Ve kazada dlen, yaralananlar i¢in nigin bir ¢oziim liretilmedi?

Tazminat ddeyecek misiniz?

Biitiin bunlar1 sormak istiyorum.

Sevgili arkadaslarim, ¢ok sayida daha sorum var. Bunu yazili olarak....

MUCAHIT DURMUSOGLU (Osmaniye) — Yazili verilsin.

ATILA SERTEL (izmir) — Kim soyledi?

MUCAHIT DURMUSOGLU (Osmaniye) — Ben séyledim Atila Bey.

ATILA SERTEL (izmir) — Siz sdylediniz, tamam. Sizin vaktiniz az, bizim ise vaktimiz var.

Yani bunlar1 da kayda ge¢mesi agisindan hizlica okuyayim ve bizim i¢in de 6nemli olan bazi
konular var Ciinkii Izmir Milletvekiliyim ve bir yilan hikdyesine donen Izmir-Ankara tren yolu
hatt1 var. 2019°da acilacakt1 giiya, Sayin Bakan bize ¢ok sayida miijde veriyordu. Her gelen bakan
miijdeyi veriyor. Ondan sonra, bizim dgrendigimize gére —raporda- yiizde 37’si ancak bitmis yani sizin
sunumunuzdan anladigim, sunumda gordiigiim o.

Son sorularimi soruyorum.

Mal ve hizmet alimi islerinde Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Genel Miidirligii
tarafindan merkezde daire baskanliklarina, tasrada bolge miidiirliiklerine, liman midiirliiklerine,
fabrika miidiirlikklerine verilen satin alma yetkisinde merkez tasra teskilati tarafindan ¢ok sayida mal
ve hizmet yapim ihalesi genel miidiirliik yetki limitleriyle esik degerin altinda kalacak sekilde kisimlara
boliinerek ihale edilmis, ihale 6n izinle yaklagik maliyetle ihale komisyonu iiyelerine duyurulmus, cok
sayida mal ve hizmet alim isi dogrudan temin yontemiyle ger¢eklestirilmistir. Bunu ben séylemiyorum;
agin, Sayistay 2016 raporu, sayfa 66.
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Sayistayin burada ciddi bir uyarisi var. Sizlere verilen yetkiyi kétiiye kullandiginizi, biiytik kiigiik
demeden birgok ihaleyi yetki limitlerinizi asmayacak sekilde boliimlere ayirarak dogrudan temin
yoluyla istediginiz kisiye ve kuruma verdiginizi soyliiyor. Bu yonteme basvurma nedeniniz nedir?
Size verilen yetkiyi kotiiye kullanma gerekgeniz nedir? Bu uyarilar 2016 yilina iliskin yapilmis, ayn
yonteme hala devam ediyor musunuz? 2017-2018 yilinda dogrudan temin yontemiyle hangi ihaleler
ve yapim islerini verdiniz? 2017 ve 2018 yilinda dogrudan temin yontemiyle verilen ihalelerin toplam
tutart nedir? Dogrudan temin yontemiyle verdiginiz ihaleler toplam ihaleler igerisinde yiizde kaglik
bir dilime tekabiil ediyor? 2017 ve 2018 acik ve pazarlik usulii verilen ihalelerin toplam tutar1 nedir?

Son {i¢ sorum.

Sayistay 2016 raporunun 112°nci sayfasinda ciddi bir uyari var. “Ust yap1 agisindan 22,5 ton
dingil basincina uygun olan tiim hat kesimlerindeki koprii ve menfezlerin 22,5 ton dingil basincina
yiikseltilmesi amaciyla gerekli dl¢lim ve iyilestirme ¢aligmalarinin tamamlanarak tiim hatlardaki dingil
basincinin 22,5 tona ¢ikarilmasi 6nem arz etmektedir.” demislerdir. Bu 112’nci sayfay1 da okuyun.

Siz zaten Sayistay raporlarina soyle demissiniz giriste, sunumda; iste, bazilarina uymak gibi bir
sey sOyliiyorsunuz ki yani iste basinda zaten sdyle diyorsunuz: “Miimkiin oldugunca...” Diyorsunuz
ki: “Sayistay tarafindan hazirlanan raporlardan miimkiin oldugunca istifade ettigimiz...” Ya miimkiin
oldugunca istifade edilir mi? Tamamindan bence istifade edin ya. Ya istifa edin ya istifade edin.

Sayistay 2016 raporu 6nemli. Niye Sayistaym bu uyarisi karsisinda ¢aligmalar 6énemli? Dingil
basinct 22,5 ton olan koprii ve menfez sayisint merak ediyorum ben, kagtir? Dingil basinct 22,5
tona c¢ikartlmamis koprii, menfez ve hat sayisiyla bunlarin toplam oran igindeki orani nedir? Corlu
tren kazasinin yasandigi hatta menfezdeki dingil basinci kag ton idi? O alanda dingil basincinin
iyilestirilmesine yonelik bir ¢alisma yapilmis miydi? Belki de kazalarin baslica olus nedenlerinden
biridir, ona da bakmak lazim.

Ankara-Izmir tren yolu. Yetismeyecekse -projede gelinen asama yiizde 37 dediniz- bu ne zaman
bitecek, buna kesin bir tarih verebiliyor musunuz, veremiyor musunuz? Buradaki sikint1 nedir yani
biitceden bu tren yoluna pay nmu ayrilmiyor? Ulastirma Bakanligi Ankara ile Izmir’i bulusturmamaya
hala niyetli mi? Iyi niyetli mi, onu merak ediyorum. Ya biz Ankara’dan ugaga binip gelmekten; yukariya
¢ik, asagi in, geriye don... Biz se¢im bolgesine donen insaniz. Birakin biz de bir hizli trene binelim
ya Ankara-Izmir arasinda yani yapin sunu. Yani Izmirliler bunu bekliyor. Ug buguk saatte Izmir’den
Ankara’ya gelmenin keyfini biz de yasayalim. Yani ben Eskisehir-Ankara arasinda gidip gelirken
gercekten miikellef bir yolculuk yapiyorum, giizel bir seyahat yaptyorum; niye ben bunu Ankara-Izmir
arasinda yapmayayim ya, [zmir-Ankara arasinda niye ugaga gideyim? Hem tren daha ucuz. Biz dyle
fazla kazanan milletvekili de degiliz, kazandigimiz1 da halkla yiyen insaniz. Yani sorun yok.

BASKAN — Tesekkiir edelim mi Sayin Sertel?
ATILA SERTEL (izmir) — Bitti, son. Bitti Bagkan, ok tesekkiir ederim sabrina, sag ol.

2016 yili raporu 228’inci sayfada yapim isleri s6zlesmesi kapsaminda yiiklenicilerden bilabedel
alinan araglardan bahsediliyor. TOK1’de de benzer durum vardi, Sayistay bu araclara orada da dikkat
cekti, burada da dikkat c¢ekiyor, 228’inci sayfada. “2016 yilinda denetim g¢alismalar1 kapsaminda,
yapim isleri sdzlesmeleri kapsaminda yiiklenicilerden bilabedel temin edilen ve cari yil igerisinde
iade edilen araglarin kesin sayist konusunda Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarindan kesin
bilgilerin alimmamadig1, uygulamalarin kontrol edilemedigi, Palu-Geng-Mus, Ankaray gibi projelerde
ihtiya¢ fazlast ¢ok sayida aracin alindigr goriilmistiir.” deniliyor. Sayistaya vermediginiz bilgileri
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Komisyonumuzla da paylasmanizi rica ediyorum. Bahse konu Palu-Geng-Mus, Ankaray projelerinde
bilabedel alinan kuruma ait araglarin sayisi nedir? Yiiklenicilerden hangi sayida, hangi proje i¢in kag
adet arag aldiniz? Bu araglar1 da kimler kullaniyor?

Cok tesekkiir ediyorum Saym Basgkan sabriniz i¢in ama bunlarmm 6nemle altin1 ¢iziyorum.
Insallah bunlara cevap gelir. Ciinkii diger kurumlardan yeterli derecede cevap alamamamiz ve KiT
Komisyonuna yonelik gerekli cevaplarin verilmemesi aslinda bizim sordugumuz sorulara verilen
cevaplar degil, KIT Komisyonunun kale alinmadig1 noktasindadir. Bu &rnegi verecek olursak TRT dir.
TRT hicbir sorumuza yanit vermemistir.

Tesekkiir ederim.
BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Sertel.
ATILA SERTEL (izmir) — “Ticari sirdir.” diyor.

BASKAN — Saym Sertel, eger igerigiyle ilgili yanit vermeyen kurumlar varsa bize tekrar bildirin;
biz tekrar ilgili kurumlara yazalim, detayl bilgi isteyelim.

ATILA SERTEL (izmir) — Var Saym Baskanim. Tesekkiirler.
BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayn Sertel tekrar.

Buyurun Sayin Dikbayir.

UMIT DIKBAYIR (Sakarya) — Baskanim, tesekkiir ederim.
Saym Genel Midiiriimiize ve ekibine de hos geldiniz diyorum.

Simdi Atila Bey ¢ok giizel bir konusma yapti, aslinda benim soracagim sorularin birgogunu sordu.
Kendisine sahsim adima tesekkiir ediyorum ama tutanaklara gegmesi agisindan da iki soruyu hizlica
sormak istiyorum.

TUVASAS tarafindan 30 adet yatakli vagonun geg teslim edilmesi nedeniyle, sézlesme geregi,
TUVASAS’a sézlesmede bulunan gecikme cezasmin ilgili hiikmii geregince Bulgaristan Demiryollari
tarafindan 4 milyon 20 bin 794 lira tutarinda gecikme cezasi kesilmistir. Bu tutarin gecikme cezastyla
ilgili olarak Bulgaristan Sofya Ticaret Tahkim Mahkemesinde dava acilmistir. Halen devam eden
mahkeme siirecinde taraflarin dosyaya delil sunma asamasi 19 Subat 2016 tarihinde yapilan son 12
durusmayla sona ermis olup tahkim heyeti bu delilleri degerlendirmektedir. Denetim tarihi Nisan
2016 itibartyla devam etmektedir. Buna bagh olarak, bir: Bu dava ne asamadadir? iki: S6z konusu
gecikmenin kaynagi nedir? Ug: Kurumun 6dedigi herhangi bir tazminat var midir? Tarafimiza yazili
olarak bildirilmesini rica ediyorum.

2015 yili is programi ve biitcesinde yer alan hedefler ile gergeklesmeler karsilastirildiginda
biitenin ilk durumuna kiyasla énemli sapmalarin meydana geldigi goriilmektedir. Ozellikle birbiriyle
baglantili olarak malzeme alimlarinda, iiretim maliyetlerinde ve satis tutarlarinda sapmalar meydana
gelmistir. Satig hasilati programa gore yiizde 27 daha az diizeyde gergeklesmistir. Bunun en 6nemli
nedeni vagonlarin iretilememesi, dolayisiyla satiglarin gergeklestirilememesidir. Buna bagli olarak
birinci sorum: Biitcede yer alan hedeflerin sapma gostermesinde iiretim pay1 oldugu dogru mudur?
Dogruysa iiretim neden azalmis ya da kismen durdurulmustur? Satiglarin bir 6nceki yila gore yilizde
27 azalmasmin gerekgesini detaylariyla aciklar misiniz? Karli ve verimli ¢caligma konusunda gerekli
tedbirler alinmis midir?

Bir baska konu, Saym Genel Miidiiriimiiz sdyledi; taseron ve sozlesmeli ¢alisanlarin bir takvim
dahilinde kadroya alindigini s6ylediniz. Bu takvimi bize de yazili olarak bildirirseniz... Yani ucu agik
kalmasin diye soyliiyorum.
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Son -sorum demeyeyim- bir seyimiz olsun. Sayin Deniz Yavuzyilmaz’in da soyledigi gibi, Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devlet Demiryollarinm artik binalari tarihi yani tarihi binalar1 var. Bakin, sdyle cam
binalar1 6zel firmalar yapryor, devletin bagka kurumlari yaptyor. Bizim sizden ricamiz o tarihi dokuyu
bozmayin, liitfen bozmayin. Su binalart herkes yapiyor, siz o dokuya bagli kalin litfen. Yani kafamizda
o Devlet Demiryollarinin tarihi yapilar: kalsin.

Calismalarinizda basarilarinizin devamini diliyorum.
Tesekkiir ediyorum Sayimn Baskan.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Dikbayir.
Buyurun Saym Unal.

CUMHUR UNAL (Karabiik) - Degerli Bagkanmim, Degerli Genel Miidiiriimiiz, Devlet
Demiryollarimizin ¢ok degerli yoneticileri ve ¢alisanlari; ben de bu giizel giinde hepinize hayirl giinler
diliyorum.

Iginden demir yolu gegen ve demir yolunu gok kereler kullanan ve demir yoluyla da bagi olan bir
milletvekili olarak ve yine 2007-2011 yillart arasinda Devlet Demiryollarinin Alt Komisyon Baskanligini
da yaparak Devlet Demiryollarinin igerisini daha fazla tanima firsati bulan bir milletvekiliyim.
Dolayisiyla, 2007 i¢erisinde baslayan seriivenden bugiine kadar geldigimizde, yasadigim sehir itibartyla
demir yoluna olan ilgimiz, tabii, demir yollarmn diinii ve bugiiniinii ¢ok daha iyi gorme, gorebilme
firsatin1 bize verdi. 2007, 2008 yillarinda sadece Ankara-Eskisehir arasindaki bir yiiksek hizli treni
konusurken bugiin bircok hatta yiiksek hizli trenin ¢alistigim gormek... Ankara-istanbul, Ankara-
Konya, Konya-Eskisehir, yeni yapilan hatlar, planlananlar, tabii, bunlar ¢ok giizel gelismeler, takdire
sayan caligmalar. Diger taraftan, bolgemizde Irmak-Zonguldak arasi sinyalizasyon ve iyilestirme
¢alismalarinin yapilabilmis olmasi, yapilmasi ayrica bu hattin nemi agisindan da sevindirici.

Tabii, bunlar yapilirken, lojistik merkezlerin olusturulmasi, gelistirilmesi ve yine Sayin Serter’in
bahsettigi lojistik iis konusuyla alakali Hiikimetimizin gelecege yonelik iiciincii bogaz kopriisii
iizerinde kurmus oldugu demir yolu hattinin gelecekteki bu {iisle alakali baglantismnin oldugunu da
gormek miimkiindiir.

Diger taraftan, bu hatlar ve calismalar yapilirken, millilestirme adina yapilan calismalart da
gozlemlemek miimkiindiir. Degerli Milletvekili Arkadasim Siileyman Karaman Bey’in Genel
Midirligii doneminde Sayin Cumhurbagkanimizin Bagbakanligi ve Ulastirma Bakanimiz olarak
da Saym Binali Yildirim Bey’in, demir yolu raymn iretimiyle ilgili, sehrimde bulunan Kardemir
Demir Celik Fabrikalarma iiretim yaptirtmasi ve bu anlamda, alim garantisiyle ilgili destek vermesi
sehrimizde demir celik olarak ray {iretiminin yapilmasina ve bu alanda istihdam olusturulmasina ayrica
vesile olmustur. Bu, aslinda demir yollar1 ve Kardemir i¢in ya da yerli iiretim ya da millilestirme adina
¢ok onemli bir gelismedir.

Su anda da, yine, son aylarda Kardemirde tren tekeri tiretimi-dokiimii de ilk defa Tiirkiye’de

yapilmis ve bununla ilgili ¢aligmalar1 Devlet Demiryollarimiz da ayrica desteklemektedir. Bu anlamda
da Devlet Demiryollar1 Genel Miidiiriimiiz Isa Bey’e cok tesekkiir ediyorum.

Tabii, bu gelismeleri hakikaten takdire sayan olarak ifade etmistim. Saym Deniz Yavuzyilmaz
Bey’in az 6nceki teklifine de katiltyorum; bazen bir tesekkiir yeterli. Bizler de zaman zaman gittigimiz
yerlerde plaket verildiginde ger¢ekten onore oluruz, yaptiginiz bir isin karsiliginda plaket verilmesi
giizeldir. Bu anlamda, basta Degerli Milletvekili Arkadasim Sayin Siileyman Karaman Bey olmak tizere
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Devlet Demiryollart Genel Miidiiriimiiz Isa Apaydin Bey’e ve arkadaslarina, daha dogrusu ¢alisanlara,
bu anlamda ¢181r acan arkadaslarimiza gergekten plaket vermek gerekir, ben de degerli vekilime bu
anlamda katiliyorum.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Vekilim, ben biraz mizansen olsun diye demistim yalniz.
Olgii kagti, abartili oldu. Neredeyse. ..

BASKAN - Evet, karsilikli konusmayalim.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Karsiliktan degil, diizeltme yapiyorum Bagkanim.

BASKAN — Oyle mi, ne diizeltmesi?

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Siz daldmiz.

BASKAN — Dalmadim, dalar mryim ben? Siirekli takipteyim, 6zellikle seni takip ediyorum.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Yani, onu bir mizansen olarak séyledim. Olgiiyii... Hani,
dengeli yaparsak...

CUMHUR UNAL (Karabiik) — Kagirmamak lazim, elbette.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Hem takdir edelim ama elestirilerimizi de. ..

CUMHUR UNAL (Karabiik) — Elestiriler varsa da... Katiliyorum.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Hem de béyle bir kazanin oldugu bir siirecte. ..

CUMHUR UNAL (Karabiik) — Katiltyorum, elestiriler de varsa yapic1 olarak, yol gosterici olarak
yapmak gerekir, o anlamda katiliyyorum.

Ben sadece, sonug itibartyla sunu sodylemek istiyorum: Bu anlamda, tesekkiir ediyorum.
Demiryollarinin bu ¢aligmasiyla mesafeler hakikaten ciddi anlamda kisaldi, ticarete de ciddi anlamda
etkisi oldu.

Sorum olarak da: Adapazari-Karasu-Akcakoca-Eregli-Zonguldak arasinda bir hat ¢alismasi
yapildigini ya da yapilabilecegini duymustum. Bununla ilgili, bu hattin Zonguldak tizerinden Karabiik
ve oradan Kirikkale-Ankara ya da Kirikkale {izerinden Samsun’a cografi olarak baglanabilme imkani
olacak. Malumunuz, bildiginiz gibi Zonguldak bélgesinde Filyos Limani1 Projesi ciddi anlamda yiiriiyor
ve bu liman projesini tastyacak olan yollardan bir tanesi demiryolu hattidir. Bu anlamda, Filyos
Limani’miz, Tiirkiye ve bolgemiz agisindan énem arz eden bir projedir. Bu hatla ilgili diisiiniilen bir
hat var m1, onu somak istiyorum.

Bagta sahsiniz olmak {izere tiim Devlet Demiryollar1 ¢alisanlarina, yoneticilerine ¢ok tesekkdir
ediyorum.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Unal.
Sayin Karaman, buyurun.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) - Sayin Bagkan, Komisyonun degerli iiyeleri; ben bu
kazayla ilgili konugmay1 ¢ok...

ATILA SERTEL (izmir) - Ikinci kez...

BASKAN - Ikinci kez séz vermemizin nedeni, siz biraz énce kazalarla ilgili...
SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Yani, bir iki seye aciklik getirmek istiyorum.
BASKAN - Karsilikli konusmayin, size s6z verecegim dedim, ona istinaden veriyorum.
ATILA SERTEL (izmir) — Tamam.
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SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Miisaade ederseniz, bir iki seye agiklik getirmek
istiyorum.

BASKAN — Tabii.
SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Hakikaten, bu kazalarla ilgili s6z almayi, ¢ok da laf

etmeyi sevmem yani. SOyle diyeyim: Bu kazalarda halkimiz elbette {iziiliir yani digerleri de iiziiliir ama
Demiryolcular 50 misli iiziiliir, cok tziiliirler, gercekten olmasini da istemezler.

Ben surayi diizeltmek istedim: Bu, biitiin diinyada boyledir. Simdi gosterecegim her iilkede de,
maalesef, en az kaza olsa bile vardir, bu olmaktadir. Bunun i¢in de, biz, demir yollar1 gelisince...
Tiirkiye olarak Yonetim Kurulundayiz Uluslararasi Demiryollart Birliginde, hala da devam ediyor
santyorum. Bagkan yardimcisi olarak seyahate de gidilecek bir giin.

Demiryollar1 Genel Miidiirliigii olarak zaman zaman toplaniriz ve birinci konumuz bu kazalar
olur. Kazalarda ne yapmaliyiz ki demir yollari kazalart olmasin? Bu, nereden geliyor? Gergekten
Almanya’da 2004 yilinda hizli tren kazast oldu ve 101 kisi, maalesef, 6ldii; ondan sonra, Japonya’da
bir kaza oldu, 132 kisi; Belgika’da... Sayabilirim yani burada biitiin hepsinin resimleri var. Bunlarin
bir¢ogu da teressiibat gelmesi, iste, doga olaylari, bazilar1 bagka hatalar ama biitiin bu kazalara ragmen
en az kaza olan ulastirma sektdrii demir yollar1. Obiirlerinin onda 1°i, yirmide 1°i ama keske hi¢ olmasa,
keske bu kazalari hi¢ konusmasak.

Miisaade ederseniz, once bir de, hakikaten, Tekirdag kazasinda hayatini kaybeden 25 vatandasimiza
Allah’tan rahmet, yakinlarina bassaglig1 diliyorum. Hastanede halen tedavisi devam eden 1 yaralimiz
kaldi galiba, ona da acil sifalar diliyorum. Bu kaza sadece ve sadece bir bolgede, ¢ok kiigiik bir bolgede
bir buguk saat icerisinde 70 kilogram yagmurun aniden yagmasi ve Meteoroloji istasyonlarmin da
bunu gostermemesi sebebiyle Demiryollarinin haberinin olmamasi... Yiiz kirk bes yildir bu menfez
devam ediyor ve tren gegiyor ama boyle bir olay oldu. Biz bu kazalarda kazay1 higbir sekilde miidafaa
etmiyoruz, bunu etmeyecegim yani ben ¢ikip da kazayr miidafaa etmiyorum ama sadece neden
oldugunu agiklamamiz lazim. Bir tek nedeni var, o da: Oraya ani bir yagmurun yagmasi ve bundan
Demiryollarinin haberinin olmamasi. Haberi olmasi i¢in ne gibi sistemler kurulabilir, bunu zaten
arkadaglar agiklayacak, ¢alistyorlar ama benim sadece demek istedigim su: Hakikaten bu kazalar biitiin
tilkelerde olur, biitlin iilkelerin derdi ve su anda da listelere gore, Almanya’dan da, Fransa’dan da,
Polonya’dan da, Romanya’dan da daha az kaza bizim iilkemizde oluyor, bizde daha az kaza oluyor.
Hindistan, Pakistan, onlar1 da saymiyorum.

ATILA SERTEL (izmir) — Onlarin tren yolu mesafesi ile seninki bir mi? Hizli tren bir mi?

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) - Ama hi¢ olmasin, ben kazay1 miidafaa etmiyorum, kaza
hi¢ olmasin.

Ikincisi de, bu TUVASAS ¢ok dillendiriliyor. Evet, bdyle bir gecikme degil de sdyle oldu: Yani,
iiretimde gecikilmedi. Gitti Bulgaristan’a, yok “Standart fark1.” dediler; “Daha detayli yaz.” deriz, “Yok,
bizim standardimiz bu degil. Sizin standardiniz bu.” dediler. Biz de Demiryollar1 olarak arag tiretimini
ilk defa, iste hep Dogu’ya ihrag ediyorduk, iste, fran’a, Irak’a, o gibi yerlere, bir de Avrupa’ya ihracat
yapalim dedik ve de hepimiz birden bu ise cahistik. Thracat da yaptik; su anda Amerika’ya da yapiyoruz,
Avrupa’ya da yapiyoruz, Romanya’ya yaptik. Orada ii¢ kurusun, bes kurusun hesabini yapmak igin
yapilan bir sey. Insallah, o mahkemeyi biz kazanacagiz ciinkii biz zamaninda gétiirdiik vagonlar1 benim
bildigim kadariyla ama orada “Yok, bu teknikte de test yapalim, su teknikte de test yapalim.” diye
diye geciktirdiler. Onun i¢in buna da bir agiklik getirmek istiyorum. Yani bunu yapinca da hakikaten
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Demiryollarindaki arkadaslarin bu sefer bir yerde ihracat yahut dis iilkelerle is gérmede cesaretleri
azaliyor. Ben de istiyorum ki bu kadar ihracat yaptik da bir gecikme oldu. Bakalim, sonucunda ingallah
biz kazanacagiz yani Demiryollari kazanacak diye diisiiniiyorum.

Bir de tabii Izmir hakikaten bizim ok énem verdigimiz bir tren yani Ankara-izmir hizli trenini en
kisa zamanda yapmak i¢in ¢ok miicadele ediyor Demiryollar1 da. Bunun i¢in de...

BASKAN — Sayin genel miidiiriim yanitlar herhalde Sayin Karaman.
SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Peki, yamtlar1 genel miidiire birakiyorum.
Cok tesekkiir ediyorum, sag olun.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Karaman.

Saym Zeybek, buyurun.

Tyilestiniz mi Saym Zeybek?

KEMAL ZEYBEK (Samsun) — Biraz.

BASKAN — Gegmis olsun.

KEMAL ZEYBEK (Samsun) - Sayin genel miidiiriim, Devlet Demiryollarinim degerli yoneticileri,
degerli arkadaslar; Saym Maliye Bakanimiz 2018 yilinda “Yeni ekonomik kalkinma kapsaminda
yeni yatirimlar yapilmayacak. Acil olmayan yatirimlar da bekleyecek.” diye bir agiklama yapmusti.
Bu agiklamanin sonunda siz 2019 yilindaki projelerin devam edecegini bu sekilde bir seyle sunumda
sOylemissiniz. Bu sunumla beraber Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarinin 2019 yilinda bu
yapmis oldugu, baslayan, devam eden projeler aynen devam edecek midir, bunun cevabini almak
istiyoruz. Ciinkii biz daha dnceki konusmalar itibariyla... Tiirkiye’de siyaset sozle yapiliyor, yatirimlar,
icraatlar ortaya ¢ikmadan toplum kendi hayal giiciinii bir sekilde se¢imlerde yenmeye ¢alisiyor. Bunun
dogru olmadigini sdylemek i¢in bu konugmay1 yapiyorum size.

Simdi, bir de 2015’in 1 Kasiminda, 2017’nin 16 Nisaninda Sayin Bagbakan ve Samsun’daki
sayin milletvekili arkadaslarimiz, bakanlarimiz Ankara-Samsun hattiyla ilgili -bunun adi hizli tren
midir, yoksa yiiksek hizli tren midir bilmiyorum ama- agiklamalarda bulundular, 2019’da da bu
yatirimin tamamlanacagint sdylemislerdi, halkin o giinkii heyecanmni ve beklentisini bir sekilde
yenmeye c¢alismiglardi. Ama gordiigiimiiz kadariyla bugiin sizin sunumunuzda goriityorum ki Samsun,
Amasya, Corum, Kirikkale, Kirsehir, Aksaray kesimindeki proje calismalarmin 2019 yili icerisinde
tamamlanmasi planlanmistir. Proje tamamlayacaksiniz, sanki yapacak gibi bir 6ngdérii sunulmustur.
Ben burada su soruyu sormak istiyorum size: Bu 2019 yili igerisinde tamamlanmasi gereken proje
calismalarinin ihalesi ne zaman yapilacak, yapim caligmalar1 ne zaman bitirilecektir? Bu 2019 da
olabilir, 2020 de olabilir, 2030 da olabilir, bunun net bir sekilde agiklanmasinin halkimizin ve bizim
aydinlatilmamiz agisindan 6nemli oldugunu diisiiniiyorum. Bunun cevabini bekliyorum degerli genel
miidiirim.

Diger taraftan da tabii bu sozler sdylenirken, Samsun Havza, Amasya, Turhal, Zile hattinin Avrupa
Birliginden alinan yeni hibe kredisiyle yenilendigini biliyoruz. Bu hattin yapilabilir, acilabilir yani
igletilebilir duruma gelmesinin sanki Ankara-Samsun hatti gibi sdylendigi ortaya c¢ikiyor. Bunun
diizeltilmesini... Ben sizin buradaki sunumunuzdan da bunu anliyorum. Burada da insallah tabii bu
bolgedeki bu hattin acilmasiyla da halkimizin beklentisi yiiksektir. Bunun, ger¢ekten 2019’un ilk
aylarinda agilirsa bolge halki i¢in de bolgede ekonomimizin gelismesinde hareketin saglanmasinda da
onemli oldugunu diisiiniiyorum.
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Ben sahsen 31 Mart yerel secimleri ig¢in yine bu meselenin kullanilacagini diisiiniiyorum.
Allah’tan iyidir ki siz gelip bu sunumu yapmissiniz, ben de bu sunumu ele almisim. Bunu Samsun
halkiyla, bolge halkiyla paylasacagim ve 31 Mart seg¢imlerinde de bunu kullananlarin alinlarina sak
diye yapistiracagimi diistiniiyorum. Bu tlir konugmalarin, sdzlerin dogru olmadigini, halkin hayalinin,
beklentisinin bir sekilde yenilmesinin ve onun gelecegi agisindan, bizim beklentilerimiz a¢isindan bize
yanlis sdzlerin sdylenmesinin, yanlis vaatlerin yapilmasinin dogru olmadigini séylemek istiyorum.

Saygilar sunuyorum.

BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Zeybek.

Sayin Kasike1, buyurun.

LUTFI KASIKCI (Hatay) — Saym Bagkanim, tesekkiir ederim.
BASKAN - Son konusmaci olarak, evet...

LUTFI KASIKCI (Hatay) - Saym genel miidiiriim, se¢im bdlgem Hatay’la ilgili bir hususu dile
getirmek istiyorum.

ATILA SERTEL (izmir) — Siileyman Bey ikinci sozii aldi, ben de alacagim.
BASKAN — Pazarlik yapiyorsunuz her seferinde bastan Sayin Sertel.
ATILA SERTEL (izmir) — Siileyman Bey’e 6zellik tantyamazsiniz.
BASKAN - Buyurun Sayin Kasike1.

LUTFI KASIKCI (Hatay) - Plan ve Biitce Komisyonunda Ulastirma ve Altyapr Bakanliginin
biitcesi konusulurken o biitgeye katilmistim. Orada Ulastirma ve Altyapi Bakanliginim vermis oldugu bir
kitapgik vardi. O kitapgik da -gerci bugiin sizin sunumunuzda da ifade etmissiniz- Tiirkiye’deki yapimi
devam eden hizli tren hatlartyla ilgili. Simdi, oray1 inceledigimiz zaman &zellikle Hatay demir yollart
noktasinda gergekten cok geride kalmis veya sdyle diyeyim fakir bir ilimiz. Iskenderun’a kadar gelen
bir hattimiz var, onun disinda diger 9 ilge demir yollariyla ilgili en ufak bir faaliyet gormemis. Simdi, o
dagitilan haritada Hatay’m kuzeydogusunda Gaziantep Nurdagi’na kadar, kuzeybatisinda da Osmaniye
Toprakkale’ye kadar planlanan bir hizli tren hatt1 var. Bu hatt1 Hatay’a tasimay1 diistinliyor muyuz?
Birinci sorum. Hatay’a tasirken de muhtemelen Iskenderun’a kadar getirecegiz ¢iinkii ortada Hatay
ulagimi igin gercekten biiyiik bir handikap olan Amanos Daglart var. O dagi asip arka tarafta da 900 bin
insamin yasadig1 bir cografya var, oraya bir tiirlii gidemiyoruz. Ancak sdyle bir sey var: Iskenderun’dan
Antakya ilgelerimiz arasina yapimi diisiiniilen bir otoyol insaat1 var veya Dértyol ile Hassa ilgelerimiz
arasinda bir tlinel projesi var. Sayet hizli tren hattinin Antakya’ya getirilmesi diistiniiliirse ekstradan
demir yollart da o dagin agimiyla ilgili bir faaliyete girmemesi adina -bu bir dneridir tabii- Ulastirma
Bakanligimizin o projelerinde, gerek otoyol projesine gerek o tiinel projesine acaba hizli tren de monte
edilebilir mi? Ciinkii yarin siz de o dag1 asmak i¢in muhtemelen bir tiinel kullanacaksiniz veya baska
bir yolla o dag1 gegmeyi diisiineceksiniz. Benim sorum bu.

Tekrardan ¢aligmalarinizda da basarilar diliyorum. Bu kadar Bagkanim.
BASKAN — Tesekkiir ediyorum Sayin Kagike1.
Buyurun Sayin Sertel.

ATILA SERTEL (izmir) — Sayin Bagkan, Siileyman Bey ikinci kez konustugu icin, benim
konusmalarima da istinaden cevap verdigi igin konusmak zorunda hissettim kendimi, cevap vermek
zorunda hissettim.
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Ben tabii ki kazalara Devlet Demiryollarindaki g¢alisanlarin ya da genel midiiriin ya da
yardimeilarin {iziilmedigini séylemedim, mutlaka iiziiliir yani insan olan herkes iiziiliir. Onemli olan
iziilmekten ziyade, tedbir almak. Yani simdi yurt digindaki kazalarla kendimizi kiyaslarsak yani
Japonya’da 603 kilometre hiz yapan, Sangay’da, Cin’de 429 kilometre, hatta adamlar, en hizli 1.200
kilometreye ulasmaya galisan tren ¢alismalari yaparken yani burada bir de ¢ok fazla yolcu tagimasinin,
hem yolcu tasimasi hem hizli tren hattinin alabildigine yayginlastigi tilkede kaza olabilir ama kazanin
uistii Ortlilmez. Avrupa’da da yurt disinda da yani Japonya’da mesela... Biliyorsunuz, bizim Osmangazi
Kopriisii’'nde bir hata yapt1 diye bir Japon miihendis harakiri yapti ya, bu kadar sey, kendi canina
kiydi. Japonlar belki yiizde 79’u, 80’1 ateist denilen bir toplumdur ama ahlaki agidan baktigin zaman,
basarisiz oldugu zaman veya bir hatasi, kusuru buldugu zaman kendi canina kiyacak kadar da ahlaki
tasir. Yani ben bu noktada sunu sdylilyorum: Higbir yolsuzluk savunulmaz. Eger orada bir kusur
varsa o kusurun istiine gidilir mifettisler de kusurlu bulduysa, Sayistay da kusurlu bulduysa. Kusuru
olmayanlar alkislanir, emegi gegenler alkislanir, iyi hizmet yapanlar alkislanir, gergekten bu iilkede
tas Ustiine tas koyan alkislanir ama bu isi yaparken birtakim cetrefilli yollardan dolay1 eger raporlara
diistiiyse bunun tstii kapatilmaz. Bir tek Tiirkiye’de kapatiliyor bu ya. Yani kazalar da kapatiliyor,
yolsuzluklar da kapatiliyor, usulsiizlikler de. Bizim iistiine gitmemizin nedeni bu. Sayistay yazmis
bunu, ben yazmadim ki bu raporu, Sayistayin raporu var, Teftis Kurulunun ifadeleri var. Dava acilmus,
agir cezaya gitmis, belki hukuken halledilebilir ama orada verilen bir ceza var. Buna iligkin bir konusma
yapilmasini da anlamsiz buluyorum.

Ben son s6z aldigim i¢in... Ben sizin basarili olmaniz istiyorum, asla basarisizlik yok yani dyle
bir sey yok ama kazalar olmasin, 6liimler olmasin, yatirimlar artsin. Siileyman Bey’in soyledigi gibi,
Izmir-Ankara tren yolu en fazla isleyecek yollardan biridir yani Devlet Demiryollarina en fazla para
kazandiracak hatlardan biridir. Niye “2019” dedikten sonra 2021°e, belki 2022’ye, belki 2024’e, ileriye
atiltyor? Benim ikinci dénem milletvekilligim, ben milletvekiliyken su Ankara-izmir tren yolunda bir
gidip geleyim bakalim Ankara’ya.

BASKAN — Insallah Sayn Sertel.

ATILA SERTEL (izmir) — Ben onu isterim yani sizden, gayret edin biraz.

Sag olun.

BASKAN — Tesekkiir ederim Sayin Sertel.

Konusmalar tamamlandi.

Saym Genel Miidiriim, saymn milletvekillerimizin goriislerini, sorularimi duydunuz, dinlediniz,
simdi bunlar1 yanitlamak i¢in sozii size veriyorum. Sozlii olarak vereceginiz yanitlar1 kisa ve 6zet bir
sekilde verin, yazili olarak vermek istediklerinizi yazili olarak da verebilirsiniz.

Buyurun.

TCDD GENEL MUDURU iSA APAYDIN — Sayin Baskanim, Komisyonumuzun ¢ok degerli
iyeleri; yapmis oldugunuz gerek elestiriler gerekse kurumumuz adina verdiginiz faydali bilgiler
acisindan sahsim ve kurumda ¢alisan arkadaslar adina hepinize ¢ok tesekkiir ediyorum.

Oncelikle, tabii, Corlu tren kazastyla ilgili olarak basinda ¢cok konusuldu. Bizler -kazanm nedeni
olarak- TCDD igletmesinin hattinda meydana gelen bir kazayi, tabii, adli ve idari olarak yargiya
taginmasi sebebiyle konusmadik. Konusmamakla birlikte, bir sekilde kazanin sebebiyle ilgili olarak
teftis kurulumuzla detayl arastirmalar yaptik. Bu konuda tespitlerimizi sizlerle de paylasmak istiyoruz.
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Ben, tabii, her seyden 6nce, bu kazada kaybettigimiz tiim vatandaslarimiza Allah’tan rahmet
diliyorum, yakinlarina bassaglig: diliyorum. Yaralilarimizin tamaminin sifas1 bulundu, tedavisi yapildi.
Bir yaralimiz var sadece, onun da ayakta tedavisi yapiliyor. Su anda, kazayla ilgili, vatandaslarimizin
tamamuyla ilgili olarak kurmus oldugumuz bdlge miidiirligiimiiz heyeti biitiin aileleri bizzat ziyaret
etmistir, taziyelerini almiglardir. Bu konuda her tiirlii yardimlart ve destekleri kurumsal olarak...
Sahsen benim de taziye dileklerimi iletmistir arkadaslar. Hepsinin acilarini paylastik.

En son oliimlii kaza 2008’de oldu yani on yil gegmis aradan. Tabii, bunun da olmasint higbir
sekilde istemiyoruz, bundan sonra da olmamasi konusunda yapmamiz gereken biitiin cabay1, gayreti
gosterecegiz. Bizler elimizden gelen her seyi yapmaya ¢alisiyoruz.

Kazanm olus sekli... Uzunkoprii dedigimiz, Edirne-Halkali arasinda isleyen bir yolcu trenimiz
var. Bu yolcu trenimiz 17.15’te Corlu-Balabanli istasyonlar1 arasindan gegerken, malum, en ¢ok
konustugumuz, asir1 sel dolayisiyla menfezin altinin bosalmasi dolayisiyla 5 vagonumuz raydan ¢ikarak
devrildi. Kaza, Corlu-Balabanli arasinda menfezimizin 1,5 metre genisliginde, 2 metre yiiksekliginde
kemer menfez lizerinde ger¢eklesmis oldu. Trende 362 yolcumuz var, tabii, 6len sayimiz 25, sizin
de bildiginiz gibi. Sadece Zeynep Aydincik vatandasimizin su anda plastik cerrahide ayakta tedavisi
devam ediyor.

Bu hattimiz 1873 yilinda insa edilmis ve isletmeye alinmig. Sultan Abdiilaziz doneminden,
Osmanli’dan bize yadigar. Bu hat lizerinde yiiz kirk bes yildir isletmecilik yapiyoruz.

Bu menfezin ebatlarryla ilgili olarak kamuoyunda da bir¢ok bilgi ¢ikt1. Biz DSI Bolge Miidiirliigiine
bu menfezin biiyiikliigiiyle alakali olarak bir tespit yaptirdik, rapor. Bu menfez biiyiikliigiiniin bes yiiz
yillik debiyi de kaldirabilecek bir kapasitede oldugu tespit edildi. Bu ana kadar, kaza giiniine kadar da
higbir sekilde menfezde tagma olayi, hadisesi meydana gelmemis yani bizim kayitlarimizda yok, ilk
defa o kaza giinii olan bir sey.

Yine, Meteoroloji Genel Midiirliigii ilce merkezli meteorolojik 6lgiimler yapiyor biliyorsunuz.
Burada kaza mahalline 10,5 kilometredeki Corlu istasyonuna metrekareye 2,8; 15,5 kilometre
mesafedeki Muratli’ya ise 32,4 mm yagis diismiis. Ama kaza bolgesinde biz bir tespit yaptirdik, kaza
yerine bizzat ben de gittim yani orasinin miithis bir sekilde yagis altinda oldugunu bizzat kazadan iki
saat sonra o hadise yerine gittigimde gérdiim. Yani bunun ¢ok {izerinde oldugunu tahmin ettigimiz i¢in
biz Istanbul Teknik Universitesi Ugak ve Uzay Bilimleri Béliimii, Meteoroloji Miihendisligi Béliimiine
bir arastirma yaptirdik, dedik ki: Bdyle bir rapor var ama bizim kaza mahalline ne kadar yagis diistii?
Bununla ilgili yapilan arastirmadan su kirmizi ¢izgiyle gésterdigimiz bolgede, havza bolgesi burasi, bir
Karfrut 6l¢iim istasyonu var, 6zel bir 6l¢tim istasyonu. Burada 14.00 ile 15.00 saatleri arasinda yani bir
saatlik dilim icerisinde 62,48 kilogram yagis diisliyor, bir bucuk saat igerisinde ise 70 kilograma yakin
yagis diigsmiis.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — 14.00 ile 15.00 saatleri arasinda, kaza 17.00’de.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Evet. Yani kazadan bir iki saat 6nce oluyor bu hadise.
Tabii, Tiirkiye dyle bir tropikal iklime girdi ki bu sene, yagislar cok ani ve s1g yani dar gergevede
gerceklesen birgok afetle karsilastik. Biz bu olaydan sonra demir yollarinda benzer hatlari tehdit eden
bir¢ok olayla karsilastik ama kazamiz olmadi elhamdiilillah yani onlar atlattik.

Hadisedeki yol yenilemesiyle ilgili bilgiyi arz edeyim. Burada demir yollarinda altyapiyla ilgili
herhangi bir problem olmadig: i¢in, gerek dolguda gerekse menfezde, sadece bu bolgede yol yenilemesi
yapilmis, 2011°de yapmisiz yol yenilemesini ve TCDD personeli ve makinesi ve ekipmaniyla yapmisiz
yani disaridan hizmet aldigimiz bir sey yok bu bolgede yapilan ¢aligmamizda.
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Hattin rutin bakimiyla ilgili olarak da biz s6yle bir sey yaptik: Yiiz altmis iki yillik bir kurum,
daha once genelde usta ¢irak iligkisiyle gotiiriilen biitiin seyler -ustalar ¢iraklara 6gretir- ve o sekilde
yapilan bakim rutinleriyle ilgili biz “Hat Bakim Konsepti” diye bir hat bakim onarim kitapgig1 ¢tkardik
ve biz bunu 2013’te teskilata yaymladik. Burada yapmis oldugumuz biitiin ¢alismalarda, hat {izerinde
“hat gorevlisi” dedigimiz bakim onarim sefinin, bakim onarim memurunun, bakim onarim miidiiriiniin
bu hatlar {izerinde sorumlu oldugu bolgeler var, bu bolgelerde hangi siklikla, ne zaman, nasil kontrol
edecegi, hepsi tanimlanmig vaziyette. Bu arkadaslarimiz bu kitapgigr eline alir ve o bolgede hat
bakimlarini gergeklestirirler ve hepsini de kayit altina alirlar. Biz bu seye gore baktigimizda, yol bakim
sefi 16/5/2018 tarihinde yaya kontrolii, 4/7/2018 tarihinde lokomotifle yol kontrold, 2, 3, 5 ve 7 Temmuz
2018 tarihinde motorlu demir yolu araciyla toplam 6 kez yolun kontroliinii yapmis. Ciinkii biz artik
sonbahara dogru dzellikle haziran ayindan itibaren ¢ok kisa, s1g yagislar yasadigimiz i¢in arkadaslara
uyarida bulunuyoruz, hat bakim kitap¢iginda da var, yagisin oldugu bolgelerde siirekli kontrole ¢gikarlar
ve bunu 6 kez yapmis arkadaslar o ay igerisinde. Bakim-onarim miidiiriiniin, gdrevlisinin kontrol
planina gore bir kere lokomotifle kontrol, iki haftada bir de yol bakim makinastyla yol kontroliinii
yapmasi gerekiyor, bunlart da yapiyor, en son 28/6/2018 tarihinde bakim onarim midiirii de kontrol
islemini gergeklestiriyor. Tabii, bakim agisindan... Sabah buradan 6 tane tren gegiyor. Yani sabah 6’da
basliyor, 2 tane yolcu treni... Kaza yapan yolcu treni buradan sabah gegiyor.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) - “Bakim yapiyor.” derken, bakimi kisaca anlatir misiniz.
BASKAN — Karsilikli konusmayalim.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Anlamaya calistyoruz.

BASKAN — Ama agar zaten, agryor, bekleyelim.

Saym Genel Midiiriim, devam edin.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Bununla ilgili, sabah 6 tane trenimiz geciyor, bunun 2
tanesi yolcu treni, 4 tanesi yiik treni. Yani 10.40’da kaza yapan trenimiz o bolgeden gegiyor. Tabii, kaza
mabhalline yagan yagis 12.00 ile 13.00 arast ve 15.00 civarinda da bolgedeki hadiseden sonra hadise
yerinden ilk gegen trenimiz yolcu treni.

ATILA SERTEL (izmir) — 14.00 ile 15.00 arasi.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Evet, boyle bir seyimiz var maalesef. Tabii, bunun
s1g yagis olmasi hasebiyle hicbir sekilde demiryollarina bu yagis bilgisi ulasmamis, personelimize de
ulasmamig vaziyette. Tabii biz bunun bilgisini alamadik. Tabii, burada lokal olarak olusan tropikal
bir iklime karsi biz bu kazadan sonra uyarici sistem dedigimiz sensorlerin, hat boyunca birtakim
yatirimlarin artik sicilli olmayan... Biz genelde sicili olan bolgeleri siirekli izliyoruz, takip ediyoruz
ama sebekemiz 12 bin kilometreyi asti. Sicili olmayan biitlin bolgelere de bunun kolay bir sekilde
yayginlasmasinin zor oldugunu siz de biliyoruz. Bu bir zaman gerekiyor, bir yatirim gerekiyor. insallah,
bu konuda biz bazi bolgelerimizde bagladik, mesela Karabiik bolgesinde, Zonguldak bélgesinde de
¢ok sayida kaya diigsmeleri var, burada sensor yerlestirme islemlerine basladik. Hizli tren hatlarimizin
tamami1 kameralarla yirmi dort saat kontrol ediliyor ve buralar hem kamerayla, hem merkezden kontrol
edildigi gibi hat boyu da gorevli personellerimiz var. Tabii ihatalarin zaman zaman tahrip edilmesi
dolayisiyla disaridan hatta girigler olabiliyor. Bunlarin siirekli kontrolleri devam etmektedir. Bu konuda
biz elimizden gelen, bu tiir dogadaki degisme, atmosferik kosullardaki degismelere karsi gerekli
tedbirleri almak i¢in gayret ediyoruz.

ATILA SERTEL (izmir) — Meteoroloji biitiin illeri uyarryor yalniz.
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TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Simdi, $6yle Sayin Vekilim. Meteorolojinin uyardi1,
sadece il ve ilge merkezlerindeki meteorolojik istasyonlar. Bizim burasi maalesef il ve ilge merkezinde
olan bir yer degil, onun i¢in orada bir sikint1 var. Yani buranin yagis bilgisini meteorolojiden alamadik.
En yakin yer Corlu, orada da 2,8 kilogram. Corlu’ya bu kadar yagmisken obiir tarafa 70 kilogram
yagmis. Bu benzer hadiselerin...

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Yani, yogun yag1s oldugunda vatandasinmiz ya her an her
sey olabilir diyerek demiryollarini kullanmaktan vaz mi gegsin?

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Yok, dyle bir sey yok Saym Vekilim.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Konugmalarda dyle bir acik taraf kaltyor yani.

BASKAN — Oyle bir anlasilma yok canim.

Buyurun Sayin Genel Miidiiriim.

Kesmeyelim, liitfen arkadaslar, karsilikli konugsmayalim.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN - Simdi, Sayimn Vekilim, ben burada sadece tespitleri
yapryorum.

ATILA SERTEL (izmir) — Bir bagka kurum burada suglamyor. “Meteorolojiden bilgi gelmedi
demek.” Meteoroloji kim?

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Hayir, meteorolojiden bilgi gelmedi derken sunu
kastediyorum Saym Vekilim: Meteorolojide il ve ilce merkezlerindeki yagislar olgiiliiyor. Bizim
sebekemizin yiizde 90’1, 95’1 ilge merkezi disinda.

ATILA SERTEL (izmir) — Meteorolojinin bir eksikligi var o zaman, size gerekli bilgiyi vermiyor.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Bu konuda biz gerek personelimizle gerekse
altyapimizla ilgili olarak bu giizergdhimizin tamaminda gerek personelin kontrolii gerekse 6l¢iimle
ilgili kisimla ilgili yayginlastirma ¢alismalarimiza devam ediyoruz, bunu gelistirecegiz.

Tabii, diinyada, Saym Vekilimiz de bahsetti, mesela Almanya’da Haziran 2018’de benzer bir
sekilde kaza olmus. Ingiltere’de Eyliil 2016°da olmus. Amerika’da 2010 yilinda Mayzs, Ekim aylarinda
olmus, yine 2017 Agustos aymda olmus. Yani, diinyada ve Avrupa’da da benzer doga olaylariyla ilgili
olarak kazalar olabilmekte. Bu konuda biz de tabii son derece iizgiiniiz. Ozellikle iilkemizde de son

donemde, biliyorsunuz, Ordu’da bir sel felaketi oldu, burada 4 betonarme kopriiyi yikti sel, betonarme
kopriiyii yikt1. Iste en son yine Bodrum’da olan sel felaketi var. Nitekim bu sekilde kazalar olmaktadir.

BASKAN — Sayin Genel Miidiiriim, toparlayalim.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN - Yani kazayla ilgili soyleyecegim bilgiler bu kadar
efendim.

BASKAN — Diger konularla ilgili olarak yazili olarak verebilirsiniz Saym Genel Midiiriim.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Sayin Baskanim, isterseniz genel projeleri bir iki
dakika size arz etmek istiyorum.

BASKAN - Tabii, buyurun.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Simdi, efendim, bizim o6zellikle Ankara-izmir
projemiz, yiiriittiigimiiz en 6nemli yiiksek hizli tren projelerimizden bir tanesi. Tabii bu projede
ozellikle Polatli-Afyon kesimi ve Usak dahil olmak tizere, Usak’a kadar olan boliimde altyapida yiizde

65 seviyelerine gelindi bu taraf daha 6nce basladigi i¢in. Bunun iistyapi, elektromekanik kisim ihalesini
de yaptik, insallah dniimiizdeki y1l ray sermeye baslanacak. Buray1 bizim en kisa siirede agmak gibi bir
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hedefimiz var. Devaminda da ayni sekilde Usak, Manisa, {zmir hattinda da tiim altyapida, giizergahta
calismalarimiz devam ediyor. Insallah en kisa siirede buralar1 yapip, insa edip isletmeye almak icin,
sizleri hizl trenle tasimak icin elimizden gelen gayreti gosteriyoruz.

IZBAN Projesi’yle ilgili birkag sey sdylemek istiyorum Sayin Vekilim. IZBAN Projesi’nin 2005
tarihinde imzalanan protokoliinde ben o donem Genel Miidiir Yardimcisiydim, on yildir da genel
midiir yardimeiligi yapiyorum, otuz yildir da bu kurumda ¢alistyorum. Tabii, bu Kuzey-Giiney akst
demiryollar1 koridorlarinin ana koridoru olmasi hasebiyle demiryollar1 burada kendi hattini sehir igi
rayli tagimaciliga agma konusunda 6nemli bir gérev ifa etti. Burada su anda 136 kilometrelik giizergahta
altyapiyi, biliyorsunuz, tek hattr iki hatta ¢ikardik, biitiin glizergahta iist yap1 degisti ve sinyalizasyon
tamamen yenilendi. Tabii, bu ¢aligmalart yaparken bir is boliimii yapmistik Biiyiiksehir Belediyemizle,
onlar da istasyon diizenlemelerini yaptilar. Bununla ilgili yapilacak olan 6devleri herkes yapti, yerine
getirdi gorevini. Tabii, her ikisi de kamu kurulusu oldugu i¢in detayli bir sey yapmak istiyoruz ama
nakit harcama olarak TCDD 568 milyon dolar yatirim yapmis durumda. Arazi degeri de 2 milyon 210
bin dolar. Yani, burada biz bu projeyi, IZBAN’1 yiizde 50-50 ortak kurduk ve kurmus oldugumuz,
ortak imza attigimz protokolde de... Tabii biz KiT iz, burada yapmis oldugumuz hat bakim, onarim
giderlerimizin tespit edilen rakam iizerinden, isletmeci de IZBAN oldugu i¢in bunu almamiz gerekiyor.
Burada da 10 milyon dolar, 10 milyon euro bu protokolle sabit. Ug dort y1l, IZBAN cekerleri de aldig1
icin, mali diizey borglar1 6dedigi igin, ¢ok zor durumda oldugu i¢in biz bunu tahsil etmedik fakat
Sayistayimizin raporlari dolayisiyla, bizim de, mecburen kamu goérevlisi oldugumuz i¢in bu alacagimizi
tahsil etmemiz gerekiyordu, bunu tahsil etmek i¢in mecburen mahkemeye gidildi, mahkeme de bizi
hakli buldu. Bunun karsiliginda 2011, 2012, 2013 yillar1 i¢in yapilan bir alacak konusu var. Bunlarla
ilgili de Biiyiiksehir Belediyemiz ve IZBAN’la bir arada yaptigimz toplantida belli bir ¢ercevede
anlastik, ingallah bu konuyu ¢6zdiik, burada bir sikintimiz yok. Tabii, bundan sonraki siirecte de...

ATILA SERTEL (izmir) — Belediyeyle anlastiniz mi1?

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Belediyeyle iki giin énce anlastik, Bagkanimiz da
geldi, bu konuda anlastik, ¢oziildii ama tabii bundan sonra yapilacak olan IZBAN iizerinde ¢eker
maliyetleri oldugu i¢in hem TCDD’nin hem de Izmir Biiyiiksehir Belediyesinin sermaye koyarak bu
borglart da devam ederek iistlenmesi gerekiyor.

Efendim, bunu ge¢iyorum.

Ozellikle, personel alimiyla ilgili bir sorunuz vardi. Saym vekilimiz “Personel alimi ne kadar?”
diye sormustu. 2013, 2014, 2015 yillar1 arasinda toplam 2.439 personel alimi gerceklesti, 2018 yilinda
773 personel aldik; toplamda 3.212 personel alimi gerceklesti. Biz, 6zellikle geng miithendisleri ve yurt
disinda egitim goren birgcok arkadasi gelistirdik, gelistirmeye, istihdam etmeye calisiyoruz.

Eskigehir-Antalya demir yoluyla ilgili proje calismamiz yiizde 70’li seviyelere geldi, 2019
Martinda bitirecegiz ingallah. Kayseri-Antalya Hizli Tren Projesi 2019°da bitirilecek. Siirt-Kurtalan’in
Temmuz 2019’da bitirilmesi hedefleniyor. Erzincan-Trabzon Mart 2020°de insallah -buranin proje
caligmasi basladi- bitecek. Adana-Mersin’le ilgili yaptigimiz ¢aligmalarda su ana kadar altyapisini
yiizde 90 tamamladik, ingallah 3’{incii, 4’lincii hattin da iistyapi, elektro, mekanik islemlerle ilgili de
ihale siirecimiz devam ediyor. Su ana kadar 2,5 milyar civarinda bir para harcamisiz burayla ilgili.

Saym Bagkanim, benim projelerle ilgili sizlere arz etmek istedigim konular bu kadar. Digerlerine
uygun goriirseniz yazili olarak cevap vereyim.

BASKAN — Tamam.

Sayin Genel Miidiiriim, on bes giin icerisinde yazili olarak bekliyoruz, istiyoruz.
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Tesekkiir ediyorum Sayin Genel Miidiiriim.

Simdi, Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 isletmesi Genel Miidiirliigiiniin 2015 ve 2016
yili hesap doénemine iligkin sonug boliimiinii ayri ayri okutup ibraya sunacagim.

Simdi, 2015 y1l1 sonug bdliimiinii okutuyorum:
SAYISTAY TEMSILCISI — Sonug:

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar Isletmesi Genel Miidiirliigiiniin 2015 y1li bilangosu ve
2.098.073.666,62 Tiirk Liras1 donem zarartyla kapanan gelir tablosu tasvibe sunulur.

BASKAN — Ibra edenler... Etmeyenler... Ibra edilmistir.
Simdi, 2016 yilinin sonug boliimiini okutuyorum:
SAYISTAY TEMSILCISI - Sonug:

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigiiniin 2016 y1li bilangosu ve
2.506.465.394,20 Tiirk Liras1 donem zarartyla kapanan gelir tablosu tasvibe sunulur.

BASKAN — Ibra edenler... Etmeyenler... Ibra edilmistir.

Simdi de Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigiiniin bagh
ortakliklar1 Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii A.S, Tiirkiye Vagon Sanayii A.S, Tiirkiye Demiryolu
Makinalar1 Sanayii A.S 2015 ve 2016 yili hesap donemine iliskin sonug¢ boliimlerini ayri ayr1 okutup
genel goriismeye sunacagim.

Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim Sirketinin 2015 yili sonug béliimiinii okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim Sirketinin 2015 yili
bilangosu ve 23.346.044,64 Tiirk Liras1 donem kariyla kapanan gelir tablosu genel goriismeye sunulur.

BASKAN — 2015 yili genel goriisiiniize sunulmustur.
Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim Sirketinin 2016 y1linin sonug béliimiinii okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim Sirketinin 2016 y1li
bilangosu ve 3.505.958,95 Tiirk Liras1 donem kariyla kapanan gelir tablosu genel goriismeye sunulur.

BASKAN - 2016 yili genel goriiglerinize sunulmustur.
Simdi, Tiirkiye Vagon Sanayii Anonim Sirketinin 2015 yili sonug¢ boliimiinii okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Vagon Sanayii Anonim Sirketinin 2015 yili bilancosu ve
1.325,820,78 Tiirk Lirast donem kartyla kapanan gelir tablosu genel goriismeye sunulur.

BASKAN — 2015 yili genel goriislerinize sunulmustur.
Tiirkiye Vagon Sanayii Anonim Sirketi 2016 y1l1 sonug bdliimiinii okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Vagon Sanayii Anonim Sirketinin 2016 yili bilangosu ve
2.174.808,53 Tiirk Lirast donem kartyla kapanan gelir tablosu genel gériismeye sunulur.

BASKAN — 2016 yil1 genel goriislerinize sunulmustur.
Tirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayii Anonim Sirketinin 2015 y1l1 sonug boliimiinii okutuyorum.

SAYISTAY TEMSILCISI- Tiirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayii Anonim Sirketinin 2015 y1ili
bilangosu ve 8.925.859,39 Tiirk Lirast donem zarariyla kapanan gelir tablosu genel gériismeye sunulur.

BASKAN — 2015 yili genel goriislerinize sunulmustur.

Tiirkiye Demiryolu Makinalart Sanayii Anonim Sirketinin 2016 y1li sonug bdliimiinii okutuyorum:
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SAYISTAY TEMSILCISI- Tiirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayii Anonim Sirketinin 2016 yili
bilangosu ve 15.065.975,43 Tiirk Liras: donem zarariyla kapanan gelir tablosu genel goriismeye sunulur.

BASKAN — 2016 yil1 genel goriislerinize sunulmustur.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar Isletmesi Genel Miidiirliigii ile bagh ortakliklarinin
2015 ve 2016 yillarma ait iist komisyon toplantis1 tamamlanmustir.

Tium katilimcilara tesekkiir ederim.
Saym Genel Midiiriim, tesekkiir konugmasi i¢in son sozii size veriyorum.
Buyurun.

TCDD GENEL MUDURU ISA APAYDIN — Saym Baskanim, Komisyonumuzun ¢ok degerli
iyeleri; su ana kadar bizlere vermis oldugunuz destekten dolay1 sahsim ve kurumum adina ¢ok tesekkiir
ediyorum.

Hepinize hayirlt giinler diliyorum.
Sag olun.

BASKAN — Biz de tesekkiir ediyoruz. Calismalarinizda basarilar diliyoruz. Islerinizde kolayliklar
diliyoruz.

Degerli Komisyon iiyeleri, giindemimize 12 Aralik 2018 Carsamba giinli programda belirtilen
kuruluglarin 2015 ve 2016 yillarina ait bilango ve netice hesaplarinin goriismeleriyle devam edecegiz.

Toplantiy1 kapatryorum.

Kapanma Saati: 14.37
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