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BASKAN — Komisyonumuzun degerli tyeleri, Tiirkiye Cumhuriyeti Deviet Demiryollari | detmesi Genel M iidiirliigii ve
bagl ortakliklarin 2011 yilina ait hesap ve iglemlerinin gorligmelerine bagliyoruz.

Degerli Uyeler, bildiginiz gibi, demir yollar Glkemizde gegmisi cumhuriyet 6ncesine kadar giden, yaklasik yiz eli yillik bir
gecmise sahip en eski kamu hizmetlerinden biridir. Ulastirma sistemi bir Ulke ekonomisinin en 6nemli atyapilarindan birini
olugturmaktadir. Ulkemizde ulagtirma sistemleri, gelismis tilkelerdeki gibi ekonomik ve sosya kosullardaki degisimlere parael ve planli
bir bicimde gelisme gdstermemis, 6zellikle demir yollari ve deniz yollarindan yeterince yararlanmayan bir ulastirma yapisi olusmustur.
Son dénemde demir yolu ulasiminin ulastirmada Oncelikli sektdr olarak ele ainmis olmasli, cok daha ucuz ve gevre dostu bir ulagim
sistemi olan demir yollarina yonelik 6nemli projeler baglatilmis olmasi memnuniyet vericidir. Bu kapsamda, Ankara-Konya, Ankara-
Eskisehir ve Konya-Eskisehir hizli tren hatlari tamamlanmigtir. Daha slratli bir demir yolu ulagimi sadlayacak diger hizli tren
projelerinin de bir an énce hayata gegirilmesi hi¢ stiphesiz hepimizin ortak arzusudur.

Simdi, Komisyonumuzu bilgilendirmek Uizere, Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari igletmesi Genel MUidiirli Siileyman
Karaman’ a sz verecegim.

Oncesinde, toplantimiza katilan kurum yetkilileri ile diger kurulus temsilcilerinin Komisyonumuza kendilerini tanitmalarini
rica ediyorum.

Silleyman Bey, buyurun.

(Kurum yetkilileri Komisyona kendilerini tanittilar.)

BASKAN — Evet Siileyman Bey. Yaniz, sunumunuz 14 sayfa, mimkiinse biraz 6zetleyelim.

Buyurun.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Sayin Baskan, Komisyonun degerli liyeleri; zat-1 dlileriniz basta
olmak Uizere, Komisyonun degerli tyeleri ile Sayistay denetcilerini ve salonda hazir bulunan kurum ve kurulus temsilcilerini sahsim ve
TCDD ailesi adina saygiyla selamliyorum.

Sayin Bagkan, degderli Gyeler; cumhuriyetimizin kuruldugu 1923'te 4.136 kilometre demir yolu adina sahip olan Tirkiy€e'de,
1923-1950 yillari arasinda 3.764 kilometre, 1951-2004 yillari arasindaise 945 kilometre yeni yol agi yapilmistir.

Bizzat Atatiirk tarafindan “refah ve imran yolu” olarak kabul edilen ve bir modernlesme projesi olarak baglatilan demir yolu
hamlesi maaesef 1950 yilindan sonra yavagdamistir. Yarim asirlik ihmalin ardindan demir yolu yeniden, cumhuriyetin ilk yillarinda
oldugu gibi, devlet politikasi olarak ele alinmis ve tabiri caizse “demir yolu seferberli@i” baglatilmistir. Bu kapsamda, son sekiz yilda
1.094 kilometre yeni demir yolu yapilmig, 3.400 kilometre yiiksek hizli ve konvansiyonel tren hattinin ingaati hélen devam etmektedir.

Demir yolunun devlet politikasi olarak benimsenmesiyle birlikte, birbirini tamamlayan calismaar es zamanli olarak
baglatiimistir. Bu galismaari ana hatlariyla; basta, ¢ekirdek yiiksek hizli demir yolu adi olmak (izere demir yolu yapimi, mevcut yollarin
ve arag parkinin yenilenmesi, mevcut demir yolu aginin Uretim merkezlerine ve limanlara baglanmasi, mevcut yollarin e ektrikli ve
sinyali h8le getirilmesi, trafigi yogun olan hatlarin cift hatli hdle getirilmesi, 6zel sektérle birlikte yerli bir demir yolu endlstrisi
olusturulmasi, lojistik merkezler kurularak Glkemizin bolgesinde nemli bir lgjistik Us hdline getirilmesi, Uzak Asya dan Bati Avrupa'ya
uzanacak olan modern ipek, demir yolunun hayata gegirilerek iki kita arasinda kesintisiz demir yolu koridoru olusturulmasi, demir
yollarimizin, gelismis Ulkelerdeki demir yollarinda oldugu gibi, yeniden yapilandirilarak daha etkin ve verimli bir hdle getirilmesi, 6zel
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sektoriin demir yolu isletmeciligi yapabilmesinin saglanmasi, kent ici ulasimda yerel yonetimlerleis birligi yapilarak metro standardinda
hizmet verilmesi seklinde 6zetlemek mimkindir.

Dokuzuncu Kalkinma Plani’nda; yiksek hizli tren hatlarinin yayginlagtirilarak Ankara merkez olmak (izere, Istanbul-
Ankara-Sivas, Ankara-Afyonkarahisar-Izmir, Ankara-Konya ve Ankara-Bursa koridorlarini kapsayan gekirdek yiiksek hizli tren aginin
olusturulmasi 6ncelik olarak belirlenmigtir. 2016 yilina kadar 15 buydk ilimizin yuksek hizli trenle birbirine baglanmasi
planlanmaktadir.

Demir yoluna verilen énem tesekkulimizin yatirim planlamasinda kendisini gostermis, 2003 yilinda 251 milyon TL olan
yatirnm édenegimiz, 2013 yilinda 19 kat artarak 4,7 milyar TL'ye ulasmistir.

Rakamlar Uzerinde gergeklesen bu artis, fiziki olarak Dokuzuncu Kakinma Plani'nda da belirtilen ve 2023 yilinin
Turkiye'sinde kesintisiz ve entegre hizli tren yolu hizmetleri, kapidan kapiya yik hizmetleri ve etkin kent ici ulasim altyapisi saglayarak
ulastirma sistemleri igerisindeki yolcu ve yik tasimaciligindaki pazar payinin yaklasik 3 kat artirilmasi hedefini koyan Tirkiye'nin bu
hedeflere ulasmak adina hayata gegirdigi, devam eden ve planlanan bir ¢ok projeile kendisini gostermektedir.

Bu gergevede, yiiksek hizli demir yolu projelerine biz géz atacak olurssk; Ankara-Istanbul Yiiksek Hizli Demiryolu
Projesi’nin Ankara-Eskigehir kesimi 13 Mart 2009 tarihinde ylksek hizli tren igletmeciligine acilarak Turkiye dinyada sekizinci ve
Avrupada atinci hizli tren isletmecisi tlke konumuna ulasmistir. Bu hattimizda giinde karsilikli 20 sefer yapilarak ortalama 7 bin
yolcuya hizmet verilmekte olup agildigi tarihten bugline 7 milyon 966 bin yolcu taginmigtir. Boylelikle, Ankara-Eskisehir arasinda
yuksek hizl1 trenden 6nce yuzde 8 olan yolcu payimiz yiksek hizli trenden sonra yizde 72'ye ¢ikmistir.

Projenin Eskigehir-istanbul kesiminde ingaat calismalari devam etmektedir. Bu kapsamda, Eskisehir gar gegisinde altyapida
yuzde 85 fiziki ilerleme saglanmis olup bu yil tamamlanacaktir.

Eskisehir-inénii kesiminde alt ve tistyap igleri tamamlanmig ol up test ve sertifikasyon igleri devam etmektedir.

indnii-Vezirhan kesiminin altyapl calismaarinda yiizde 97, Ulstyap gaismalarinda ise yiizde 26 fiziksel ilerleme
saglanmusgtir.

Vezirhan-Kdsekdy kesiminde altyapi ¢alismalarinda yiizde 98, Ustyapi ¢alismalarinda da ylzde 50 fizikse! ilerleme saglandi.

Kosekdy-Gebze kesiminin yapimina 28 Mart 2012'de baglanmis, altyapida yiizde 73, Ustyapida yiizde 13 fiziki ilerleme
saglanmusgtir.

Ankara-istanbul yikksek hizli demir yolunun tamamlanmasi ile iki blyik kent arasindaki mesafe 576 kilometreden 533
kilometreye, seyahat siiresi ise 7 saatten yaklasik 3 saate diigecektir.

Ankara-Konya Yiksek Hizli Demiryolu Projesi bitirilerek 24 Agustos 2011 tarihinden itibaren igletmecilige baglanmis,
boylece Ankara-Konya arasindaki seyahat siiresi 1 saat 50 dakika olmus, Baskentray Projesi’nin tamamlanmasi ve gok yiksek hizli
trenlerin devreye girmesiyle birlikte Ankara-Konya arasi 1 saat 15 dakikaya diigecektir.

Bugline kadar, glinde 16 seferle toplamda 2 milyon 489 bin yolcu tasinarak yolcu tagima payimiz yiizde 65 olmustur.

Konya-Eskisehir arasinda 24/03/2013 tarihinden itibaren ylksek hizli tren igletmeciligine baganmis, bdylece, Konya-
Eskigehir arasindaki seyahat sliresi iki saat olmus, bugline kadar 60 bin yolcu seyahat etmigtir.

Ankara-Eskisehir-Konya arasinda bugline kadar yuksek hizl trenlerle toplam 10,5 milyon yolcu seyahat etmistir.

Eskisehir-istanbul kesiminin tamamlanmasi ile de [ stanbul-Konya seyahat siiresi 3 saat 25 dakika olacaktir.

Ulkemizin dogu-bati koridorunu olugturan Ankara-Sivas Yiiksek Hizli Demiryolu Projesi’nin 251 kilometre uzunlugundaki
Y erkdy-Sivas kesiminin ingaat ¢calismaari devam eden 143 kilometrelik bdlUmunin atyapr yapim iglerinde yizde 99 fiziki ilerleme
saglandi, geri kalan 108 kilometrelik bolum ¢ kesim halinde projelendirildi. 50 kilometrelik kesim, 1 ve 27 kilometrelik kesim igin
dtyapi yapim s6zlesmeleri imzalanarak yapim ¢alismalarina baglandi.

Projenin ikinci etabr olan 142 kilometrelik Kayas-Yerkdy kesimi, 62 kilometrelik Kayas-Kirikkae ve 80 kilometrelik
Kirikkale-Y erkdy olmak Uzere iki kesim halinde projelendirildi. Kirikkae-Y erkdy kesiminde altyap yapim sozlesmesi 7 Ocak 2013'de
imzalanarak yer teslimi yapildi. ingaat galismalari devam etmektedir.

Kayas-Kirikkal e kesiminin yapim ihaesi yapild.

Projenin tamamlanmasiyla birlikte, 10 saat olan seyahat siiresi Ankara-Sivas arasinda 2 saate diigecek, Istanbul-Sivas
arasindaise 5 saat olacaktir.



Bursa-Bilecik arasinda 105 kilometrelik Hizli Demiryolu Projesi’nin 75 kilometrelik Bursa-Y enisehir kesiminin ingaatina
baglanmis olup ylizde 20 fiziki ilerleme saglandi. 30 kilometrelik Y enisehir-Bilecik kesiminin uygulama projeleri tamamlanmakta olup
2013'in ikinci yarisinda yapim ihalesine gikilacaktir. Projenin tamamlanmasiyla birlikte, hem Ankara-Bursa hem de istanbul-Bursa
seyahat siresi 2 saat 15 dakika olacaktir.

Ankara-izmir meveut demir yolu 824 kilometre olup seyahat siiresi yaklasik 14 saattir. [ki sehir arasi mesafeyi 624
kilometreye ve seyahat siiresini 3 saat 30 dakikaya diigiirecek olan Ankara-lzmir yiksek hizli tren hatti (i kesim halinde
projelendirilmistir.

Polatli-Afyonkarahisar kesiminde atyap yapim calismalarinda yiizde 7 ilerleme saglandi.

178 kilometrelik Afyon-Usak (Esme) kesimi ise yapim ihalesi asamasinda, 70 kilometrelik Esme-Salihli ve 77 kilometrelik
Salihli-Manisa kesimlerinin ise proje ¢alismal arl devam etmektedir.

35 kilometrelik Manisa-izmir (Menemen) kesimi 9 kilometrelik bdlimiiniin altyapi yapim ihalesi yapildi, kalan kesimlerin
ihae hazirliklarl devam etmektedir.

Sivas-Erzincan Hizli Demiryolu Projesi’ nde uygulama proje ¢alismalar devam etmektedir.

Bu bdlge baraj yapimi dolayisiyla su atinda kalacadindan yeni bir proje ¢alismasi su anda hizla sirdlril mektedir.

Bugline kadar tamamlanan ve yapimi devam eden yliksek hizli demir yolu Turkiye'nin 2023 hedeflerindeki gekirdek agin da
athgini olugturmaktadir. Diger taraftan, hedeflenen hizli ve konvansiyonel demir yolunun yapimi da strduril mektedir.

Bu kapsamda, 30 kilometrelik Tekirdag-Murathi ve 30 kilometrelik Cumaovasi-Tepekdy ikinci hat yapimlari
tamamlanmistir.

Palu-Geng-Mus arasindaki mevcut demir yolu hattimiz Murat Nehri Uzerinde yapilacak hidroelektrik santralleri nedeniyle su
altinda kalacadindan, soz konusu 114 kilometrelik hattin deplase edilmesi amaciyla tasarlanan yeni demir yolu hattinin yapimina 22
Aralik 2011 tarihinde baglandi ve yiizde 30 fiziki ilerleme sadlandi.

Arifiye-Pamukova arasindaikinci hat yapiminin sdzlesmesi imzalanarak ¢alismalara bagland..

Konya-Karaman arasl ikinci hat yapimi ihaesi yapilmis olup degerlendirme galigmalari devam etmektedir.

Menemen-Manisa arasinda 3’ tnc ve 4’ tincl hatlarin 9 kilometresinin yapim ihalesi yapildi.

Proje gaigmalar tamamlanan Tepekdy-Selguk 2'nci hat, Adana-incirlik-Toprakkde 2'nci hat, Adana-Mersin arasinda
3'Uincd, 4’ Uncl hat yapiminin projeleri tamamlanmis olup yapim ihale hazirliklarina devam edilmektedir.

Mersin-Adana ile Gaziantep arasinda demir yolu ulasimini kisatacak ve dogrudan demir yolu baglantisi sadlayacak
Toprakkal e-Nurdag-Gaziantep-Mustafayavuz Hizli Demiryolu Projesi de 2011 yilinda yatinm programimiza ainmig, Bahge-Nurdag
(Fevzipasa varyanti) kesiminin yapim ihalesi yapilmis olup s6zlesmesi imzaanmistir. Toprakkale-Bahge ve Nurdag-Bagpinar kesiminin
proje calismalari devam etmektedir. Ayrica, Akgagdzu-Bagpinar Varyanti Projesi’nin ihaesi yapiimis olup dederlendirme ¢alismalari
tamamlanmistir. KiK siireci devam etmektedir.

Mirsitpinar-Sanliurfa Kuzey Demiryolu Projesi hazirlik ¢alismalari devam etmekte, Nusaybin-Cizre-Silopi-Habur
Demiryolu ve Habur Lojistik Merkezi Projesi’ nde ise proje hazirlama sdzlesmesi imzalanarak ¢alismalar baglamistir.

Ayrica, mevcut Gaziantep (Mustafayavuz)-Akgakale, Akgakale-Nusaybin, Karaman-Ulukigla, Ulukigla-Yenice,
Bogazkdprii-Ulukigla hat kesimlerinin Gift hatli hale getirilmesi icin proje yapim ¢alismal arina devam edilmektedir.

2013 yilinda Hakali-Ispartakule arasinda 2, 3 ve 4’lncu hattin yapilmasi, Enveriye-Alayunt-Tavganli, Narli-Akgagéze,
Nurdag-Narli, Kdpriiagzi-Kahramanmaras, Toprakkale-iskenderun, Kayseri-Sivas, Alayunt-Afyon, Afyon-Konya, Narli-Malatya ve
Malatya-Cetinkaya koridorlarinin ¢ift hatli hale getirilmesine yonelik proje yapim ¢alismalari baglamistir.

Sayin Bagkan, degderli tyeler; yukarida bahsi gegen yiksek hizli, hizli ve konvansiyonel demir yolu yapimlarinin yani sira,
mevcut hatlarimizin elektrikli ve sinyalli héle getirilmesine de baglanmistir.

Bu kapsamda, Yunanistan badlantisini saglayan Pehlivankdy-Uzunkdpri hattinin  rehabilitasyonu ile sinya ve
elektrifikasyonu igleri 2012 yilinda tamamlanmis ve isletmeye a inmistir.

Hat kabiliyetini ve glvenligini artiran sinyalizasyon projelerinin yayginlastiriimasi kapsaminda ise, nemli bir yik aksi olan
Kayseri-Nigde-Mersin-Adana-Osmaniye Demiryolu Sinyaizasyon Projesi’nin de yapim cgalismaari devam etmekte olup bu yil
tamamlanacaktir.



Ayrica, kdmir ve cevher yolu olan Irmak-Karabiik-Zonguldak demir yoluna sinyalizasyon tesisi yapimi ve atyapi
iyilestirmesi ingaatina 25 Ocak 2012'de baglanmistir. Ulkemizde, ulasim atyapi projeleri icin Avrupa Birligi’nden en biiyiik hibe bu
projeigin temin edilmigtir. Bu miktar 188,3 milyon avro olup projenin yiizde 85'ine tekabul etmektedir.

Eskisehir-Kitahya-Balikesir, Bandirma-Bal ikesir-Menemen, Tekirdag-Muratli, Cumaovasi-Tepekdy hatlarina sinyalizasyon
yapim sozlesmeleri imzalanmis, yapim ¢alismalarina baglaniimistir.

Afyon-lsparta, Denizli-Burdur hattina TCDD, TUBITAK ve iTU ile birlikte gelistirilen yerli sinyal sistemi yapimi igin
calismalar devam etmekte, bu kapsamda Denizli-Ortaklar arasinda yerli sinyaizasyon ingaatina 11/02/2013 tarihinde baglanilarak yiizde
7 ilerleme saglanmisgtir.

Ayrica, Eskisehir-Kitahya-Balikesir, Menemen-Balikesir-Bandirma, Muratli-Tekirdad, Cumeovasi-Tepekdy hat
kesimlerinin elektrifikasyon yapim projelerinin  sdzlesmeleri imzalanmis, Kayseri-Bogazkopri-Ulukigla-Y enice-Mersin-Adana-
Toprakkale hat kesimleri igin KiK karar beklenmektedir. Kayas-Cetinkaya Elektrifikasyon Projesi’nin ihale siireci devam etmekte,
Irmak-Karabik-Zonguldak Elektrifikasyon Projesi igin kredi temin ¢alismalari devam etmektedir.

Yeni demir yolu yapim projeleriyle es zamanli olarak mevcut hatlarin yenilenmesi de blyik 6énem arz etmektedir.

1856 yilindan bu yana yiiz elli yildir & degmeyen Aydin-izmir hatti ve yiiz yil énce yapilan Gaziantep-Mardin demir yolu ilk
defa yenilenmis, Cobanbey'den Suriye’ ye tiglincli bir sinir kapisi daha hizmete agilmistir.

2003 yilindan itibaren 2012 yili sonuna kadar 7.411 kilometre yol yenilemesi ve bakimi yapilarak hattimizin yizde 67’si
yenilenmisg, 2013 yilindaise 1.098 kilometre yol yenilemesi planlanmig olup 2014 yil1 sonuna kadar yollarimizin tamaminin yenilenmesi
ve bakiminin bitirilmesi planlanmaktadir.

Gar ve istasyonlarimizin ylzde 98 yenilenmis ve kurumsa kimlige uygun hde getirilmis olup bu yil sonuna kadar
tamaminin yenilenmesi planlanmigtir.

Ulkemizin iran ve Orta Asya lilkeleriyle ticaretinde énemli bir rolii olan Van Gélii gegisinin iyilestiriimesi igin 2 adet daha
hizli ve yuksek kapasiteli feribotun yapimi devam etmekte olup ilk feribot 2013 yili, ikinci feribot da 2014 yil1 sonunda teslim alinacek,
feribotlar igletmeye aindiginda vagon tasima kapasitesi 3 katina ¢ikarilacaktir.

Son yillarda hemzemin gegitlerde yapilan yogun ¢alismalar neticesinde, toplam 3.351 hemzemin gegidin 603 adedi otomatik
bariyerli hale getirilerek kontrollU gegit sayisi 1.084’ e ulasmis, ayrica yeni yaptiimiz hatlarda arag gegiglerini at ve Ust gegit yoluyla
saglayarak hemzemin gegitlere yer verilmemistir.

Bu calismalar sonunda, yillik 361 olan hemzemin gegit kaza sayisi 2012 yilinda 44’e dusmuUstir. Hemzemin gegitlerin
standardizasyonunu da kapsayan AR-GE proje ve yenilik ¢aligsmalari devam etmektedir. Demir yolu igletme glivenliginin daha da
artinlmasi igin Gendl Mdurl igimuz ve bolge merkezlerimizde emniyet yonetim sistem mudurlUkleri kurulmus, bu birimler i gletmeden
kaynaklanan risk analizlerinin yapilmasi ve kazaya neden olan ve hadiselerin kok sebeplerinin arastirilarak iyilegtirilmesi konularinda
raporlar diizenleyerek igletme glivenlidine katki saglamaya baglamistir. Emniyet yonetim sisteminin yayginlastiriimasi ve farkindaligin
artirlmasi igin 2 bin faa personel egitim ¢alismalari devam etmektedir.

Sayin Baskanim, dederli Uyelerim; misaadenizle, geken-gekilen araglarimizdan lokomotif ve ylk vagonu filosunun
genglesgtirilmesi hakkinda da kisaca bilgi arz etmek istiyorum.

Acilan yuksek hizli tren hatlarimizda yolcu tasimaciligi yapmak igin 250 km/saat hiza uygun igletmecilik yapilabilen 12 adet
yuksek hizli tren seti temin edilmis, ayrica, saatte 300 kilometre hiz yapabilecek 7 adet ¢ok yuksek hizli tren setinin ihales
tamamlanmis, 31 Mayis 2013 tarihinde s6zlesmesi imzalanmigtir. Bu setlerden bir adedi Kasim 2013 sonu itibariyla teslim alinacak,
diger 6 setin teslim tarihi ise 2014 yilidir.

islam Kalkinma Bankas! kredisi ve yerli katki pay ile ortak finanse edilen 80 adet elektrikli lokomotifin, lisans haklarini da
icerecek sekilde, Rotem firmasiyla birlikte Eskisehir'de Uretilmesi icin 25 Subat 2011 tarihinde ise baglanmis, ilk 2 lokomotif Turkiye'ye
gelmis, 2015 yilinda tamami teslim edilecektir.

20 adet yeni nesil dizel ana hat lokomotifin imali TULOMSASa siparis edilmis, sz konusu lokomotifler bu yil servise
girmeye baglayacaktir.

Kisa ve orta mesafeli tasimacilikta yolcularimiza daha hizli ve konforlu bir hizmet sunmak, igletme maliyetini dusirmek ve
yolcu tagimaciligindaki payimizi artirmak amaciyla 24 adet ilk yerli dizel tren seti olan “Anadolu” nun bagl ortakhigimiz TUV ASASda
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Uretimine baglanmig, 2012 yilinda 16 adet Uretilerek servise verilmis olup kalan 8 adet ise 2013 yil1 igerisinde Uretilerek TCDD’ ye teslim
edilecektir.

2012 yilinda TULOMSAS ta 180 adet, TUDEMSAS ta 480 adet yiik vagonu olmak (izere toplam 660 adet yiik vagonu imal
edilmig; 2013 yilinda TULOMSAS ta 250 adet, TUDEMSASta 475 adet yilk vagonu olmak iizere toplam 725 adet yik vagonu dretimi
planlanmig olup bugiine kadar 174 adedi teslim ainmigtir.

Kent i¢i ulagimda yerel yonetimlerle is birligi yapilarak metro standartlarinda hizmet verilmesi amaciyla istanbul'da
MARMARAY Projesi, Ankarada BASKENTRAY Projesi, izmir'de EGERAY, Gaziantep'te GAZIRAY projeleri baglatilmigtir.

MARMARAY Projesi Ayrilikgesme-Kazligesme, 29 Ekim 2013 tarihinde tamamlanarak igletmeye alinacek olan TCDD
tarafindan igletilecektir. Gebze-Pendik arasi 29 Ekim 2013'te igletmeye agilacak, Pendik-Sogiitlicesme ve Kazlicesme-Halkal1 hat ve
istasyon iyilestirme ¢alismalari devam etmektedir.

TCDD ile izmir Biiyiiksehir Belediyesince ortaklasa kurulan iIZBAN AS tarafindan Cumaovasi-Aliaga arasinda 79
kilometrelik glizergéhta 6 Mart 2011 tarihinden itibaren metro standartlarinda diizenli banliy6 igletmeciligine baglanmis olup giinde 138
bin yolcu taginmaktadir. 2011 yilinda 35,5 milyon, 2012 yilinda 50,3 milyon yolcu tasinmig, 2013 yili mayis sonu itibari ile 22,5 milyon
yolcu tasinmig olup gegen yilin ayni dénemine gore yizde 11 artmigtir.

iZBAN, 10 bin iiyesi olan Uluslararasi Toplu Tagimacilar Birliginin (UITP), Diinya Kongresi kapsaminda diizenledigi
"Toplu Tagimacilikla Bilyiime" konulu yarismada "En lyi is Birligi" kategorisinde birincilige layik gérilmigtir. isvigre nin Cenevre
kentinde dlizenlenen organizasyonda bu &diil ilk defa Turkiye'ye verilmistir.

Bagkentray Projesi'nin 1’inci etabi olan kuzey hattin yapimi tamamlanarak igletmeye aindi. 25 Nisan 2012'de
geroeklegtirilen 2'nci etap ihaesi, istekli firmalarin mahkemelere ve KiK' e yaptiklari itirazlar neticesinde ihale tarihinden itibaren 185
gin sonra KiK tarafindan ipta edildi. ikinci etabin yeniden ihale edilmesi igin galismalara bagandi. Proje tamamlandiginda metro
standardinda banliy6 igletmecilidi yapilacaktir.

Gaziray'in Proje Hazirlama Sdzlesmesi 5 Mart 2012'de imzalanmis olup bu yil igerisinde tamamlanarak yapim ihalesine
cikilacaktir.

Ulkemiz modern ipek, demir yolunun merkezinde bulunmasi, kitalararasi konumu ve codrafi nitelikleri itibariyle lojistik (is
olmakabiliyetini haizdir.

Ulkemizin kiiresel lgekte rekabet gliciinii artirmak amaciylailk etapta 18 adet lojistik merkez planlanmistir. Bu merkezler;
istanbul (Halkal1 ve Yesilbayir), izmit (Késekdy), Samsun (Gelemen), Eskisehir (Hasanbey), Kayseri (Bogazkdprii), Bal ikesir (Gokkdy),
Mersin (Yenice), Usak, Erzurum (Paanddken), Konya (Kayacik), Denizli (Kaklik), Bilecik (Boziyuk), Kahramanmarag (Turkoglu),
Mardin, Kars, Sivas, Sirnak (Habur) lojistik merkezleridir.

Bunlardan, Samsun, Usak, Denizli (Kaklik), Kdsekdy ve Halkall igletmeye agilmis, Eskisehir, Balikesir, Boziiyik, Mardin,
Erzurum, Mersin (Yenice) lgjistik merkezlerinde insaat igleri devam etmektedir. Diger lojistik merkezlerle ilgili proje ve kamulastirma
calismalar sirdirilmektedir.

Sayin Baskan, dederli liyeler; kombine tasimacilik agisindan blylk 6nem arz eden limanlarimizla ilgili bazi bilgiler arz
etmek istiyorum.

TCDD' ye ait 7 adet limandan Mersin, Samsun, Bandirma ve iskenderun'un igletme haklari belli siirelerle devredilmek
suretiyle 6zel sektdr tarafindan igletiimesine baglanmigtir. Haydarpasa, izmir ve Derince limanlarinda ise igletmecilik faaliyetleri
tesekkUlUmUz tarafindan stirdurtimektedir.

Ulkemizin énemli ihracat Gslerinden biri olan izmir Limani’ nin modernizasyonu icin gesitli projeler geligtirilmigtir.

Bu kapsamda, Izmir Kérfezi'nde su derinligi diisiik olan kesimlerde tarama yapilarak yiiksek tongjli gemilerin izmir
Limani’ na yanagabilmelerini sadlayacak proje ¢alismalari baglatilmigtir.

izmir Koérfezi'nde tesekkiilimiiz ve izmir Bliyiksehir Belediyesi tarafindan yapilacsk iglerle ilgili CED Raporu
hazirlatiimasi ¢alismalarl tamamlanma asamasindadir.

izmir Limani’ nda 50 bin metrekiip yeni silo rihtimi 1slahi tamamlanmis, ayrica 4 adet transtainer teslim ainmistir.

Sayin Baskan, degerli lyeler; Ulkemizde demir yolu endistrisini olusturmaya yonelik galismaara hiz verilmis olup bu
calismaar demir yollarinayoénelik yatirim projeleriyle es zamanli olarak devam etmektedir.
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ilk olarak 2008 yilinda Adapazari'nda, her tiirlii elektrikli, dizel metro araci ve hizli tren setleri Uretmek icin demir yolu-6zel
sektor-yabanc yatirimer ortakliginda EUROTEM sirketi kurulmus, KARDEMIR hizli tren raylarini (iretebilecek sekilde yatirim yapmis,
TCDD'nin ihtiyaglarinin karsilanmasinin yaninda yurt disinaihracata da baglanmistir.

Sakarya, Ankara, Konya ve Afyonkarahisar'da 6zel sektdr tarafindan hizli tren hatlarina travers Ureten fabrikalar
kurulmustur.

Erzincan'da yerli ve yabanci mitegebbisis birlidi ile kurulan Ray Baglanti Elemanlari Fabrikasi tretiminin blyuk bir kismini
ihrag etmektedir.

Bugune kadar yurt digindan temin edilen tekerlek takimlarinin Kirikkale'de Uretilmesi icin Makine Kimya Endustrisi
Kurumuyla stratejik is birligine gidilmis, Cankiri'da hizli tren yolu makaslarini Uretmek (izere 6zel sektorle is birligi halinde kurulan
VADEMSAS 2011 yili mayis ayindan itibaren Uretim faaliyetine gecmistir.

Sivas'ta hizli tren hatlari, agir demir yolu hatlari, metro hatlari vb. igin travers ve diger beton Uriinlerini tretecek olan SITAS
5 Mayis 2011 tarihinde kurulmus ve 2012 yili haziran ayindan itibaren Uretim faaliyetine gegmistir.

Sayin Bagkan, degerli Uyeler; misaadenizle, yuk ve yolcu tasimaciligimiz hakkinda da kisaca bilgi arz etmek istiyorum.

2003 yilinda 15,9 milyon ton yUk tasimasi yapilmis olup 2012 yilinda 25,7 milyon ton yik tasinarak 2003 yilina gére yuk
tasima miktarinda ytzde 62 artis gerceklesmistir.

Ozel sektériin kendi vagonuyla yiik tasimasi ve vagon kiralamasi tesvik edilmis, bu gergevede 50 adet firmayla tagimacil ik
sozlesmesi imzalanmigtir. 3.159 adet 6zel sektdre ait vagonla hatlarimizda tasima yapilmakta olup bu vagonlarla 2012 yilinda 6 milyon
ton yik tasimasi yapilmis; genel tasima igerisinde 6zel sektériin orani yizde 24'e ulasmistir.

Turkiye'den Bati'da, Almanya, Macaristan, Avusturya, Bulgaristan, Romanya, Slovenya, Polonya ve Cek Cumhuriyeti'ne;
doguda, iran, Suriye ve Irak'a; Orta Asyada, Tirkmenistan, Kazakistan ve Pakistan'a karsilikli olarak blok trenler igletilmektedir.

Karadeniz Uzerinden Tirkiye-Rusya, Samsun-Kavkaz tren feri igletmecilidi icin limanlarda gerekli diizenlemeler yapilarak
19 Subat 2013'de hizmete aciimistir.

Yurt igindeki Uretim merkezlerinin, fabrikalarin, organize sanayi bdlgelerinin demir yoluna baglanmasi éncelikli olarak ele
ainmakta, yerel yonetimler ve 6zel sektdr kuruluglariylais birligi yoluna gidilmektedir. 2002 yilinda 282 adet olan iltisak hatti her yil
ortalama 6 adet yeni iltisak hatti yapilarak bu gun itibariyle 335 adede ulasmis, iltisak hatlarinin gelistirilmesi konusunda galigmalar
sirdiirilmektedir. Tagimalarimizin yiizde 58' iltissk hatlarindan yapilmaktadir. iltissk hatlarindan 2012 yilinda 15 milyon ton yiik
tasinmigtir.

2003 yilinda 77 milyon yolcu taginirken, 2012 yilinda ylizde 64 artigla 120 milyon yolcu tasimasina ulagilmisgtir.

Yolcu tasimaciliginda ise, tamamlanan ylksek hizli tren hatlarinda ¢agdas ve konforlu bir hizmet saglanmaktadir.

Diger yandan, yuksek hizli tren badlantili konvansiyonel trenler ile Karaman, Kitahya badlantilari saglandigi gibi, ylksek
hizl1 tren badlantil1 otobislerle Bursa'ya kombine tasimacilik hizmeti verilmektedir.

Tirkiye-Bakanlar ve Tiirkiye-iran arasindaki yolcu tren seferleri devam etmektedir.

Yolcularimiza daha iyi hizmet verebilmek amaciyla, 2003 yilinda sadece 25 noktada bilgisayarli bilet satigi hizmeti
verilirken, 2012 yil1 sonu itibariyla 228 is yerinde bilgisayarl bilet satis hizmeti verilmektedir.

Liman hizmetlerinde ise; 2012 yilindaise 6zel sektdr dahil 48,7 milyon ton ellegleme yapiimis, 2013 yilinda, bugline kadar,
0zel sektdr dahil 10.063 milyon ton ellegleme yapilmisgtir.

Sayin Bagkan, degerli Uyeler; Demiryollari olarak AR-GE ¢al ismalarina buytik 6nem veriyoruz. Bu kapsamda, 10. Ulastirma
Surasi’nda ainan kararlar dogrultusunda, Genel Muduirluiguimiz biinyesinde, Demiryolu Arastirma ve Teknoloji Merkezi (DATEM)
kurularak faaliyetlerine baglamigtir.

Diger yandan demir yolu teknolgjilerinin gelistiriimesi ve yerlilestiriimesi amaciyla TUBITAK ileis birligi yapilarak Kamu
Aragtirmalan Platformu’ nda projeler géligtirilmistir. Bu kapsamda, Ulusa Demiryolu Sinyalizasyonu Projesi, makinist editimleri icin
Tren Simulatért Projesi ve Kompozit Fren Pabucu gibi 6nemli projeler tamamlanmis ve yayginlastirma siirecine gegilmistir. Diger
projelerleilgili calismalar devam etmektedir.

Ayrica, Avrupa Birligi AR-GE Platformu olan 7. Cerceve kapsaminda 7 adet projeye katilim saglanmis olup kamu
kuruluslari arasinda proje sayisi itibariyle 2'nci siradayiz. Bu aanda tilkemize -demir yolu aaninda- maksimum fayda saglanmasi igin
¢aba sarf edilmektedir.
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Zamaninda ve etkin egitimler ile personelimizin sirekli gelismesi sadlanmaktadir. 2012 yilinda 968 programda 20.906
personele egitim verilmistir. 2013 yilinda mayis ayina kadar 261 programda 4.962 personele egitim verilmistir.

2011 Yilinda Mesleki Yeterlilik Kurumu tarafindan ulastirma, haberlesme ve lojistik sektoriindeki ilk yeterlilik olan "Tren
Makinisti Ulusa Yeterliligi" yayimlanmig, ayrica demir yolu sektdriinde 17 meslek standardi ve bu standartlara ait yeterlilikler
hazirlanmistir. Boylelikle 2023 vizyonu gergevesinde demir yolu sektoriinde ihtiyag duyulacak nitelikli is gliclinin sertifikalandiriimasi
saglanmig olacaktir.

Uluslararasi Demiryollari Birligi Orta Dogu Egitim Merkezi (Middle East Railway Training Center - MERTCe) Eskigehir'de
1 Ekim 2012 tarihinde hizmete agilmis, bu merkez ile tGlkemiz demir yolu egitiminde Ortadogu bolgesinde demir yolu Ussl olmustur.

Bir Avrupa Birligi projesi olan RAILVET (Rayli Sistemler isletme Dali Ogretim Programlarimizin Avrupa Kredi Transfer
Sistemine Uyarlanmasi) Projesi kapsaminda UIC ve AB Ulkeleriyle birlikte Tirkiye'de alinan sertifikalarin Avrupa'da da gegerli olacag
trafik egitim programlari hazirlanmistir.

TCDD ve TUBITAK is birliginde, makinistierin egitimi icin E-43000 tipi lokomotif simiilatérii tamamen yerli olarak
yapilarak Eskigehir EJitim Merkezinde hizmete verilmisgtir.

Ayrica, 1416 sayili Kanun kapsaminda 80 6grenci TCDD adina yurt disinda yiiksek lisans yapmaya gonderilmis, bunlardan
21'i tesekkulimUzde gdreve baglamig, 59'u ise egitimlerine devam etmektedir.

1 Mayis 2013 tarih ve 6461 sayili Turkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlegtiriimesi Hakkinda Kanun ile sektorin
serbestlestirilmesi sadlanmistir.

Sayin Baskan, degerli Uyeler; saygideder heyetinize Demiryollarina verdigi destekten dolayi bir kez daha sikranlarimi arz
ediyor, beni sabirladinlediginiz igin tesekkur ediyorum.

BASKAN — Evet, tesekkir ediyoruz.

Degerli Giyeler, 2010 yilindan kalan iki adet 6neri vardir, ilk neriyi okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 1- Demir yolu igletmeciliginin daha etkin bir sekilde yiriitilebilmesi icin; Kurumsal
Kaynak Planlamas Sistemi’nden de yararlanilarak TCDD'nin modern teknolojiye uygun daha yalin ve fonksiyonel bir teskilat yapisina
kavusturulmasi; bu konuda, demir yolu sektériiniin modernizasyonu ile TCDD'nin yeniden yapilandirilmasi amacina yonelik olarak ve
Avrupa Birligi mevzuatina uyum sadlamek Uzere hazirlanan, Turk demir yolu sektériinin ve TCDD'nin yeniden yapilandiriimasina
iliskin kanun taslaklarinin yasal astirilmasi konusundaki ¢aba ve girisimlerin stirdirilmesi,

Y asal dizenleme ¢alismalarinda, lojistik merkezlerin kurulusu ve igletilmesi ileilgili hukuki altyapinin olusturulmasi hususu
lizerinde durulmasi; bu konuda, Y ap-iglet-Devret modeli dahil, 6zel sektér imkanlarindan da yararlanilmasi konusunun tim yonleriyle
degerlendirilmesi.

BASKAN — Buyurun, cevabi aaim.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Cevap : Sayin Baskanim, miisaade ederseniz, APK Daire
Baskanim cevaplasinlar.

BASKAN — Buyurun.

APK DAIRE BASKANI MURAT SENEKEN - Ulastirma sektoriinde Avrupa Birligi (AB) mevzuatina uyum saglanmasi
calismalari kapsaminda olusturulmasi gereken kurumlar, Bakanliimizin adini ve yapisini yeniden dizenleyen 1 Kasim 2011 tarih ve
28102 sayili Resmi Gazete' de yayinlanan 655 sayili Kanun Hikmiinde Kararname ile hayata gegirilmistir. Bu kapsamda, Bakanligimiz
blinyesinde ana hizmet birimi olarak sekt6ri diizenleyecek Demiryolu Dizenleme Genel MudirlGgi kurulmustur.

Diger yandan, 1 Mayis 2013 tarihli Resmi Gazete' de yayimlanarak yururltde giren "Turkiye Demiryolu Ulastirmasinin
Serbestlegtirilmesi Hakkinda Kanun" 6zel sektériin demir yollarinda faaliyet géstermesini engelleyen mevzuati ortadan kaldirarak demir
yollarini serbestlestirmekte ve bu dogrultuda TCDD'yi yeniden yapilandirmaktadir.

Lojistik merkezlerinin kurulmasi, yonetilmesi ve igletilmesi ile ilgili ilke ve politikalarin tespiti konusunda caligsmalar
yapmak, arastirma, planlama ve koordinasyon faaiyetlerini yirtitmek, hukuki ve teknik altyapr gerekliliklerini tespit etmek, mevcutlarin
ve planlananlarin gbzden gegirilerek demir yollar ve diger ulasim modlari ile entegrasyonu sadlamak lzere kurum ve kuruluglarin
koordinasyon veis birligi igerisinde ve ortak bir stratgji cergevesinde hareket etmeleri gerektiginden llkemizdeki lojistik faaliyetlerin tek
bir merkezden yonetilmesi ve koordinesinin sajlanmasi igin "Lojistik Merkez Koordinasyon Kurulu” olusturuimasi ¢alismalari 655
saylli KHK kapsaminda, Ulastirma, Denizcilik Ve Haberlesme Bakanl1gi tarafindan suirdurilmektedir.
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Ayrica, yatirrm ortaminin iyilegtiriimesi eylemleri kapsaminda, Ekonomi Bakanlidi, Gumrik ve Ticaret Bakanligl,
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi koordinatorliglinde Turkiye'de lojistik sektoriniin gelistirilmesi ve Tirkiyenin bolgesel
bir lojistik Us olmasi hedefine ulagabilmesi amaciyla lojistik sektdriine yonelik proje, yatirim, faaliyet ve yasal diizenlemelerin éncelik ve
detaylarinin bir bttinltk iginde belirlenmesi icin Turkiye lojistik master plan hazirliklari yasal diizenleme ¢alismalari yuritil mektedir.

BASKAN - Isik Bey, simdi, birinci tiredeki husus...

SAYISTAY TEMSILCISI — Efendim, birinci tirede istedigimiz hususlar yerine getirildi, detay galismalar yapiliyor.

ikinci tirede de galismalar heniiz devam ediyor. Biz birinci tireyi uygun gériirseniz gikaraim, ikinci tire izZlemede kalsin
efendim.

BASKAN — Tamam.

Oneriyleilgili olarak sz talebi var mi arkadaglar?

Haydar Bey, buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Herkese merhaba dncelikle.

Tabii, 2013 Mayista gikan ve Resmi Gazete' de yayinlanan yasayla artik TCDD bir biitiin olmaktan ¢ikms, ikiye ayriimis.
Yeni adiyla “serbestlegtirme” diyoruz. TCDD Genel MUdurltgl ve Altyapr Hizmetleri olarak ikiye ayrilmis. Tabii, biz ne yapiyoruz?
Bundan 6nceki halini, bu yasadan 6nceki halini konusuyoruz burada ve 6neriler de bununlaiilgili, eski haliyle ilgili geldi. Simdi, artik,
0zel sektdre bu imkan tanindiktan sonra ana hatlar diginda, organize sanayi sitelerinden 6zel sektdriin iste kendi yukunu tasima imkani
saglandiktan sonra, atyapisini yapma imkani sadladiktan sonra bunlari konusmak da ¢ok dogru olmuyor ama TCDD haa bir yanhis
yapmaya da devam ediyor. Ozellikle lojistik lisleri konusunda yanlis yapmaya devam ediyor. Simdi soracaktik o sorulari ama sorularin
da bir kiymeti kalmadi aslinda. Yani, on yillik... 2000 yilindan beri diyeyim, on yillik demeyeyim. “2000 yilindan beri hangi organize
sanayi bolgesinden bir lojistik Usstine demir yolu hattini ¢ektiniz?" dedigimiz zaman ¢ok fazla cevap veremiyorlar ya da hangi ile, yeni
bir ile ilave bir demir yolu hatti getirildigini sorduumuz zaman sadece bir 30-40 kilometrelik Trakya Bolgesi’nde yapilan bir
konvansiyonel hattan bahsediliyor.

Simdi, lojistik merkezleri bana gore ¢cok dnemli, lojistik Usleri gok dnemli ama bunlarin yer segimi ve bulunduklari lokasyon
da o kadar énemli. Ornegin, kendi kentim yine Késekdy'e gelecegim, belki Genel Miidiire bunu duymaktan gina gelmigtir, bana da
sOylemekten gina geldi ama 13 tane organize sanayi bolgesiyle higbir baglantisi yok segilen yerin ve “Kartepe” diye adlandirilan, yeni
kurulan ilgenin tam merkezinde. Resim varsa Sayin Genel Mudir, bir gosterin isterseniz, Kosekdy Lojistik Merkezinin resmini surada
gosterin IGtfen. Bir bakin Allah askiniza, boyle bir is yapilabilir mi? Bu kadar masraf yapilip da “Bir lojistik kdyU kuruyoruz, iste, Ussii
kuruyoruz.” deyip de bdyle bir is yapilabilir mi? Tek baglantisi Derince Limani’yla. Peki, sadece bir tane mi liman var izmit
Korfezi’ nde? 34 tane liman var arkadaglar, 34 tane liman var ve higbirinin de baglantisi yok. Bir tek Derince nin Devlet Demiryollarina
ait olan limanla baglantisi var, onun disinda bir limanla baglantisi yok. Kentin merkezi, izmit ve Kartepe' nin merkezi, ikisi de gok yakin
birbirine ¢linkli aralarinda bir mesafe yok, yerlesim aanlar Igjistik Ussl olarak segilmis. Simdi, bunlarin diizeltilmesi, degistirilmesi
gerekiyor diyecedim ama bir de bu hat segimi yanlis bizim orada.

Simdi, yiiksek hizl1 trende yine konusacadiz, Arifiye-istanbul hatti kiillim yanlis. Burada daha énce Genel Midiir de sdyledi,
Ulagtirma Bakani da soyledi, “ikinci bir projemiz var Kocadli’ nin kuzeyinden.” dedi. Dogru olan da o aslinda, dogru olan da oydu.
Kentin ona gore yapilandiriimasi gerekiyordu ama “Biz yaptik oldu.” meselesi var. Yani her sey vatandasa dayatiliyor, “Her seyi bir
anda yapalim, bunun sovunu da birlikte getirelim.” mantigiyla bakildigi zaman, bdyle amagsiz, amacina uygun olmayan iger yapilmaya
baglaniyor. Demir yolu hatti iki hat olarak planlanmis, yiksek hizli tren hatti yine, dedik ki: “Kdsekdy’ de lojistik kdyl kuruyorsunuz,
lojistik iissii kuruyorsunuz, demir yolunu iki hat diye planliyorsunuz, zaten iki hat, mevcut hattimiz iki hat, oradan, istanbul’ dan kalkip
Anadolu’'ya giden tiim trenleri gegireceksiniz; hizli treni gegireceksiniz, yik trenlerini gegireceksiniz, Sakarya-Adapazari-istanbul
arasindaki banliyd hatlarini da gegireceksiniz, olmaz.” dedik burada yine bir KiT toplantisinda burada “ Olmaz.” dedik, “Biz gegiririz.”
dediler, “Biz yapariz.” dediler, sonra gittiler, Gglincli bir hatti oraya ilave ettiler. Bilmiyorum, yapiyor musunuz, yapmiyor musunuz ama
ben halen yine sdyliiyorum: Uclincii hatti da yapsaniz o hat verimli galismayacak, rantabl calismayacak clinkii proje bastan agad yanlis,
proje bastan asadi yanlis. Burada, konuyla ilgili, maddeyle ilgili, lojistik merkezlerinin kurulmasinin daha dnemsenmesi gerektigini
dustintyorum ¢linkli Turkiye deki lojistik maliyetlerin dustriilmesi igin Devlet Demiryollarina biiylk gorev disliyor ama yine Genel
Midir “Biz ylzde 62 yik tasimacihigini artirdik.” diyor. Killim dogru olmaya... (“YUizde 62 artirildi.” sesleri) Dogru, yizde 62
artirdilar ama Turkiye deki Devlet Demiryollarinin yik tasimaciligindaki payini yiizde 1 bile artiramadilar. Bunun anlami su arkadaglar:
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Yani, ylzde 4 olan, yiizde 2 olan demir yollarinin Turkiye de ylk tasima oranini yiizde 1 bile artiramadilar ama onu sdylemiyor. Niye
sOylemiyor; ¢link(, ylzde 62 artirirsak hepiniz biraz sonra tesekkiir etmeye baglayacaksiniz, “Mithisis yapiimis.” diye.

On yildir ulkede Devlet Demiryollarinda yik tasimaciliginailiskin... Bakin, yliksek hizli tren yapiliyor, onu da konusacadiz
gelince ama yuk tasimaciligiyla ilgili en ufak bir yatinm yapilmamigtir, dodru yatirim yapiimamigtir yapiimigsa da, ¢ok az yatirnm
yapilmistir. Dedigim gibi, benim kentimde 13 tane sanayi bolgesi var, Bursa da 13 tane sanayi bolgesi var -eksikse diizeltin- bir tane
demir yolu hatti yoktur. Simdi, ne yapiimasi gerekiyor? iste, on yillik iktidarinizda bunlari yapmaniz gerekiyordu Tirkiyenin kara
yollarindan alip yik tasimaciligini neye tasimaniz gerekiyordu Devlet Demiryollarina tasimaniz gerekiyordu. Peki, “Y lzde 62 artirdik.”
denen Devlet Demiryollarinda yiizde 1 bile artmamissa genelinde, yiizde 2'lik oran ylizde 3'e ¢itkmamissa bunu basari olarak kabul
etmek dogru mudur? Ve su anda hazineden en ¢ok destegi alan kurum da Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari. Bir baska kuruma
bakin Allah askiniza, bu kadar destek almis midir? Bunlari hazine verirken de dis kredilerle vermistir. Hani, “IMF’ ye borcu bitirdik.”
diyorsunuz ya, ama biitin kurumlari borglandirdiniz. iste, bunlar da bu borglarla yapiliyor. Hig olmazsa dogru bir sey yapilsin, gelir
getiren bir sey yapilsin. Ama maal esef, biraz sonra sova yondlik, ylksek hizli tren, iste, “ 888 kilometre yaptik, su kadar daha yapacagiz.”
Tabii ki yapacaksiniz buglinki teknolojiyle, tabii ki dahaiyisini yapacaksiniz. Bu insanlar dahaiyisini de hak ediyor, kimse bunlara bir
sey demiyor. Zaten bu is igin HikGmet oldunuz, bu is icin buradasiniz veya Devlet Demiryollarinin gérevi bu zaten, daha iyi hizmet
edebilmek, yoksa, mevcudu geriye gotiirmek degil ki. Siz, simdi, higbir kurumun burada “Biz sdyle aldik, suradan da getirdik.” dedigine
sahit oldunuz mu? Y ok bdyle bir sey. Herkes daha iyi hizmet Uretebilmek icin gorev Ustleniyor.

MEHMET ONTURK (Hatay) — Bazi dénemler oldu.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Evet, bazi dénemler olmus olabilir ama bu kadar (lke borglandirildiktan sonra, bu kadar
borgla bu yatirimlar yapildiktan sonra hi¢ olmazsa karsiliginin da gelmesi gerekiyor. Tabii ki insanlar rahat seyahat edecekler ama eder
yuk tagimaciligini artirirsaniz bu tlkede Devlet Demiryollari darantabl hale gelir. Gergi yeni modeliyle bu isten de ¢ekildiniz, artik zaten
bunu kabul ettiniz bu yeni modelle, “Biz bu igi yapamadik.” dediniz. Samimi sdyliyorum, bu yeni getirmis oldugunuz Devlet
Demiryollarinin ikiye ayrilmasiyla, yik tasimacilidi veya atyapi hizmetlerinin ana hatlara baglantilarinin 6zel sektére devredilmesi,
devredilmesi demeyelim de onlarin da yapabilecek olmasi ve TCDD’ nin bir denetim birimi olarak kenarda durmasi, trafigi denetleyen
bir birim olarak yaninda durmasi aslinda bu isi beceremediginizin bir gdstergesidir. Samimi sGylUyorum beceremediniz, yik
tasimaciligini beceremediniz bu Ulkede, onun icin de dediniz ki: “Biz bu isi yapamiyoruz, gelsin 6zel sektdr burada yatinm yapsin.”
Zaten yuk tasimacihigindaki yluzde 62'lik artisin nedeni 6zel sektdr vagonlarinin, yani kendilerinin sahip oldudu vagonlarin devreye
girmesiyle gerceklesmis o artis da. Yani, siz devlet olarak on yilda yUk tasimaciliginda bir artigi gerceklestirememisiz. Bunlarin énemli
oldugunu dusiniyorum. Tamam, devlet gekiyor €elini, gekiliyor ama iyi yonlendirilmesi, kentlerin planlamasina da uygun halde
dustinilmesi gerektigini soyltyorum. Eger Kocaeli’ nde yapildigi gibi, Késekdy’ de yapildigr gibi -diger illerde de gérmedik ama- diger
illerde de bdyle yapmigsaniz yazik diyorum o kentlere.

Tesekkur ediyorum.

BASKAN — Mehmet Bey, buyurun.

MEHMET SEKER (Geziantep) — Tesekkr ederim.

Sayin Baskan, dederli milletvekili arkadasiarim, kiymetli birokratlar; hepinize saygi ve sevgiler sunuyorum.

Bu eskiden kalan bir madde ama sdyle bir sey var: 1 Mayistan sonra ¢ok ciddi degisiklikler oldu. Ben de bu Igjistik kdylerle
ilgili... Ozellikle bu 18 yerin tespiti nasil yapildi? Burada da bir eksik var. Ornegin, Gaziantep’ e en yakin Tiirkoglu’ nda var, oysa sanayi
olarak Gaziantep var, ihracatini yapan o bélgede. Arap Yarimadasi harig biitiin batiya, batidan yapilan ihracatlar Iskenderun ve Mersin
limanlarindan yapiliyor. Ama maalesef Demiryollari burada bir yatinm yapmadigi igin ve 1980'li yillardan sonra “Demir yolu
yatirimlari yapilsin.” dedigimizde de, tabii, bize 0 zaman “Bu komunist fikirlerden vazgegin.” demiglerdi. Demir yollarini maal esef
gundeme getirmediler. Antep’e ciddi kara yolu yatirimi yapildi, otoban yapildi, kéti mi oldu? Hayir, ¢ok iyi oldu ama simdi o kara
yolunda, otobanda yiik kamyonlarindan ve TIR lardan ¢ok ciddi sekilde sikintilar oluyor. Mutlaka bu lgjistik kdy segiminde, ézellikle
simdi 6zel sektoriin de bu isin igerisine girmesiyle birlikte, Gaziantep’in sanayi bolgesi olmasi hesabiyla, Tirkiye'nin 6’ nci biiylk ihracat
yapan bir sehri olmasi hesabiyla orada yapilmasinda buyiik fayda olacagi kanaatindeyim.

Bir de Haydar Bey bahsetti, 0 dogru, Sayin Genel Mudurimiz “Y ik tasimaciliginda ylizde 62, yolcu tagimacilidinda da
yuzde 64 artig var.” dedi. Dogrudur, mutlaka artis olmustur ama total yiik icerisinde demir yollarinin aldigi payda ¢ok ciddi bir degisiklik
yok, yinetotal yolcu igerisinde demir yollarinin ¢ok ciddi bir degisikligi yok.
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Hava yoluna baktiginizda, son on yillik dénemde hava yolu yolcu tasimaciliginin yizde 500'lerin Uzerinde arttigini
goriiyoruz.

Yine kara yolu yolcu tasimaciliginda da ciddi artiglar gortiyoruz.

Yine burada demir yolunda bir eksiklik var. Tabii, bu, iste, Arastirma-Gelistirme boliminin, lojistik UGsleri belirleyen
bollmlerin cok ciddi calismalar yapmasi lazim. “Y Uk nereden nereye taginiyor, yolcu nereden ne tarafa tasiniyor?” ona ¢ok ciddi sekilde
hizmet etmesi ya da arastirma yapmasi gerekiyor.

Son bir seyi anlatmak istiyorum: Yaklasik on bes glin énce ya da yirmi guin oldu, Konya'ya gittim ytksek hizli trenle. Evet,
elinize sadlik, gayet glizel, konforlu bir yolculuk ama yolcu sayisinda ciddi bir eksik var. Yani, ben “VIP deki, acaba, hani, o ilk
vagondaki yolcu mu az? diye bir baktim, arka vagonlari da yUriyerek bir gezdim, yine eksik var. Bunun sebebinin de ¢ok ciddi
aragtirilmasi lazim. Miktar mi fazla acaba? Y ani, say! olarak ¢ok, saatleri mi fazla ya da uygun saatlerde mi gitmiyor, ona bir bakmak
lazim. Benim gittidim saat, saat 10.00 civariydi, o saatte mi yolcu azdi, bilemiyorum ama ciddi anlamda dyle bir devasa yatirim yapip da
yolcu dataslyamamak sikinti yaratir diye distniyorum.

Tesekkdir ederim.

BASKAN — Ahmet Bey, buyurun.

AHMET YENI (Samsun) — Sayin Bagkan, degderli lyeler; toplantimizin hayirli sonuglar getirmesini diliyorum. Tabii, konu
lojistik olunca, Samsun’da da bir lojistik merkezi yapildi. Gergekten, sehrin icinde olan ¢ok eskimig bir lojistik merkezinin organize
sanayi bdlgesine tasinmig olmasi son derece 6nemli olmustur. Bu bakimdan, heyeti tebrik ediyorum, kutluyorum.

Ayrica, bu yuk tasimayla aakall artis oranini da konugursak dederli arkadaglar, Devlet Demiryollari tamamen durmus,
bitmis, eskimis bir sistem ve senelerdir bunun yenilenmesiyle ugragiliyor. Bunu da, tabii, dikkate mamiz lazim. Esas itibariyla ciddi
anlamda bir yenileme sz konusu oldu. Yani, 2012 yilina kadar 7.411 kilometre yol yenilemesi ve 2013 yilindaise 1.098 kilometre. Y ani
hepsi 2014’ (in sonuna kadar ise bitin tren yollar yenileniyor. Simdi, rayl sistem olmayinca yiik tasima da sdz konusu degil. O
bakimdan, ben inaniyorum ki, bu oranlar artarak devam edecek. Birakin bu yenilemeyi, hizli tren hatti... Ben de bundan on bes-yirmi
guin 6nce gergekten ilk defa hizli trene bindim, Konya' ya gittim, gok muhtesemdi, bizim gidisimiz doluydu, belki de saat olarak denk
gelir. Hakikaten, ingallah, izmir-istanbul hatti da agilir, araglarimizi burada birakir, istanbul’a gidip geliriz, onu bekliyoruz heyecanla.
Tabii, lojistik konusu oldudu igin de Samsun da gergekten lojistik merkezimiz dogru bir yere yapildi. Bu karari airken nasil bir yol
izlendi, hangi illerde nasil, onu ben de ¢ok bilmiyorum ama gergekten giizel oldu.

Tesekkur ediyorum.

BASKAN — Kamer Bey, buyurun.

KAMER GENG (Tunceli) — Tesekkr ederim.

Ben -bu 655 sayili Kanun Hikminde Kararname'yle teskilatta ne tlrli dedisiklikler yapildi- ézellikle sunu 6drenmek
istiyorum: Bu teskilattaki genel midur yardimeilari, daire baskanlari ve birgok burokratlar da, tabii, bu kanun hiikmunde kararnameyle
zannedersem yonetim feshedildi, yerine yeni bir yonetim getirildi, bircok yerlerde yle yapildi, Sadlik Bakanligi, Milli Egitim Bakanl g,
sizde de... Ogrenmek istiyorum: Burada da béyle bir degisiklik yapilarak eski yénetim kadrosunda, iste, Genel Miidiir Yardimcisi, Daire
Baskani veya sef pozisyonunda olup da agiga ainip su anda herhangi bir gérev verilmeyen personeliniz var midir, varsa kag kisidir?
Bunlar da bankamatikten gidip para mi aiyorlar, yoksa herhangi bir gérev yapiyorlar mi? Onu 6grenmek istiyorum.

BASKAN — Simdi, Sileyman Bey, bizim Komisyon olarak calisma yontemimizz  Mevcut onerilerle ilgili olarak
konuguyoruz. Siz |itfen Kamer Bey’in notunu aliniz, bunu...

KAMER GENGC (Tunceli) — 655 var iste, Kanun Hikmiinde Kararname' de diizenlenmis, onu demek istiyorum.

BASKAN — Bakin, su anda konustugumuz konu belli Kamer Bey. Biz size “Hayir, sormayin.” demiyoruz, Bakin, sizin
sordugunuz soruyla su anda konustugumuz éneri. ..

KAMER GENGC (Tunceli) — Uyusuyor. Burada teskilati feshetmis, yeni bir teskilat kurmus, diyorum ki: Kag tane personel
aciktakaldi?

BASKAN — Peki, tamam.

Ali Bey, buyurun.

ALI SARIBAS (Canakkale) — Tegekkiir ederim.

Oncelikle, biitin milletvekili arkadasiarima, biirokrat arkadaglara giinaydin diyorum.
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Simdi, lojistik konusunda ve ulasim konusunda, 6zellikle lojistik konusunda az énce -ben de Haydar arkadas gibi hep
sOylemeye devam edecedim- Canakkale de, 6zellikle kara yolunun diginda ulagimin olmadigini sOyleyerek 6zellikle de sekiz yil 6nce de
Bandirma dan Canakkal€'ye dislinilmis ve programa girmesi icin ugras verildigini sdyleyen Genel Mudirlik hdla daha bu konuda
girisimde bulunmamisgtir.

Az 6nceki soruya ilaveten buradaki sanayinin ve 6zellikle de Avrupa'ya agilan Kepez Limani yapilmistir ama bunun tabii ki
lojistik ayadi olan ve sanayinin lojistikleilgili ayadi ve 6zellikle Bandirma' ya kadar olan tim kara yollarinin daha bitmemesine ragmen,
oradaki tim yapilan kara yollarinda burasinin tamamlanmadidi slirece de hem maliyet agisindan hem lojistik agidan tren yolunun,
oradaki hattin ilavesi Canakkale'ye Bandirma Uzerinden, Biga-Can Uzerinden Canakkal€ ye ulasmadigi sirece de bu lgjistidin sizin
anlaminizda tamamlanmadigini gérecedim. O haritaniz, demin gosterdiginiz de sanki o bdlge baska bir Ulkenin bolgesi gibi ama bir
taraftan da ulagim sektoriinde, lojistik sektdriinde sanayinin olmasina ragmen, yine burada az 6nceki kriterleriniz igerisine nigin
alinmadigini, neden bu tarafa dogru yonlendirilmedigini de gok merak ediyorum. Cuinkl sadece Igjistik ve yiik tasimacilidi, orada biyuk
sanayilerimiz var ve 6zellikle de oradan Turkiye'nin her yerine, batisindan dogusuna kadar her yere sizin yollarinizi kullaniyorlar ve
“Sigircik” dediginiz limana da yer kiralayarak da 6zel sektdr oraya biylk TIR larla yikleri tasimak zorunda kaliyor.

2'ncisi de: Tabii, bunabagdli olarak ayni tren yolunu oraya ddserseniz mutlaka da ulasim sektérimiiz agisindan Canakkal €' yi
de, hizli tren konusunda nasll 6guntyorsunuz ama daha gitmediginiz ve insanlarin gidemedidi ve ulasamadidl, haritaya baktigimizda
ulasilir gibi gorilen Canakka€ ye kara yolundan baska, o da tamamlayan kara yolundan baska, deniz ve tren yolunun hda olmadigi,
hava yolu igletmesinin de daha su anda ihalesi yapilarak devam ettigini goriiyoruz. Bu da sunu gosteriyor: Acaba buradaki demin bu
kadar 6vglyle bahsettiginiz ¢cok kisa olan bu slredeki lojistik destedin buraya gidip gitmeyecegi konusunun bana bildirilmesini
istiyorum.

BASKAN — Hasan Fehmi Bey, buyurun.

HASAN FEHMI KINAY (K iitahya) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkanim.

Degerli milletvekilleri, Devliet Demiryollarinin muhterem yoneticileri; ben de hepinizi saygiyla selamliyorum.

Toplantimizin, basta Devlet Demiryollari olmak Uzere, tlkemize hayirlar getirmesini temenni ediyorum.

Bu lojistik merkezlerle ilgili, Kitahya nin da gok dnceleri, ilk sirada talepleri oldudunu biliyorum. Kitahya Belediyemiz,
Ticaret ve Sanayi Odas, il Ozel idaresi, hdlihazirdaki organize sanayi bélgelerinin -zaten Devlet Demiryollarinin hat gekilmis olmasi da
firsat bilinerek- bir lojistik merkez kurulmasi yoéninde talepte bulunduklarini gok iyi biliyorum. Bununla ilgili olarak, Devlet
Demiryollari hangi kriterlere badli olarak fizibil olup olmadi§i yoniinde bir kanaate ulasiyor, agikgasl bunu merak ediyorum.

Kutahya, konum itibariyla, biylksehirlere, metropollere yaklasik iki buguk-li¢ saatlik kara yolu ulasim mesafesinde ve ¢ok
yakin bir tarihte, bildiginiz gibi, bdlgesel bir havadanina da ev sahipligi yapan bir il. Bir tarafta Devlet Demiryollarinin ulagim agina
sahip oldugu, diger tarafta hava yolunun ve kara yollari agisindan da metropollere, Antalya dan Istanbul’a, izmir'den Ankara'ya,
Turkiyenin nifusunun yaklasik ylizde 70’ine hitap eden, konum itibariyla bu kadar elverigli olmasina ragmen neden acaba, bu bizim
lojistik merkezle ilgili atyapr konusundaki yeterliligimize ragmen fizibil bulunmadi? Bu konuda acaba hani Kutahya'ya kargl bir
ilgisizlik mi, Kitahyaya karsl bir ihma mi var, bir 6n yargt mi var? Bununla ilgili, ben agikgasi, hangi kriterlerle biz
degderlendiriliyoruz, bunu 6grenmek istiyorum.

Diger taraftan, yuksek hizli trenle ilgili gergekten Turkiye fevkaade bir atilim igerisinde. 2010 yilindan itibaren yapilan ve
2023 e kadar uzanan yatirnmlar agisindan baktigimizda, Eskisehir-Antalya hattinin da planlandidini biliyoruz. 140 kilometrelik bu hattin
-Eskisehir-Kitahya-Afyonkarahisar’ in- birlestirilmesi halinde, halihazirda yapimi devam eden yollari da dikkate aldigimizda, istanbul’la
izmir'in, iki biyik biyiksehrin, iki blyiik metropoliin de birlesebilecedi imkanini elde edebiliyoruz.

Bu dogrultuda acaba bize, Eskisehir-Antalya arasindaki o ilk hattin, Eskisehir-Afyonkarahisar hattinin tamamlanmasi
konusunda Devlet Demiryollari olarak bir dncelik verebilir misiniz? Bu konular hakkinda bilgi talep ediyorum.

Cok tesekkir ediyorum.

BASKAN — Buyurun.

MEHMET ONTURK (Hatay) — Sayin Gend MUdiirim, az énce konusmanizda Toprakkale-Nurdad-Gaziantep Mustafa
Yavuz hizli demir yolundan bahsettiniz. Simdi, su an ihae asamasinda olan, Amanos Dagdi’ nda bir tlinel projesi var malumunuz. Bu
tinel projesiyle buradaki amag da su: Az 6nce Gaziantep Vekilimiz de bahsetti, lojistik merkezin Tirkoglu tarafina yapildigini.
Gaziantep’in de gok ciddi bir arsa sorunu gektigini biliyoruz, ayni sikintiyr iskenderun yatirimeisi da gekiyor. Simdi, bu gok biiyiik bir
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proje. Tabii, bu projenin amaci, Iskenderun Limani’na rahat bir arsa saglayarak Gaziantep, Urfa, Maras, Tirkiyenin tim diger
yatirnmeilarina agmak igin yapilan bir proje bu, tiinel projemiz. Bu bdlgede bir hizl1 tren ¢alismasl yapmaniz daha dogru olmaz mi? Y ani
Toprakkale-Nurdag-Gaziantep (stiinden giden yolu iskenderun Limani’ndan bu tiinelle badlayip o sekilde cevirmeniz clinkii ileride
kullanilacak hem OSB alaninin bu aana olacadi hem de tim glineydogunun, Gaziantep dahil, Maras dahil, AkdeniZ'i de kapsayan bu
bélgenin ihracatinin, Gretiminin, pazarlamasinin iskenderun Kérfezi’ nden yapilacagini géz éniinde bulundurdunuz mu? O yapilirsa bu
hattin yapilmasinin bir anlami kalir mi? Bu konuda cevabinizi bekliyorum.

Tesekkdrler.

BASKAN — Slleyman Bey, buyurun.

TCDD ISLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Sayin Baskan, miisaade ederseniz, son sorudan
baglayayim, dyle sey oldu, Sayin Mehmet Ontiirk’ iin sorusundan baglayayim.

Simdi, biz Gaziantep Organize Sanayi Bolgesi'nde kara konteyner terminali yaptik, su anda orada, Organize Sanayi
Bolgesi'nde var. Bu Turkoglu, diger illerimize de hizmet verecek bir lojistik bolge, hem sanayi bdlgesinde var hem de orada ol acak.

“Bu Iskenderun Limani’ ni Gaziantep’ e Amanos tan baglamak.” Hakikaten calistik projeyi, cok zor bir proje; olmasi gerekir
gibi diyebiliriz ama zor bir proje. Su anda programimiza alamadik.

Batln bu programlari $0yle yapiyoruz: Biz iki senede devletin Ulastirma Bakanligina verdidi yetkiye dayanarak bir
Ulastirma Slrasi yapiyoruz. Bu slrada sadece demiryollari igin, 150'ye yakin Universiteden, bu isi bilen bilim gevrelerinden, is
adamlarindan, yatirimcilardan, gergekten homojen dagilan, Demiryollarinin da oldugu, Ulastirma Bakanlidinin da oldudu bir grup
kuruyoruz ve bu yaklasik bir yil calisiyor. Bunlarin fizibiliteleri, nereden, nasil gegerse ekonomik olabiliri tartisiliyor ve bir siira
yapiliyor, sira kararlari dogrultusunda bu islemlere baslaniyor. iste, 2023’ (in hedeflerini yaparken, 2009'da yaptiimiz sirada bu
kararlar alindi. Simdi, 2013'te bir sira daha yapacagiz. Bu slraya gore yapilan hatlari daha sonra yatirim programina adikga iglerimizi
devam ettiriyoruz. Gergekten Amanos Daglari’yla ilgili sikinti var, o da ingalah, daha sonra ekonomi gliglendikge olabilir diye
dustintiyoruz.

MEHMET ONTURK (Hatay) — O tiir projeler bu sefer bosa diigmesin, o anlamda sdylliyorum giinkii tiim merkez burada
olacak.

TCDD iSLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Yok, onlari da diisiiniiyoruz. Yani biz aslinda bu
haritalarda yazmiyoruz, yapmiyoruz ama onlar da var gergekten galismaarimizda ama gok uzun, 15 kilometre tind ¢iktigi igin onu
alamadik.

Sayin Fehmi Kinay'in sorusu: Kitahya lgjistik kdy igin ¢aligmalar baglattik. Burayr da programa aldik; orada, Alayunt
bolgesinde belediyemizin onayiylailgili calismaar stirtyor. Y ani su andademir yolu gelistikge fizibil ¢ikiyor.

Sayin Kamer Geng'in bir sorusu vardi. Burada gergekten Demiryollarinda higbir degisiklik su anda yapilmadi, zaten kanuna
gore bir yil sonra. Su andaki TCDD altyapi statisli bir yil sonra olusacak. Su anda Demiryollarinda, TCDD’ de hi¢ kimse yerinden
oynamadi, higbir degisiklik yoktur. Sadece Meclisimiz tarafindan verilen kanunda gonillu emeklilikle ilgili bazi arkadaglar ayrilma
noktasinda. Higbir tayin yapilmadi, hicbir degisiklik yapilmadi. Bir yil sonra da TCDD’de bir degisiklik olmadan diger kurulacak
isletme sirketinde bazi atamalar olabilir bir yil sonra. Su anda bir degisiklik yoktur.

Sayin Mehmet Seker’in sordugu soru daha gok “Bu 18 yer nasil tespit ediliyor?’ seklinde. Biraz 6nce arz etmeye ¢alistim,
yani bu glralar her iki yilda bir ama zaman zaman Ug yila ¢ikiyor, slra yapiliyor. Bu sirada gercekten 150 toplanti yapiyoruz. Bitln
Turkiye de ne kadar taraf varsa hepsini davet ediyoruz -dernekler, sivil toplum kuruluglari, 6zel sektér, Universiteler, TCDD, Ulastirma
Bakanligi, DPT, Hazine hepimiz buradayiz- toplaniyoruz ve diyoruz ki: “Yani burdarda su sanayiler kuruluyor, sunlari olabildigince
yapiyoruz.” ve getiriyoruz, sonra da Ulasim Srasinda, Bakanligimiz, Bagbakanligimiz tarafindan da katilimla birlikte orada kararlar
veriliyor ve bu kararlar dogrultusunda sonra yatirim planlarina ainiyor. Burada elbette “Her seyi en dogru yapiyoruz.” iddiamiz yoktur,
gelen tekliflere de her zaman agidiz. Dolayisiyla, burada bu sekilde yapiyoruz.

Evet, yuk tasimaciliginda biz de istedigimiz seviyeye geldigimizi hicbir zaman iddia etmedik. Su anda eder bir oran olacaksa
2003'te 3,3'ken su anda 4,7; 1,4 civarinda bir artis var hesaplarimiza gére ama sdyle yapiyoruz: Hem yolu yeniliyoruz -yuz elli sene
sonra hem yollari yeniliyoruz- hem yiik tasimaya ¢aislyoruz hem yeni yol yapiyoruz hem yuk tasimaya c¢alisiyoruz igletme altinda ama
2014’ ten sonra yani bunu bekliyoruz, gok blyik bir artis olacagini diglintyoruz yiklemede, hem 6zel sektdr devreye girecek hem
TCDD trafik miktarinda dabir artig var.
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Trafik miktarinda ise 7,2 milyar ton/kilometreden -daha cok dinyada bdyle gosteriliyor- 11,7 milyar ton/kilometreye
cikmistir. Cok ylkseldigimizi iddia etmiyoruz ama biraz énce de arz ettidim gibi, hem yol yenileyip hem de yik tasimada biraz
zorlaniyoruz. Su anda hatlarimizin yiizde 20’ si de maal esef kapal1 yeni yollar yapmak igin ama 2014’ ten sonra bdyle seyler olmayacak.

Sayin Mehmet Seker’in tren doluluk oranlari ilgili sorusu: Yani su anda ylzde 75 civari ortalama. Hafta sonlari full, bilet
bulunamiyor, cuma, cumartesi, pazar, pazartesi ama sall, garsamba, persembe bazi saatlerde hakikaten yolculuk oranlari biraz disik
olabilir. Yani bltin ulasim araglarinda da yolculuk bazi sastlerde diusiktir ama o saatlerde tren koymak zorundayiz. Bunu takip
ediyoruz. Gene de daha da dikkat edip inceleyecegiz.

Aslinda Ankara-Konya hatti, Ankara-Konya hatti olarak degil, en bilyikk o Istanbul-Konya hatti. O hat yani yapilmak
zorundayd. Istanbul-Eskigehir-Konya-Adana-Mersin gibi Tirkiye'yi, istanbul’u, Adana, Mersin’e ve Gaziantep'e, biitiin o bdlgeye
baglayan bir hat. Onun igin, yani su anda sadece Ankara-Konya arasindaki tren igletmeciliginde bazi saatlerde. ..

MEHMET ONTURK (Hatay) — I skenderun da var; Adana-iskenderun hatti...

TCDD iSLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — iskenderun da, evet, Adana-iskenderun.

Simdi, Sayin Ali Saribas’'in sorusu: Evet, Canakka e hakikaten ekonominin de gelistidi bir yer ama maaesef su anda orada
herhangi bir proje uygulayamadik, cok caistigimiz hatlar var, yani Tekirdad dan, iste képriden gegen yani bdyle hentiz programa
alinmayan hatlar var ama programa alamadik. Cok yakinda da Canakkal € ye tren gidip gider mi bilemiyorum.

ALI SARIBAS (Canakkale) — ihracat limanlari var.

TCDD iSLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Evet, yani su anda...

Sayin Haydar Akar'in sorusu: Evet, Samsun, Gaziantep, Manisa, El&zi§, Erzincan, iskenderun, Ankara OSB’ye hatlar
cekildi. Yapabilecedimiz her OSB’ye hat gekmeye ¢alisiyoruz. Maalesef Kocaeli’nin OSB'leri, biraz tren yolu yokmus gibi kabul
edilerek yapildigi icin, énce OSB’ler yapiliyor, sonra “Niye burada tren yolu yok.” diye bize soruluyor. Bazen de sdyle oluyor: Tren
yolu bir yerde, iste K&sekdy’de ya da herhangi bir ilde, sehrin uzaginda; sonra sehir oraya yaklastikca “Bu treni buradan géturtn.”
diyorlar. Bu devamli tartisma konusu. Ben yani bunu gbzecek... Yani su anda belki gostersek, Kosekdy’ de hakikaten orada yapacak
bagka hicbir seyimiz yoktur.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Yani yapilmasa da olur, yle mi?

TCDD iSLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Kdsekdy’de yani bu dénemde de olmadi, bundan
Once de vardi, biz sadece iyilestirmeye ¢aligiyoruz, biraz olabildigince genigletip iyilestirmeye ¢alisiyoruz. Kocaeli’ni bilirsiniz yani
hakikaten yapacak higbir seyimiz yoktur. Orada sadece diiz, taginabilecek yer orasi var. Limanlara baglamamiz lazim, buna daitirazimiz
yoktur, bu yeni yolla ¢alismalar devam ediyor. Bitlin limanlara baglamak istiyoruz ama simdi bizim elestirildigimiz nokta “Y ani on sene
oldu halaniye hepsini yapmadiniz?’ ingalah, yapariz ama 2023 hedeflerinde var.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Yeni projede yanliglik oldu 0 zaman.

TCDD ISLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Yeni projede bir yanliglik oldugunu diisiinmilyoruz.
Burada, haritada géziikiyor. Yanlis degil de belki kapasite olarak yetmiyor olabilir. Buna biz de seviniyoruz, ikinci bir demir yolu hatti
planladik, Gglincl kopriyle birlikte orada demir yolu var. O Gglincli kdpriiniin demir yolu hatti igin -hem Sabiha Gokgen Havaaanr’yla
Kosekdy' U ve belki olabilirse Ayas in da dahil igerisine- bir proje dlizenliyoruz. Su anda proje safhasinda, henliz yatirim programina
alinmadi. Biz Kdsekdy-Gebze'yi de Ug hat yapiyoruz, birinden yik tasiyacadiz, ikisinden de hem hizli tren hem banliyd treni hem de
diger trenler gidecek. Yani Tirkiye su ana kadar tek hatla demir yolu calistiriyordu, kapasite gergekten yoktu. Simdi cift hatta giktigimiz
zaman biz kapasiteyi 10 misline ¢ikariyoruz.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Tek hatlinin orani ne?

TCDD ISLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Tek hat ile ift hat arasi 10 misli gikiyor. Uglincii hatti
da yapiyoruz simdi. Yani kapasite yine de yetmeyecek, eminim ondan. Onun igin, kuzey hattini planliyoruz ama yapacadimiz bir sey
yok. Ne yapabilirdik ki? Yani oray kapatamayiz. 50 hat yapamiyoruz, sahille sey arasinda sikigik yani yapamiyoruz.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Hayir, sunu soruyorum: Orasi ¢alisirken kuzeyden gegirilebilir mi?

TCDD iSLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Onun da projelerini yapiyoruz Sayin Vekilim.

MEHMET ONTURK (Hatay) — Haydar Bey, fabrikalari Hatay’ a tagiyaim, biiyiik bir OSB yapiyoruz, istediginiz gibi OSB
yaplyoruz.

BASKAN — Arkadaglar. ..
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Slleyman Bey, devam edelim |Utfen. Bitti mi?

TCDD iSLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Arz ederim Sayin Bagkanim.

BASKAN —Evet...

HASAN FEHMI KINAY (Kiitahya) — Sayin Bagkanim, miisaadenizle, simdi tabii, zaman yetersizligi nedeniyle sorulan
sorulara...

BASKAN — Hasan Fehmi Bey’in herh@de sorusu cevaplandiriimadi.

HASAN FEHMI KINAY (Kiitahya) - Yarimkald.

BASKAN —Yarim mi kaldi?

Buyurun.

HASAN FEHMI KINAY (Kiitahya) — Bu Eskigehir-Afyonkarahisar yilksek hizli tren hatti, 140 kilometrelik hat
tamamlandig takdirde istanbul’la izmir badlantisini da gergeklegtirmis oluyoruz. Mevcut yapimi devam eden yollarin haricinde bir
talebimiz yok ya da sizden yeni bir planlama da istemiyoruz. Bu, zaten Eskigehir-Antalya planlanan yiksek hizli tren hattinin bir ilk
etabi olabilir Eskisehir-Afyonkarahisar baglantisi. Boylelikle yani Kitahya dan gegecek, ayrica Zafer Havalimani’ ndan da gegecek bir
hat. Bu hattin yapimina eder éncelik verirseniz, istanbul’ laizmir’in badlantisi da tamamlanmis olacak.

Diger taraftan, Bandirma-Balikesir-Odemis-izmir baglantisinin da tabii ki planlandigini biliyorum. Onunla bunu mukayese
ettigimizde, istanbul-izmir arasinda yaklagik 120 kilometrelik bir mesafe stz konusu. Onun yapimi belki ileri tarihlere kalabilir. Yani siz
de haklisiniz, yillardir ihmal edilmis bircok yatirimi gerceklestiriyorsunuz ve yiksek hizli tren gibi oldukga maliyetli ve ¢ok buyuk bir
projeyi de bir taraftan yuritlyorsunuz. Bu noktada haklisiniz ama benim ifade etmeye ¢alistigim sey, ¢ok kiiglik bir adimla yani 140
kilometrelik bir yiiksek tren hattiyla istanbul’ u izmir’ e baglama imkanina sahip olacaksiniz. Bu dogrultuda liitfeder eger siz de gayret
ederseniz bunu gergeklestirebiliriz.

BASKAN — Buyurun Siilleyman Bey.

TCDD iSLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Simdi, Sayin Vekilimin istekleri bizim isteklerimizle
Ortlsliyor yani Demiryollari olarak biz de Antalya yi Afyon’u baglamak istiyoruz, Demiryollari olarak ne kadar demir yolu istenirse o
kadar gok seviniyoruz ama bizim gérevimiz su, bunlari planliyoruz. Diyoruz ki: Bizim Eskisehir-Kiitahya-Afyon-Antalyaya inen
hattimizin yapilmasi lazim, 2023 hedeflerinde de var. Bunu da istiyoruz ancak bu planlamadan yani Demiryollari olarak, uygun
planlamadan sonra yatirim programina ainmasinda biz biraz etkisiz elemaniz, dyle diyeyim. Onun icin de yatirim programina alinirsa
yapariz ama biz sdyle bir sey yaptik Sayin Vekilim: Eskisehir'le Alayunt arasindaki tek hatti cift hatta donustirmek icin projesini
baglattik. O projeyi bitirdigimiz zaman orayi ¢ift hat yapip hizli tren seklinde yapabilecediz. Ayrica da o hattin Zafer Havaalani’ na da
ugramasi igin projeyi baslattik. O proje de bittikten sonra yatirim programina alinirsa bizce ¢ok daiyi olur.

Arz ederim.

BASKAN — Alaattin Bey, eklemek istediginiz bir husus mu var?

Buyurun.

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Tesekkiir ederim Sayin Baskanim.

Asdlinda benim tabii butuint Uzerinde gérusiiltrken sdyleyecegim bir iki sey vardi ama hemen hemen butln arkadaglar kendi
0zel seylerini sdylediler, ben de kendi kentimleilgili de bir iki sey sormak istiyorum izin verirseniz, dneriyleilgili degil ama.

BASKAN — Yani mimkiinse 6neriyle bir iliski kurun. Yani bakin, su anda ben tam baglayacagim, sizden sonra da Mehmet
Bey siz talep ediyor. Yani herhalde biz bdyle genelini gériisecegiz bu arada. insallah genelinde stz almayacaksiniz o zaman?

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Yok, yok, hayir.

Benim Once sbz istememin bir nedeni daha var, mazeretim var ¢linkl bu siricl kurslarinin bir toplantisi var ticaret odasinda,
oraya katilmak durumundayim, o ytizden aldim.

BASKAN — Peki, buyurun.

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — Bu Ankara-izmir mevcut demir yolu hatti 824 kilometreden 624 kilometreye inecek,
konusmanizin iginde de var. Bunun iste Afyon-Usak kismi ihale asamasinda, Salihli-Manisa kesimi ¢alismalari devam ediyor ama yani
izmir ayaginda, izmir-Manisa-Menemen arasinin -izmir olarak bahsedeyim- 9 kilometrelik béliimiiniin ihalesi yapilmis herhdde. Bunun
bir is plani varsa yani bir program var mi bununlailgili, onu rica ediyorum. Y azili da verebilirsiniz daha sonra.

Bu Ankara-izmir galismasinin bir is programini rica ediyorum.
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Bir de malum, bu izmir Bliyiiksehir Belediyesinin talebi (izerine beraber bir is birligi yapildi ve EGERAY Projesi
gerceklestirildi. Bu hem biitlin Turkiye ye 6rnek oldu, arkasindan Marmaray, BASKENTRAY ...

TCDD ISLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — GAZIRAY ...

ALAATTIN YUKSEL (izmir) — GAZIRAY gibi... Sdyleyecegim, sdyleyecedim. Evet, biitiin Tirkiye' ye érnek oldu ve
Uluslararasi Toplu Tagimacilar Birliginin Diinya Kongresi’nde de “En lyi igbirligi Odili”nii aldiniz izmir Biiyikksehir Belediyesi'yle
birlikte. Evet, diinyaya da érnek oldu yani yerel yonetimlerleis birligi bu projeden sonra baglad.

Ben bu Marmaray, BASKENTRAY, izmir' deki EGERAY, Gaziantep’ deki GAZIRAY banliyd igletmeciligi protokollerini
bir sizden istirham ediyorum, onlari rica ediyorum. Bu hani, yapim protokol iiniin, isletme protokoliniin diginda ayrica mali protokol
yapacak misiniz, bunu ne zaman yapacaksiniz? Onunlailgili ¢calismalar ne safhadadir? Bunlarlailgili -daha sonra yazili da olabilir- bir
bilgi istiyorum.

Tesekkir ederim Sayin Bagkan.

(Oturum Baskanligina Bagkan Vekili Ahmet Yeni gegti)

BASKAN — Tegekkdir ediyorum.

Mehmet Bey buyurun, éneriyleilgili [Utfen.

MEHMET AKYUREK (Sanliurfa) — Sayin Baskan, dederli milletvekilleri ve degerli birokratlar; simdi ben hepinizi iyice
dinledim ama haritaya baktim, bir Antep’i gériiyorum, bir Sanliurfa’yr géremiyorum.

ALI SARIBAS (Canakkale) — Canakkale' yi de gbremezsin.

MEHMET DOMAC (istanbul) — Canakkale zor.

MEHMET AKY UREK (Sanliurfa) — Bir dakika, Agabeyime sdyleyeyim.

Canakkale sahildir, turizmde bircok seyleri, ormani... Bir dakika... Ben Agabeyime sdyleyeyim de.

Simdi efendim “Urfa var.” diyorsunuz ama bakin, GAP diyoruz, tarim diyoruz; bugiin bir Urfa'yi ele alaim, 19 milyon
doénim arazisi var, bir Mardin’i ele daim, yine dyle. Yani simdi Suriye bir yanda, Irak bir yanda, giinde 10 bin tane araba gegiyor ve
binlerce kaza oluyor o yolda.

Tarimin merkezi diyoruz. TMO olsun, vatandas olsun, bugdaylarini kamyonlarla gétiriyor ve bu kamyonlari kim getiriyor?
Disa bagimli lastigiyle, akaryakitiyla, kamyonuyla, birgok yonleriyle, hep zarar goriiyoruz. Yani bu konuda ben Sanliurfa’ya bugiine
kadar yapilmamasini, bilmiyorum, ingallah bundan sonraiyi olur diye distiniiyorum.

“Gaziantep hizli tren programinaainmis.” diyor arkadaglarimiz. Niye Sanliurfa alinmiyor, Sanliurfa nin neyi eksiktir?

Hepinize saygilarimi sunuyorum.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Cok oy veriyorsunuz.

BASKAN — Sayin Genel Mdur, tekrar sorulara meydan vermeyecek sekilde Iitfen cevaplarinizi alalim.

TCDD iSLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN - Sag olun Bagkanim.

Sayin Mehmet Akylrek’'in sorusu: Sanliurfa, aslinda harita belki ismi yok ama gergekten daha gegen hafta gidip
goristigimiiz ama projesini en son yaptigimiz bir proje oldu. Yani ceylan koruma aani, bir yere gidiyoruz askeri alan... Onun igin,
projeyi bir tiirl(i tam oturtamadik. ingallah, oturttugumuz anda Sanliurfa programda.

MEHMET AKYUREK (Sanliurfa) — Hayir, Fehim Adak’ nin zamaninda Virangehir’ de Devlet Demiryollari yolu birakmis.
H&len o yol duruyor.

TCDD ISLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Tamam, bu sene yapim ihaesine gikiyoruz. Urfa nin
buradaismi yoktur.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Projesi bitmis yani degil mi?

TCDD ISLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Evet, bu sene olacak.

MEHMET AKYUREK (Sanliurfa) — Bir dakika, Antep'te. ..

BASKAN — Sayin Gendl Muduiriim, size vekillerimiz soru sordu, bize hitaben lUtfen onlari cevaplayin. Evet, bekliyoruz.

TCDD iSLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Simdi, bu sene ihalesini yapacadiz, proje caligmalar
su anda surtiyor, bazi sikintilarimiz var, onlari gzecegiz.

MEHMET AKY UREK (Sanliurfa) — Ben de onu sdylliyorum yani o hattin Virangehir’ den gegmesi lazim.

BASKAN — Mehmet Bey, sorular sorduk, |Utfen dinleyelim arkadaslar.
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MEHMET AKY UREK (Sanliurfa) — Sorularima cevap aamadim. V atandasa cevap vermemiz lazim.

TCDD iISLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Sayin Baskanim, gegen hafta vaimizin baskanliginda
-vekillerimizin de birgogunun haberi oldu- bir toplanti yaptik, belediye bagkaniyla, valilikle, siyasilerimizle. Orada sikintimiz, projenin
gececedi yeri bir tlrlu karar veremedik. Projeye karar verilir verilmez ihaleye gikacagiz. Onunla ilgili biz de sizden destek istiyoruz.
Projeyi yapamiyoruz.

MEHMET AKYUREK (Sanliurfa) — Memnuniyetle.

TCDD ISLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Simdi, Sayin Alaattin Yikse’le ilgili kisa bir sey
sOyleyeyim miisaade ederseniz: Su anda Ankara-Afyon arasi projesi bittigi icin oray ihaeye ciktik, yapim calismalari devam ediyor.
Diger yerlerin de aslinda projeleri bitti izmir' e kadar ama orada sdyle oluyor: Projeleri biz yapiyoruz, herkese haber veremiyoruz proje
yaparken. Yani belediye baskani, herkes “iste buradan gegecek, burada gegecek...” Proje bittikten sonra birtakim istekler oluyor. O
istekleri karsilamak Uzere yeniden proje revize etmek igin ¢ikiyoruz ve o revizeler yapilabildigince revizelerini yapiyoruz. Onun igcin,
¢cikamadik orasini ama bu sene sonuna dogru hepsini birden ¢ikacadiz, 2016 sonunda da bitirmeyi planliyoruz. Mali protokolu de
yapmaya galisiyoruz. EGERAY’ la GAZIRAY in protokolii var belediyelerin, onlari size arz edeceiz.

Arz ederim Sayin Bagkanim.

BASKAN — Degerli arkadaglar, simdi 2010 yilinin 1’inci Onerisinin 1’inci tiresini giindemden ¢ikiyoruz, 2'nci tiresini ise
Sayistay...

SAYISTAY TEMSILCISI — Izleyecediz.

BASKAN - ... izlemeye aiyor.

Bu sekilde oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmistir.

Simdi, 2010 yilina iligkin 2 numaral 6neriyi okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 2—- Kara yollari ile demir yollarinin kesisme noktalarini olusturan ve seyir emniyeti ile
can ve md glvenligi agisindan 6nem arz eden hemzemin gegitlerin yapimi, korumasiz olanlarin kontrollti hale getirilmesi ve gegit
bekgilik hizmetleri ile hemzemin gegitlerin alt ve st gegit yapilmak suretiyle kadirilmasi konusundaki mevcut uygulama tiim yonleriyle
gOzden gegirilerek; TCDD ile belediyeler ve dider ilgili idareler arasinda ortaya cikan ihtilaflarin giderilmesi ve bu konuda daha sagdlikli
bir ¢ézim olugturulmasl hususunun tim yonleriyle etiit edilmesi, varilacak sonuca gore gerekli hukuki dizenlemelere gidilmesi igin
girisimlerde bulunulmasi.

BASKAN — 2 numarali 6nerinin cevabini alaim.

TCDD iSLETMESI APK DAIRE BASKANI MURAT SENEKEN — Cevap 2 : Demir yolu ve kara yolu kesismeleriyle
ilgili olarak ana statiimiizdeki maddeler asagidaki gibi diizenlenmistir:

1 Mayis 2013 tarihli Resmi Gazete'de yayimlanarak ylrirlide giren "6461 sayili Tirkiye Demiryolu Ulastirmasinin
Serbestlegtirilmesi Hakkindaki Kanun"un 9 uncu maddesinde demir yolunun kara yolu, kdy yolu ve benzeri yol ile gergeklesen
kesismelerinde demir yolu anayol sayilir ve demir yolu araglarinin gegis Ustinl Gga vardir.

Bu kesismelerde, yapilan yeni yolun bagdli oldugu kurum veya kurulus alt veya Ust gegit yapmak ve diger emniyet tedbirlerini
amakla yakuml tdur.

Demir yolu trafik diizeninin gerektirdigi héllerde hemzemin gegitler ile gorlise engel teskil eden tesidler ilgili mevzuat
cercevesinde kaldirilir veya kaldirtilir.

Oneride gegen diger kuruluglar ile hemzemin gegitlerden dolay! olusan ihtilaflarin giderilmesini saglamak (izere TCDD
tarafindan tiim kurumlari baglayici olmasi igin TCK, Mahalli idareler Genel Midiirl Ggii, Emniyet Genel Midiirl g, Ankara Biiyikgehir
Belediyesi, Demiryolu Dizenleme Genel Mudurligu, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlidi ile yapilan ikili gérismeler
neticesinde hemzemin gegitlerdeki glvenlik tedbirlerinin nasil ve hangi standartlara uygun olarak alinacag hususunda "Demiryolu
Hemzemin Gegitlerinde, Yapim, Uygulama Esaslari ve Alinacak Tedbirler Hakkinda Y onetmelik” tasladi hazirlanarak, Bakanligimiz
mevzuatl olarak Resmi Gazete' de yayimlanmak suretiyle ylrirlige girmesi igin 30/10/2012 tarihinde Bakanligimiza arz edilmistir.
Bakanligimizca taslak yonetmelik Uzerinde calismalar slrdurllmektedir. Taslak yonetmelik su anda ilgili kurumlar tarafindan
incelenmektedir. Son hadli verildikten sonra bu konuda yetkili kurulus olan Demiryolu Diizenleme Genel MudurlGgince, Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin onayi ile yirirlige girmis olacaktir. Onerilerde gegen ilgili idarelerin kargilagmis olduklari
yatirim, bakim ve sorumluluklari belirleyen tim ihtilaf konulari ortadan kaldirilmis olacaktir.
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BASKAN — Bakanlik temsilcisi arkadasimiz, nedir son durum sizde?

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI TEMSILCISI MUSTAFA AKARSLAN — Sayin
Bagkanim, yonetmelidin son gekli verildi. DUn itibariyla Sayin Bakanimiz onayladi. Yayinlamak Uzere, Demiryolu Dizenleme Genel
Midirl iglimiiz Bagbakanliga arz edecek efendim.

BASKAN — S6z isteyen arkadasimiz? Y ok.

Sayistay, geredi yerine gelmemis oldu daha hentiz degil mi?

SAYISTAY TEMSILCISI —Biz izlemeyi talep ediyoruz efendim.

BASKAN — 2010 yilinin 2 numarali 6nerisini Sayistay izlemesi lazim ¢linkii henliz daha oraya ulasmamis.

izlemeye alinmasini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Etmeyenler... Edilmistir.

Degerli Gyeler, simdi 2011 yihinin 1’inci énerisini okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 1- Yatirim ve tedarik faaliyetieri kapsaminda, TCDD ve bagli ortakliklarinca gerek
igletme butceleri gerekse yatirim programlari ¢ergevesinde yurutilen mal ve hizmet aimlari ile yatirim projelerinin énemli boyutlarda
oldugu dikkate alinarak, TCDD Teftis Kurulunca merkez, bolgeler ve badli ortakliklardaki alim ve yapim iglerinin teftisine daha fazla
agirlik verilmesi; Van Golii Feribot Alimi Iskele Tevsii Bakim-Onarim Tesisi isi ve Eskisehir Gar Gegisi yapimi isi ileilgili olarak Teftis
Kurulunca stirdurtlen incelemeler sonuglandirilarak gerekli islemlerin ylritilmesi.

2006 yilinda yapim sbzlesmesi imzalanan ve 2011 yilinda kesin hak edisi onaylanan Eskisehir-inénii kesimi atyapi isinde,
ariyet ocadindan ainan malzeme ile glizergah dolgusu nakliyesi igleri icin sdzlesmede yer amayan isler gergevesinde 6zel birim fiyat
analizi diizenlenmek suretiyle yapilan ddemelerin Genel Mdurliikce yeniden tetkik ettirilerek sonucuna gore islem yapilmasi, yapim
iglerinde ihaleye gikilmadan 6nce metrgj cetvelleri ve birim fiyat tariflerinin uygulamada herhangi bir eksiklige ve teredditlere mahal
birakmayacak agiklikta diizenlenmesi.

BASKAN — Sayin Genel Muduriim, bunun son durumunu bize bir agiklayin, ona gére arkadaglarimiz daha bir sey olsun;
cevap okumaktan ziyade son durum ne olmustur?

Buyurun, cevaplayin, okuyun o zaman.

TCDD iSLETMESI APK DAIRE BASKANI MURAT SENEKEN — Cevabi okuyorum efendim:

Cevap : Merkez, bolgeler ve badli ortakliklardaki alim ve yapim iglerinin teftisi 2011 ve 2012 yili teftis programinda yer
amis olup, 2011 yili teftigleri yapilmis, 2012 yili teftis programi da tamamlanmistir. Oneri dogrultusunda aim ve yapim igerinin
teftisine dahafazla agirlik verilecektir.

Van Golii Feribot Alimi iskele Tevsii Bakim-Onarim Tesisi igi ileilgili olarak Teftis Kurulumuzca yapilan inceleme, goriilen
Ilizum (izerine sorugturmaya cevrilmistir. Konu ileilgili Teftis Kurulunun raporu tamamlanmigtir. Buna gore, Van Gélii Feribot igletmesi
Mdirl Gt emrinde calistiriimak lizere 2 adet 50 vagon tagima kapasiteli feribot alimi ile bunlara ait iskele onarim ve tevsi bakim,
onarim tesislerinin yapimi iginin gerek ilk ihalesinde gerekse Danistay Kararma istinaden yapilan ikinci ihaede mevzuata aykiri
herhangi bir hususun olmadigi anlasiimistir ancak Danistay Kararina gore, birinci ihaenin iptal edilmesinden soma yapilmakta olan
tasfiye islemleri ve ikinci ihaleden sonraki imaat asamasinda, sdzlesmesine gore nakliye bedeli 6denmemesi gerektidi halde, 2 no.lu
kesin —tasfiye- hak ediste, ¢imento nakli olarak 6denen miktarin firmaya sehven 6dendidi anlasildigindan, firma aacadindan bloke
edilmis olup tahsil asamasindadir.

Diger taraftan, ihzarat mahiyetinde olan 6demeler proje geredi imal ata donustigiinden, TCDD'nin herhangi bir maddi kaybi
olmamustir.

Eskisehir Gar Gegisi yapim iginin teftisi yapilarak, 17/8/2012 tarihli ara rapor dizenlenmistir. Anlasmazliga neden olan konu
yuklenici firmaya bildirilmis olup firmadan gelen cevap sonrasi T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi Yiksek Fen Kurulu Bagkanligina
itiraz edilmistir.

T.C. Gevre ve Sehircilik Bakanlidr Y iksek Fen Kurulundan alinan 17/5/2013 tarih ve 2013/24 sayili mitalaa kararina gore
Teftis Kurulu raporu dogrultusunda TCDD'nin yapmis oldugu itirazin aynen kabul edilerek “ Gerek sdzlesmenin 31’inci maddesi gerekse
Kamu Ihale Genel Tebligi’nin 52/1’inci maddeerine uygun olarak revize fiyat uygulanmasinin yerinde gériildiigii ve sdzlesmesine gore
belirlenen strut miktarinin esas ainmasi ve hak ediglerin buna gbre tanzim edilmesi" seklindeki hikimler dogrultusunda iglem tesis
edilmektedir.
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Ankara-istanbul YHT Projesi kapsaminda 2011 yilinda yapimi gerceklestirilen Eskigehir-indnii dtyapi isi ile ilgili Teftis
Kurulu Bagkanligimiz tarafindan yapilan inceleme devam etmektedir.

Glzergdhtan cikarilan mazemenin dolguda kullanilmasi dngorilmesine ragmen, sdz konusu mazemenin, jeolojik ve
jeoteknik bulgularina gére kullanilamayacag anlasildigindan ariyetten —disaridan- dolgu maddesinin ainmasi gerekli gérdlmis ve bu
kapsamda Yapim igeri Genel Sartnamesi’nin 23'iincii maddesi dogrultusunda yeni fiyat analizi yapilarak buna gore hak edigler
diizenlenmistir.

Oneri dogrultusunda Teftis Kurulu Bagkanliginca baglatilan incelemeler neticesine gore iglem tesis edilecektir.

BASKAN — Sayistayin ilavesi var mi bu konuylailgili?

SAYISTAY TEMSILCISI — Yani agiklama yapmamiz gerekiyorsa efendim. ..

BASKAN — Gerekiyor mu? Gerekmiyor.

SOz aan arkadasimiz var mi?

KAMER GENGC (Tunceli) — Tabii, burada gok kapal1 ifadeler var.

BASKAN — Onu soralim, nerelerde kapal1?

Kamer Bey, buyurun

KAMER GENG (Tunceli) — Sayistayin 6nerisi kapal1, verilen cevaplar da ¢cok kapall. Yani burada bazi fiyat sisirmelerinden
bahsediliyor. Raporda var, yiizde 260 fiyatlarda yanilma var. iste, yaklasik maliyetle igler veriliyor. igler verildikten sonra proje
degigtiriliyor, guzergah degigtiriliyor, tlnelin boylari genigletiliyor. Bunlarin aslinda ayrintili sdylenmesi lazim. Burada devletin, seyin
kaybi ne kadar, onun bilinmesi lazim.

Burada bir de “katener ihalesi” diye bir ihaleden bahsetmissiniz ama raporda parantez igerisinde “katener ihalesi fahis bedel”
sey ederken... Yani bunun ne oldugunu ben anlamadim, bu katener ihalesini de anlamak istiyorum.

Bir de Eskisehir'de bu Eskigehir Gari’nin diizenlemesiyle ilgili gok cetrefil bir olay var; Eskisehir Belediye Bagkanlidi
1/5000’lik imar plani yapiyor, onu kabul etmiyorlar, onun (izerine Cevre Bakanligi devreye giriyor. O konunun da biraz agikliga
kavusturulmasini istiyorum.

Bir de buradaki bu fahis ihaleler ne kadardir, hangi ihaelerde, 6zellikle burada bazi -Eskigehir-inénii kesimi atyapisindan
bahsediyorsunuz- ve daha 6teki yapilan ihaelerde ne gibi fahis fiyatlar var, ne gibi bir artirmaar var, ihaeler kimlere verilmis? Mesela
benim goérdugim kadariyla bu Cengiz-Limak ve birisi daha var; iste Rize, Diyarbakir, asadi yukari, is birligiyle hep bu igler yapiliyor.
Bunlarin da kimlere ne ihaleler verdigini, hangi sistemle verildigini, yaklasik maliyetle mi verildidini, agik ihde... Yani herhalde bu,
acik ihaeyle yapiimamis. Bu konularda biraz bilgi verirseniz memnun olurum.

BASKAN — Ali Bey, buyurun.

ALI SARIBAS (Canakkale) — Tegekkir ederim.

Tabii, oncelikle hemen ben, burada Sayistayin, maddesine belki de bunu alinca, Teftis Kurulunun oncelik vermesini
sadlayinca, bunlar daigine girer anlaminda amadigini gériiyorum.

Burada en 6nemli eksiklerden bir tanesi de denetleme hizmetlerini ylriten misavirlik firmalarinin da bu konuda yeteri kadar
hizmetlerini yerine getirmedidi tespit edilmis Sayistaydan ama bu 6nerge icerisinde de bu yer amamis. Herhalde bu da onun igerisinde
kapsar, nasilsa bu ana ntivenin igerisinde olabilir anlayisi icerisindeyim. Bunu da merak ediyorum glink.

Simdi, bir kere sunu tabii ki anliyorum yani glizergahlarin projeleri yapilirken icerisinde sonradan “revizyon” dedigimiz
tadilatlar yapilabilir, kara yollarinda da olabilir. Burada kara yollarindan ¢ok, demir yollarinda daha ¢ok da olabilir ama burada
mufettiglerden Gyle bir inceleme sonucunda farkli seyler ¢ikmis ki Sayistaydan, ¢ok farkli olan, sehven yani kalemde gok basit maddi
hatalarin oldugu da tespit edilmis. Y ani bunun bence biraz burada artik bizim dniimiize gel mesinin ¢ok dodru olmadigina inaniyorum.

Projelerde, uygulama projelerinin ve ihaleye cikarma kosullarinin, nasil bir proje yapilabileceginin, artik ilgili
arkadaglarimizin burada... Yadaeleman yetersizligi mi var yada yeni atanmig insanlar mi var da, burada yetkili arkadaglarin projede ya
da denetimdeki arkadaglarin eksiklikleri mi var, onu bilemiyorum. Ancak o zaman varsa burada da bir hata var, boyle ciddi projelerde,
bu kadar cok énemli konularda ¢ok da Ust Uste yidiimis ve bekleyen iglerde her glin slirecin gegmesi hem devlet acisindan hem de
miteahhit agisindan ¢ok dogru degildir. Onun icin de yani hep diger kamularda, digerlerinde de sdyledigimiz gibi, burada hep ayni ana
konular hep glindemimize geliyor diger kurumlarda da geldigi gibi.
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Projelerin dogru yapilmasinin ne kadar énemli oldugunu, kesiflerin diizenli hazirlanmasinin ne kadar énemli oldugunu...
Sehven, bu kalemin daha sonra oradan ddenecegi ve bundan dolay! da zarar 6demeyecedi gibi tabirlerin ¢ok dogru olmadigini yani bir
diger seyler olabilir, malzemenin zemine gore dedismesi olabilir, kabul ediyorum ama bu tir seylerin buraya kadar gelmesinin, éniimiize
gelmesinin ¢ok dogru olmadigina inaniyorum ¢linkli burada ¢ok teknik eleman arkadasimiz var, ¢ok yerden kontrol ediliyor ancak
burada -Sayistaya da tesekkiir ediyorum- teftis Oncelikle tabii ki en 6nemli konu, ana projelerdeki alim ve uzatmadan 6ncelikle bunlara
verilmesi gerekiyor ¢linku bir an énce hem isin yUriimesi hem teknik anlamda insanlarin bu konudaki hizlandiriimasi, bu bagka anlami
da tasir, cok sirenin geciktirilmesi anlami. Bu 6zel sektdr anlayisi icerisinde sdylersem, bunun siimen altinda ¢ok fazla bekletilmesi,
konunun giindemden uzak tutulmasi soru isaretleri yaratir.

Bence en 6nemli noktalardan bir tanesi aim ve tedarik ya da yapim iglerinin, mutlaka oncelikle Teftis Kurulunun... Yani
hemen aninda arkasl arkasinadir ve sonradan ddemelere gegildigini biliriz, biz dyle yetistirildik ama burada da arkadaglarimiz ézellikle -
bunun yapilmadidini érnekleriyle detayina girmek istemiyorum burada ¢linki- sdyle yapiyor: “ Teftis Kurulu ele amuistir, alinacaktir;
Teftis Kurulu incelemistir, inceleyecektir.” ifadeleri var. Bu da sunu gosteriyor: Yani bunun giindemde kalmasinin gerektigini
gosteriyor.

Bu konuda Mudiriimden ¢ok net sunu sormak istiyorum: Burada bir eleman sikintiniz mi var, burada Teftis Kurulunun yiki
ml cok agirdir, yeterli elemani mi yoktur yoksa e emanlarimizin bu konuda iyi egitilmeye yani meslek ici egitime mi ihtiya¢ vardir,
yoksa yillarin deneyimi olan Devlet Demiryollarinda bu konuda farkli bir yapilanma mi gerektirir? Sormak istedigim bu.

Tesekkur ederim.

BASKAN — Tesekkdr ediyorum.

Haydar Bey, buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Simdi bu 6neri igerisinde birkag madde var ama 6nce sunu sdyleyeyim: Genellikle devlet
kurumlarinda ihale beddllerinin, s6zlesme bedellerinin édenmesi, yapti§l ise gbre édenmesi konusunda bir sikinti oldugu géril Gyor.
Burada da bu sikinti var. Yine yapiimadan is, 6denmis. Demek ki birtakim édemeler yapilmig, kontrolden kagiyor ve dogru kontrol
edilmedigini dustiniyorum.

Asll burada sdylemek istedigim su: Simdi, devlet bir yatirim yapacak, bir proje hazirliyor, bu proje icin bir fiyat belirliyor.
Daha sonra da siirekli, her yilbasi veya her yil -gegen yil da- yeni revize fiyatlar ortaya cikiyor. Simdi, indnii-Vezirhan Projesi’ ne
baktigimiz zaman 949 milyonla baglamis ama 1.307 milyon TL’ye yukseltilmis ve proje dis krediden karsilanmak suretiyle 147 milyon
TL ek 6denek tahsis edilmis. Dis krediden karsilanmistir. Gelip bu vatandaglar bu krediyi bize babamizin hayri igin vermiyorlar, bu
paraari, daha sonra 6denmek Uzere veriyorlar. Kredi dedigimiz bu. Hani diyoruz ya, “IMF ye borcumuz bitti, Allah’a siikur, artik dis
borcumuz yok.” mantigiyla hareket ediyoruz ama dedil, devletin bitin kurumlar su anda devletin hazinesinden daha fazla borglaniyor.

Simdi Vezirhan-Kosekdy Projesi’ nde de 1 milyar 27 milyon olan toplam proje tutari 2 milyar 32 milyona, tam yiizde 100
artmis. Yani simdi bir proje bu kadar degisebilir mi? Degisir.

Simdi ihalelere bakiyorum; ben 6zellikle Késekdy hattinin ihale sdzlesmesini istedim ve inceledim de onu. Birim fiyatlar
konmus, 6rnek vermek istiyorum. En basitinden diyor ki, o projede gostermis: “A, B, C, D tas ocaklarindan hafriyat yapabilirsin,
malzeme dabilirsin, bunun igin de birim fiyati budur.” Birim fiyat Uzerinden gidildigi icin, isterse oradaki ihtiyag 100 kamyon olsun
isterse 1000 kamyon olsun o birim fiyat Gzerinden hesaplanacak. Sonugta bir sey yok. Y anlis mi diyorum Sayin Genel Mudur, yanlis bir
sey mi sdyledim? Ben Oyle anladim. Y oksa yanlis anladiysam diizeltsin, l{itfen diizeltin.

BASKAN — Hayir, siz sorularinizi sorun, cevap aacadiz.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Yani birim fiyatlari... A, B, C, D tas oceklarindan aacaksaniz orada bir madde daha
koymuglar, “ihtiyag olursa baska tas ocadi da verebiliriz.” Ama ihaeye giren firmaar ne yapmiglar? “A, B, C, D tas ocaklarinin benim
calisacadim glizergdha mesafesi sudur, ben bunun Gzerinden bir hesap yapayim, bu hesabim tutarsa bu ihaleye su rakami veririm.” diye
bir ihae teklifi hazirlamig, dider firma da ayni seyi yapmis, bir sonraki de ayni seyi yapmis ama bdyle yurimuyor hayatta is. O 1
milyarlik is 2 milyara ¢ikiyor, arti, arada ihale sartnamesinde belirtilmeyen tas oceklari glindeme getiriliyor.

Simdi dediler ki benim kentimde, oranin AKP'li BlyUksehir Belediye Bagkani sizin bir bayan, kadin milletvekilimiz icin —
“bayan” denince kiziyorlar- “cevreci yosma” dedi. Nigin dedi biliyor musunuz? Bir tag ocaginin agilmasini engellemek istedigi icin dedi.

YineVdli...

BASKAN — Sayin Vekilim, bu arkadaglar burada yok, cevaplayamayacaklar.
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HAYDAR AKAR (Kocadli) — Hayir, cevaplasin canim.

BASKAN — Yani nereden bulacak cevaplayacak sizi.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Mehmet Bey Kocaeli’ nden, Mehmet Bey var, cevaplandirsin istiyorsa.

BASKAN — Degerli milletvekilim, éneriyleilgili sorularinizi sorun...

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Oneriyleilgili konusuyorum.

BASKAN — Burada olmayan arkadaglarlailgili... Bu belediye bagkani, vali nereden cevaplayacak bunu?

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Hayir ya, ben farkli bir sey sdyllyorum, yanlis sdyllyorsam dizeltsin Mehmet Bey burada.

BASKAN — Sayin Vekilim, rica ediyorum, 6neriyleilgili cevaplari verelim.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Mehmet Bey burada.

BASKAN —Ya, Mehmet’ e de s6z vermeyelim o konuda.

MEHMET ALI OKUR (Kocadli) — Dinliyorum.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Neyse, Mehmet Bey cevabi sey eder, ben demediysem. ..

BASKAN — Vermeyelim, 6neriyleilgili rica ediyorum.

Buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Peki, devam ediyorum. Ahmet Bey, |itfen miidahale etmeyin ya.

BASKAN — Buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Cok biiyiik bir konu ve hdlen glindemde. Neyse, gectik bu tarafini.

Devam ediyorum efendim: Bunlari sdyllyor. Vali de burada milli menfaatler geredi bu isin olmasi gerektigini sdyltyor ve
bitlin arkadaglarim, milletvekili arkadaglarim da “Bu is millT bir projedir.” diyor. Dogru, milli proje. Olmasi gerekiyor mu? Olmasl
gerekiyor ama millT proje, bir insaat sirketine ekstradan para kazandirma projesi degildir. Eger birim fiyatlari mevcut sartnamede
belirtilen glizergahlara gore vermisse ve bu yarisa birden fazla firma katilmigsa, 10 tane, 20 tane firma katilmigsa, her neyse sayisi, bu
sartlara gore tekliflerini vermisse herkes o sartlari yerine getirmek zorunda ama “Bu milli bir proje’ yutturmasi adi altinda insanlarin
gbzinln igine soka soka, sanki bdyle bir sey yokmus gibi, oradan tagi amak, oradan topragi amak milli projeye uygun hareket
ediliyormug gibi bir intiba vermek de dogru degildir.

Simdi burada, bu yiiksek hizli tren glizergahlarinda bu sikintilar var. Sadece bu sikintilar yok, yine bizim kentimizde olmali
mi? Olmal1. insanlar katlanmali mi? Katlanmali ama bir denetim de yok. Kamyonlar savrulmus ortalikta geziyorlar, ulasim yerleri felg
olmus, tozdan dumandan felg olmus. Ya, soruyorum, bakiyorum: “Hi¢ TCDD’den kimse var mi buralarda bunlari denetleyen, bunlarin
bu sekilde hareket etmesinin 6niine gegebilecek bir sey var mi?” O da yok. Yani g ayda, bir belde mucur doktirebildi yoluna; mucur
doktirebildi ki tozdan dumandan gegemiyor kamyonlarin galismasindan dolayi. Olacak. Ama tarihi eser ¢ikiyor, Vali diyor ki: “Bu millf
bir projedir, devam etmeli.” diyor. Bilmem ne oluyor, kimseyi tanimiyorlar, kimseyi dinlemiyorlar, yikiyorlar ve yUriyorlar. Bu degil.

Simdi burada yapilmasi gereken: Egder bir projede ilave seyler varsa tabii ki revize edilecektir ama 1 milyarlik bir proje 2
milyar liraya revize ediliyorsa bu garip bir sey yani bunun Uzerinde hi¢ ¢aligiilmamis demektir ve ben bu revizenin de yetmeyecegini
dustinmiyorum. Bilmiyorum -2011 rakamlari var burada- 2012' de, 2013’ te rakamlar nereye ¢ikti? Bunlarin kontrol iniin yapilmasinin ve
dahadikkatli davranilmasinin gerektigini sdyltyorum.

Tesekkur ediyorum.

BASKAN — Sayin Genel Mudur, bu bir millT proje yutturmacasi midir, kimlere para kazandirdiniz, onun ben de cevabini
bekliyorum.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Milli projedir ama ben, baskaarina yutturmaca yaptigini sdyliyorum. Ahmet Bey,
duizeltmeyin beni |Utfen, ben ne dedigimi biliyorum.

BASKAN — Sayin Genel Mudur buyurun.

TCDD iISLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Gebze-Kdsekdy hatti iki hat olarak gikilmigti ihaleye,
sonradan ihtiyaglar nedeniyle, hakikaten “Uglincii hat da sigabilirse.” diye bir proje galismasi yaptik, sonra iigiincii hatti ilave ettik. iki
hatta ylizde 100 artma yok.

Zaten ihaleye cikis sekli “Ylizde 40’ in Uizerine, ylizde 50" nin Uzerine artamaz.” seklinde. Dolayisiyla, su anda bdyle bir artis
yok. Uglincii hat yapilinca elbette bir artis gelecek ama su anda biz de bilmiyoruz ne gel ecegini.

Simdi, tas ocaklarina gelince, bu gergekten...
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HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Bir dakika Sayin Genel Mudlrdm. “Artig yok.” derken niye 2011 deki. ..

BASKAN —Haydar Bey...

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Midahale etmeyin, diizeltiyorum, Sayistay raporunda...

BASKAN — Kayda girmiyor ama sizin konustuklariniz, biliyorsunuz. Kayda girsin ki yarin dederlendiresiniz.

HAYDAR AKAR (Kocadli) —Ama*“Yok.” diyor.

BASKAN - Simdi bir cevaplasin, yeterli olmazsa tekrar...

TCDD ISLETMESI GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Bu tas ocaklari giindemde, hassas bir konu tabii. Biz
sartnameye sdyle yaziyoruz, diyoruz ki: “ihaleye girecek firmalar tas ocagini nereden bulabileceklerini kendileri gdzecekler.” Bizim
yapmak istedigimiz, onlar suradatas var... EGer Ulkenin kosullarina uygunsa biz de TCDD olarak ona destek olacadiz. Bazi yerlerde tag
ocadl varken bazi yerlerde de miteahhit geliyor, diyor ki: “Burada da tas ocadi vardir.” Biz de miracaat ediyoruz gerekli yerlere.
Diyoruz ki: “Burada bir tas ocadi var, buradan aabilir miyiz?” Oradaki tas ocagi hakikaten gevre agisindan -ben kendim de gittim
gbrdum, Vali Bey, herkes gordik- ¢ok sikintili gibi gdézikmemesine rajmen gevrecilerin hassasiyeti dolayisiyla $dyle yaptik, dnce dedik
ki, btiin bu ocaklardan isiniz... Yani Sayin Bakanimiz da girdi, “Caresiz kalmadikga bu ocada girmeyecegiz.” diye karar verdik ve su
ana kadar da girmedik.

Yaptigimiz is suydu: Orada tas ocadi ¢ikarilabilirdi ama gevreciler cok hassas oldu, gikarmadik ama digerlerinin fahis fiyat
uygulamasinin da biraz 6niine gegmek zorundaydik yoksa... Bir de gok uzaktan geliyordu. Dolayisiyla biz kuralara uygun olarak
yapiyoruz. Yani konu sdyle degil: “Buradan aacaksin tasl.” diye talimat vermiyoruz, miiteahhit nerede tas ocagi bulabilirse -ihaleye
girerken belirliyor- orada olabilirse yardimei oluyoruz, olamazsa da olmuyor yani o yetkililer ocaga sey vermiyorsa, izin alamiyorsak
alamiyoruz. Dolayisiyla, bu tas ocagini su anda da calistirmadik yani ¢alistirmadigimiz bir tag ocadi var.

Diger taraftan, bu demir yolu hattinda gergekten her zaman yetkili arkadaglar orada var. O gin belki bulunmamis olma
ihtimali yok, devamli orada, guzergéhta, Demiryollarindan yetkili calisan arkadaglar var. Elimizden geldigince de cevreye zarar
vermeden gidiyoruz.

Simdi, Sayin Kamer Geng, musaade edersiniz, bunu her seyde sdyliyorum: Biz kesinlikle kimseye ihale vermiyoruz, ihaeyi
aiyorlar miiteshhitler. Bir kere, bunu kabul etmesi lazim herkesin. ihaleyi biz vermiyoruz yani bdyle bir yetkimiz de yok. Acik ihae
yapiyoruz, kim kazanirsa o aiyor, onun kim oldugunu biz de bilmiyoruz. Dolayisiyla, burada ihadeyi kazananlarin fiyatlarinin rekabeti
olustugunu, rekabete gore yapildigini her ortamda, her héliikarda ispat edecek durumdayiz. Burada higbir sikintimiz yoktur ¢linki agik
ihale yapiyoruz, her ihaleyi acik yapiyoruz. Bizim su anda yaptigimiz uygulama bu.

Diger taraftan, Eskisehir gecisini sordu. Hakikaten, Eskisehir' de gegmekte zorlandik. Yani Eskisehir’ de attan tren yolu
gegisi yapiyoruz. Sag olsun Belediye Baskani —bunu gok konustuk- getirdi bir imar yapti, Gstli kara yolu. Biz dttan gegtik ya, Ustini
kara yolu yapti, treni yukari gikaramiyoruz. Yani tren kaldi asagida. imar yapti, tren topragin atinda duruyor, yukari gikaramiyoruz.
“Bagkanim bunu yukariya...” “Yok, ¢ikmayin, devam edin.” diyor. E, nereye kadar gidecediz? istanbul’a kadar yer atindan mi
gidecegiz, bdyle bir sey olabilir mi? Biz de bunu Baskanimiza da yani Eskisehir Blyliksehir Belediye Bagskanligimiza da miracaat ettik:
“Bu treni yukari cikarmamiz lazim, bir yerden yukari ¢ikmasl lazim.” Halbuki ¢ikarmadi, getirdi Ustline kara yolu yapti, bir imarda
gecirdi. Dolayisiyla dava actik, davayl da kazandik, daha sonra imarini da yaptik, demir yolu arazisinde is yapiyoruz. Demir yolu
arazisindeki imarini da biz yaptik. Yani Belediye Bagkanimiz artik orada olabilirse getirip demir yolunun arazisinde bir imar ¢alismasi
yaptl yani demir yolunun arazisini kara yolu yapti. Yaptidi is buydu. Biz de onu mahkemeye verdik, sonra da planini biz yaptik yani
Sehircilik Bakanligr olarak yaptik ve su anda da trenimizin, Allah’a slikur, bagi yukariya cikti, bu sene projeyi bitirecegiz. Konu bdyle
oldu efendim.

BASKAN — Haydar Bey, ilaveniz mi var?

Buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Duizeltme yapayim.

Rakamin arttigi benim seyim degil. 2011 rekamlan ki 2012’yi, 2013’ sordum, belki onu sdylediniz “ Artmadi.” diye. 2011
rakamlarinin arttigi Sayistay raporunda yaziyor yani 1 milyar kiisurdan 2 milyar kisura ¢iktidr. Y ani bu benim kendi kisisel fikrim degil
amasiz “2012' de, 2013’ te artmadi.” diyorsaniz, o ayri konu tabii.

Yine, bizim orasiyla ilgili, tas ocaklariyla ilgili katilmiyorum size. Siz bana ihae sartnamesini yolladiniz; ihae
sartnamesinde bilfiil, tas ocaklarindan, Geyve den Kdsekdy' e kadar hangi tas ocaklarindan, hangi hafriyat ocaklarindan tas alinacagi
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belirtiliyor ve birim fiyatlar bunun Uzerine belirlenmistir. Yani sirket size miracaat edip Uzerinde belirli olmayan “Bu aandaki, bu
glizergahtaki herhangi bir tas ocadini kullanabilir.” ibaresi yok orada. Belirtilmis, isimleri yazilmis, A, B, C, D tas ocaklari ve hafriyat
ocaklar diye veinsanlar ihaeye girerken bunun tizerinden girmigler. Bunlari sdyltyorum.

Onun diginda, bdlirttiginiz tas ocaginin, “Cevre konusunda sikinti yok.” dediginiz tas ocaginin hemen yakininda ben
oturuyorum. Hem de miithis bir sikinti olur oray kullanirsa. Buradan Bakana tesekkir etmek istiyorum. Gittik, 2 defa konustuk, 3 defa
konustuk, Bakan oradan tag alinmayacadini ifade etti. Umarim alinmaz. Ben gliveniyorum da sozline alinmayacagl konusunda ama
kentin yoneticileri, Ankaradan gelen talimatlar dogrultusunda, her talimati, kente fayda saflayacadina veya sadlamayacagina
bakmaksizin bir emir telakki edip bunun sonucunda da yani her seye olur vermelerini dogru bulmuyorum, olumsuzu olsa da bile. Bunu
da burada dikkatl erinize sunmak istiyorum.

Tesekkur ediyorum.

BASKAN — Haydar Bey, tabii orada oturdugunuz igin engellediniz. Biz otursak ne yapacaktik? Alacaklardi demek ki taglari,
rahatsiz edecekti.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Hayir, benim igin degil, Ahmet Bey, hepinizi davet edeyim, gidin goriin bir orayi, ondan
sonra...

BASKAN — Kocaeli Milletvekilimize sdz veriyorum.

Buyurun Sayin Okur.

MEHMET ALI OKUR (Kocaeli) — Sayin Bagkanim, degerli milletvekili arkadaslar; éncelikle Devlet Demiryollari Genel
Muddrluglne, ¢alisanlarina tesekkir etmek istiyorum, 6zellikle demir yolu tasimaciligi adina yapmis olduklari yeniliklerden &tlra.

Simdi, Sayin Milletvekilim, ben gok fazla konusmam biliyorsunuz ama burada artik ihtiyag oldu, mecburen s6z aldik.

Sanki, bu olayda, tas ocaklarinda “Biz Kartepe de oturuyoruz da biitin herkes Kocadli idarecileri bunu istiyordu da biz
engelledik.” durumu gibi bir tablo gikiyor ortaya. Bu konuda gevrecilerin hassasiyetini hepimiz tasidik. Orada 6zellikle sdylenen suydu:
“Intiyag oldugu takdirde burada tas ocagini kullanalim, kullanilan alanin tekrar eski hadine dénigtirilmesi noktasinda, higbir zayiat
olusmadan eski héline getirilmesi noktasinda bir sonug olugsun.” denildi ama burada birileri ¢ikip da “Yok, bu bir milli projedir,
kesinlikle biz buray! kullanacadiz, burayi hemen calistiracagiz.” demedi ve nihayetinde bizlerin de Kocaeli milletvekilleri arkadaslar
olarak, sizlerin gostermis oldugu hassasiyeti de g6z dniinde bulundurarak, bdlge insanini sonugta ilgilendiren bir durumdu, Sayin Genel
M{idiirle, Sayin Bakanla bu konuda gerekli gdriismeler yapildi ve nihayetinde, en son gare olarak “ihtiyac oldugu takdirde buradan tas
daim.” noktasinagelindi ve nihai durduruldu.

Yani kent yoneticileri tarafindan -valilik olsun, blytksehir olsun- “Buradaillaki biz burayi ¢alistiracagiz, dncelikle buradan
tagl dacagiz.” denmedi ve nihayetinde, hassasiyetler gz 6ntinde bulunduruldu ve sonug itibariyla da “kazan-kazan” modeli oldu, su an
bir sikinti yok. Kartepe halkimiz da gayet memnun. insallah, ihtiyag olmayacaktir. Diger taraftaki rezervlerle bu ihtiyag giderilecektir
diyorum.

Tesekkdr ediyorum, sad olun.

BASKAN — Kamer Bey, buyurun.

KAMER GENG (Tunceli) — Tesekkir ederim.

Tabii, ben demir yolu yapmanin ¢ok zor oldugunu kabul ediyorum da yani tabii, devlet burada gok bulyik bir kaynak
aktariyor buraya yani ¢ok bilylk kaynaklar aktarildigi icin... Mesela raporun 185'inci maddesinde “ Ankara-Sivas Demiryolu Projesi’ nin
Yerkdy-Y ozgat-Sivas arasl kesimini TCDD Genel Mudurligu 2010 tarihinde .... sayili oluruyla szlesme beddlinin ytizde 100U
oraninda harcama yapilarak tasfiye edilmesine karar verilmesi neticesinde kalan ikmal ingaat igleri yaklagik maliyeti 2,2 milyar Turk
lirasi olup ylzde 260 fiyat pahaliligini yaratmaktadir.”

Yine, onun gibi alt paragrafta “Ytzde 300 oraninda arttiriimasi nedeniyle.” diyor. Yani tabii, yeteri kadar teknik eleman
alsaniz da bunlan yeteri kadar arastirsaniz, glizergdhlarini... Yani bu kaba kuvvet yapilacak bir sey degil ki. Butun etitleri yapilmak
suretiyle, uzun arastirmalar yapiimak suretiyle efer siz bu igleri yaparsaniz, devlet daha az masrafla bunlari yapar, ben onu demek
istiyorum.

Yani mesela bir firmaya vermissiniz 246 bin euro fazla gimento bedeli. Yani bile bile verilmis bu. Onun daiilgili yerini size
sOyltiyorum ama birgok yerde. Y ani tabii, bizim bu Sayistay raporunda en fazla sikintimiz, bir olay énce bir bastan baglaniyor, sonradan
bir bakiyorsunuz, okuyorsunuz, degisik bir yere gidiyor. Onun igin yani daha énceden sdyle bir sey yapilirsa: Once olay anlatilirsa, bir
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de alt tarafinda kisaca son durum anlatilirsa biz de okumakta sikinti gekmeyiz ama zaten bizim o kadar ¢ok fazla okumaya vaktimiz yok.
Bastan baska bir sey sdyleniyor, altta baska bir sey gelince, biz de o zaman gergekten konuyu kavramakta zorluk ¢ekiyoruz.

O bakimdan, birgok yerlerde yani bu kadar blylUk madiyetlerin oldugunu, maiyetten sapma oldugunu gosteriyor. Bizim
istedigimiz 0. Yani ylUzde 260 sapma olursa bu iyi bir ihale degil ki. Tamam yani demir yolu bizim, hepimizin istedigimiz bir konu.
Ulkede o kadar teknik eleman varken, yetismis teknik eleman varken bunlarin zeminlerini, giizergahlarini uzun uzun etiit yaparak,
bunlarin fiyatlanmasini, dogru diirlist yapmaniz gerekirken ama tabii diyorsunuz ki: “Biz vermiyoruz.” Mesela iste Kolin-Cengiz e 839
milyon dolarlik ihale yapilmis. Yani bunlar blyik ihaeler. Bu ihaelerde ylzde 10-15 sapmalar, hatta yizde 100 sapmalar oluyor.
Bunlar bdyle olunca devlet blyik bir zarara giriyor.

Ayrica da bu girketleri biliyoruz iste, taniyoruz, imtiyazli sirketler. Dogru dirtst kontrolleri de yapilmiyor yani onlar ne
getiriyorsa 6deniyor. Yani bunlar bilinen seyler. Tabii, bakiyorsunuz birdenbire gok bliyuk servetlere ulastilar.

Yani bizim istedigimiz, bu Ulkenin kaynaklarinin en iyi sekilde degerlendirilmesidir yoksa ki sey degil ¢lnku belirli ihaleler
hep ayni kisilere veriliyor. iste, elektrik dagitim sirketleri onlara veriliyor, bilmem, bu tabii demir yollari... Her taraf veriliyor canim,
hani Tirkiye'de... Yani iste Cengiz ingaati taniyorum; iste Tayyip Bey zamaninda kendisine sato yapan adam, istanbul Belediye
Baskaniyken. Biliyorum bunlari ama yani bunlari tabii bizim de sdylememize de gerek yok. MUmkin oldugu kadar yani bu konularda
hassasiyet gosterilmesi icin bu konugmalari yapiyoruz.

Tesekkir ederim.

BASKAN — Haydar Bey, ilaveniz mi var? Ama burada Kocaeli vekillerini yaristirmaya sey yapmiyoruz yani. Rica ediyorum
size.

Buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Yok, yarismayacadiz. Sevgili arkadasim aindi, ona tesekkir etmedigim icin. Vekiller karsi
ciktilar.

MEHMET ALI OKUR (Kocadli) — Alinganlik degil de bir diizeltme olarak.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Yani ben de diizelteyim simdi seni. Dogru, Kocaeli’ ndeki vekiller bu konuda kargi ¢iktilar;
Kocaeli’ndeki kent gazetelerine baktidiniz zaman, yerel gazetelere baktiginiz zaman, tas ocadi olmamasi gerektigini sOylediler ama
pesinden de $dyle sdylediler: “E, millT proje oluncada ainmali.” dediler. Simdi bu bir, bu tespiti yapalim.

iki: Sadece ben orada oturmuyorum Ahmet Bey, Sibel Hanim da orada oturuyor, sizin milletvekiliniz Sibel Hanim da ayni
bdlgede oturuyor.

BASKAN - Bizi ilgilendirmiyor dayani...

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Hayir, hani dedin ya: “Sen orada oturuyorsun.”

BASKAN — Beraber ayarlamigsiniz o zaman.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Ug: Eski haline déndiirme olay1 miimkiin degil. Daha simdiye kadar tas ocadi agilip da tekrar
eski héline oranin dénmesi mimkiin degil. Donerseniz de maliyetler ondan daha ylksek olur. EGer yiksek olacaksa o maliyet, o imtiyazi
ona sadlamamak lazim.

Evet, biz bu hizl tren projesinin millT bir proje olduguna inaniyoruz ama kigilerin, muteshhitlerin bu milli proje Gzerinden
milli sekilde para kazanmalarina karslyiz. Y ani biz onu anlatmaya calisiyoruz, yoksa bagka bir sey sOylemiyoruz.

Yine burada arkadaglarin timiini davet ediyorum o bdlgeye. Eger benden farkli diislinirlerse orada her seyi yapabilirler.

Dért: Kenti yonetenler, belediye baskanlari ve vali de dahil olmak Uzere “Bu tag ocagini her seye ragmen agacadiz.” dediler,
biitlin gazetelerde de var. Simdi, bunu inkar etmiyorum, bakin, vekiller kargl giktilar, Zeki Bey de karsi ¢ikti, senin demeglerin vardi ama
sunu sdylemeye ¢aligiyorum.

MEHMET ALI OKUR (Kocaeli) — Netice olarak. ..

BASKAN — Sayin Vekilim, toparlar misiniz.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Yani Ankara nin verdigi her talimat kent yoneticileri tarafindan dogru kabul edilmemeli. Eger
kente fayda sadliyorsa, tamam, yapilsin ama kente ¢ok fayda saglamiyorsa ve kente zarar veriyorsa da buna karsl durus gostersinler. Bir
kisminiz gosterdiniz, bundabir sikinti yok ama timinu gostermis...

Bir de baska sey sdyleyeyim: Sanki “Biz engelledik.” diye... Bdyle bir sey yok. Ben hicbir gazeteye de beyan vermedim “Bu
isi biz engelledik.” diye. Gittim Bakana tesekkur ettim sadece ve sunu da sdyledim: “Siz bunu yaptirmayin, ben de kakip iste gorustum,
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sunlari yaptirmadim maptirmadim da konusmayacadim hicbir yerde de.” dedim, konusmuyorum da, hicbir gazetede bulamazsin ki
Haydar Akar’in bir demecini, “iste, gittim Bakanla konustum, ben bunu engelledim.” diye. Ona da sdz verdik, dyle de devam ediyoruz.
insallah, bundan sonra da oradan tas gekilmez diyorum.

Tesekkur ediyorum.

BASKAN — Tesekkdr ediyorum.

Sayin Genel Midiir, bunlari cevaplayacaksiniz ancak Kamer Bey, Tayyip Erdogan Bey’ e Cengiz insaat nerede sato yapti,
biz de 6grenmek istiyoruz. Bu konuda bize bilgi verirseniz memnun oluruz.

KAMER GENGC (Tunceli) — Rize de; Belediye Baskaniyken iste, onun kdylnde.

BASKAN — Efendim, o kdy... Bagbakan olduktan sonra yapilmistir, o ev.

KAMER GENC (Tunceli) — Hayir, Istanbul Belediye Bagkaniyken...

BASKAN — Cengiz ingaatlabir ilgisi olup olmadigini égrenmek istiyoruz.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Kamer Bey 6nce yapildigini sdyltyor, siz de sonra yapildigini sdyl liyorsunuz.

BASKAN — Sayin Genel Mudur, buyur, cevapliyoruz.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Bir konuyu, miisaade ederseniz -Haydar Bey de cok iyi biliyor, biz
de biliyoruz- arz etmek istiyorum sadece bilinmesi icin, eder bir 6neri gelirse de degistiririz. Biz miiteahhitlere diyoruz ki: “Su su
suralarda ocaklar var, ancak siz de eJer bir yerde herhangi bir sekilde daha uygun bir ocak bulursaniz bize miracaat edin, biz de size
destek olalim.” Konu bu. Simdi, onlar bizim belirledigimiz ocaklardan aldilar, sonra geldi, dediler ki: “Burada bir ocak daha var.” Biz de
onun yerine miracaat ettik onlarin adina ama sonra gordik ki ocak hassasiyetli, onun Uzerine de alinmadi. Kimler bu ise nasil baktiysa
bakti ama ocaktan alinmadi, ainmamis bir ocagin tartigmasini yapiyoruz. Burayi ingalah amayiz. Biz de istemiyoruz, yani biz de
Demiryollari olarak gevreye zarar vermek istemiyoruz. Onunigin deiyi oldu.

Sayin Ali Saribas burada “sehven” kelimesiyle ilgili bir sey sdyledi. Miisaade ederseniz, onu gok tartisarak, bilerek yazdik.
SOyle bir ihalemiz oldu, gegen sene de biraz arz etmistim, “sehven” yazmak durumundaydik. Bir gemi ihalesi yaptik, pardon, yapmadik,
sadece daha komisyon karari bile almadan fiyatlar dustu -celik fiyatlari- biz ihaleye gikarken yuksekti, gelik fiyatlar dustu, biz bu ihaeyi
komisyon olarak iptal ettik, Yonetim Kuruluna bile gelmeden iptal ettik. Niye? Clnki “Daha ucuza yaptirabilirdik.” dedik. Sonra
mahkeme bunu ele ddi, dedi ki: “Peki, ¢elik fiyatlar azaldi simdi, artsaydi para mi verecektiniz bu adama?’ Biz de veremezdik, yani
hakikaten artsaydi veremezdik. O mantiga gére dedi ki: “Siz bu ihaeyi buna vereceksiniz.” Ne Yonetim Kurulu kararimiz var ne
komisyon kararimiz var. Biz de mahkemenin kararina uyduk, yaptirdik. Yani bu mahkeme karari, bize gére, o0 zaman mahkeme
karariydi, uyguladik. Daha sonra, bir yil sonra bu mahkeme kararini Danigtay iptal etti, dedi ki: “Bdyle sey olmaz. Bu ihale olmaz.”
Allah Allah, elimizde yiizme ihtimali olmayan, (iniversiteden, iste, TUBITAK’tan, Loyddan, her yerden raporlar aldik, “Bu gemi bagka
bir firma tarafindan yapilirsa yiizme ihtimali olmayan bir gemi.” dediler. Bunun {izerine de biz buna tasfiye karari aldik. Tasfiye karari
alirken, yani ilk defa bir gemi yaptiriyoruz TCDD olarak, tasfiye karari aliyoruz 147 bin liralik bir paranin, yani “Bunun tasfiyede bu
tarafa mi kaymasi lazim, bu tarafa mi kaymasi lazim?’da yorum hatasi yapmis arkadaglar simdiki yoruma gore. Yani hem Teftis hem
Sayistay denetcileri hem bir slirli adam Ustline yiklenince “Hadi neyse bu tarafa olsun.” gibi bir sey cikti. Onun Uzerine biz de Teftise
uyduk, dedik: “Tamam, senden bunu geri aacadiz, 147 bin lirayl.” Butin tartisma bu. Bunu da dislinduk tasindik, sehven olduduna
karar verdik. Yani konunun asli bu. Dolayisiyla da bunu da dizdl ttigimizi umuyorum.

Diger bir konu daha var. Elbette yani Sayin Kamer Geng'in dediklerine ben katiliyorum, bir itirazim da yok. Simdi, sondaj
yaplyoruz proje yaparken...

MEHMET GELDI (Giresun) — Hangisine katiliyorsunuz? iftiraya da katil iyor musunuz?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Yok, yok. Yani bu sey, pardon, pardon...

KAMER GENGC (Tunceli) — Neiftiras: yal

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Seyle, projelerin... Ciimleyi bitireyim. Projelerin daha iyi
yapilmasina katiliyorum, dahaiyi.

MEHMET GELDI (Giresun) — Zabitlara gegmesi igin soruyorum.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Hayir, hayir. Projderin...

BASKAN — Sayin Genel Miidur, siz milletvekillerinin goriglerine katilip katilmama konusunu konusamazsiniz.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Peki, geri aldim.
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BASKAN — Siz, size sorular sorulmustur, Itfen o sorulari cevaplayin.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Tamam, geri diyorum...

BASKAN — Sadece Kamer Bey’in degil, Ahmet Yeni’ nin de gorisiine katilip katilmamayi...

KAMER GENG (Tunceli) — Niye katilamasin? Sen niye miidahal e ediyorsun?

BASKAN — Onu Genel Miidir beyan edemez.

KAMER GENG (Tunceli) — Hep sizin Iehinize mi konugacak?

BASKAN — Siz size sorulan sorulari cevaplayin | Gtfen.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Tamam, peki.

BASKAN — Evet, buyurun.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Geri aiyorum. Sadece bu...

BASKAN —“Katilmiyorum.” da diyemezsiniz, “Katiliyorum.”, sizin isiniz degil.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Proje calismalarinin dadaha iyi yapilmasi icin gayret gdsteriyoruz
ama Turkiye de, gergekten, dadlarin ¢ok yiksek olmasi, sondajlarin istedigimiz gibi yapilamamasi gibi konular dolayisiyla sikintilar
cekiyoruz. Yani projeyi tam yapabilmek icin sondgj fiyati proje degil, yapim fiyatindan daha fazlaya mal oluyor. Onun icin, tam istenilen
projeler yapilamiyor.

Burada, Ankara-Eskisehir-inénii arasinda bir hat yapiyoruz. Hatta projeci demis ki: “Buradan kazdiginiz topradi buraya
doldurarak bu dolguyu yapabilirsiniz.” Sonra, kazdiktan sonra at kisimdan ¢ok, hakikaten, demir yolunda kullaniimayacak malzeme
cikti. Projede bdyleyken o malzemeyi kullanamayacadimiz ortaya ¢ikti. O malzemeyi kullanamayinca da biz de disaridan malzeme
getirmek zorunda kaldik. Projede bdyle bir sey olmadidi icin “Bdyle bir parga getirilir.”i koymadik, orada bir pazarlik olustu
miteahhitle. O bagka dedi, biz bagka dedik, sonugta yeni birim fiyati olusturduk. Bu birim fiyata itirazlar geldi, bunu Teftis olarak
inceliyoruz ve onun sonucuna goére de karar verecegiz. Yani “Projeler hakikaten daha iyi yapilabilir mi?’ye de ¢ok calisiyoruz, bunu
basarabilirsek dahadaiyi olur diye diiglintyorum.

Arz ederim efendim.

BASKAN — Buyurun Mehmet Bey.

MEHMET GELDI (Giresun) — Sayin Bagkanim, burada, gériismeler esnasinda aslolan, éneri (izerinde konusmak, éneriyle
ilgili varsa bildiklerini sdylemek, Genel Midirden sorup Ogrenecedi varsa da bunlari sormak, cevabini amak, dogru veya yanlis
kendilerince nasil gbriiyorsa o agidan da cevaplarini -tatmin eder veya etmez- istemek ama ha boyleyken slrekli olarak bir
arkadasimiz... Biz tecriibesing, yasina hiirmeten burada her zaman nezaket kurdlarini korumaya galigiyoruz ama her toplantida ya
rekamlar “bin” diyor, “milyar” diyor, “milyon” diyor, “trilyon” diyor... Yani zabitlara baksin, hi¢ sdylediklerinin tutarli, yan yana
gelebilir olmayacagini goérecek. Hal boyleyken gidiyor, iste, partinin genel bagkanina, Bagbakanimiza -yok, gegmis yilda syle olmug-
igpatlanamaz iddiaari ortaya atiyor, toplantinin muhabbetini bozuyor. Varsa einizde bir delil adam gibi ¢ikarsiniz, koyarsiniz ortaya,
sunarsiniz ama burada gidip de karanliga yumruk atar gibi, suglayici ifadeler kullanamazsiniz. Bunu kiniyorum.

BASKAN — Evet, tartismaya meydan vermeyelim arkadaglar.

Kamer Bey, buyurun.

KAMER GENG (Tunceli) — Tesekkr ederim.

Sayin Baskan, kimseye benim iftira attigim yok. Benim sdyledigim, Rize de Mehmet Cengiz tarafindan Tayyip Bey istanbul
Belediye Baskaniyken kendisine bir saray yapildi.

MEHMET GELDI (Giresun) — Getir delilleri.

KAMER GENGC (Tunceli) — Delil yok mu? Gidince orada kalmiyor mu bayramlarda, gérmiyor musun resimlerini?

MUSTAFA BILICI (Van) — CengiZ in yaptigini nereden gikariyorsun?

KAMER GENC (Tunceli) — Efendim?

MEHMET GELDI (Giresun) — Delillerini getir.

KAMER GENG (Tunceli) — Yahu, délilleri sen arastir, eJer iftira atiyorsam beni mahkemeye ver. Bdyle bir sey olur mu?

MEHMET GELDI (Giresun) — iddia sahibi iddiasini ispat eder.

KAMER GENGC (Tunceli) — Ben bunu ilk defa sdylemiyorum ki. Cakiroglu firmasini dediniz ki...

MEHMET GELDI (Giresun) — Ddlillerini getir.
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KAMER GENG (Tunceli) — Bir dakika...

Ben gegen hafta Giresun’a gittim. Dediniz ki: “Biz Cakiroglu firmasini tasfiye ettik.” Cakiroglu firmasl orada, bakin, hicbir
bedel 6demedigi halde hdla limanda caligiyor.

BASKAN — Konulari degistirmeyelim arkadaglar. Simdi, bak, oradan...

KAMER GENGC (Tunceli) — Ama yani degistiriyor. Bakin, diyor: “Burada yaan sdyliyor, yanliglar sdylUyor.” Ben yaan
sdylemiyorum.

MEHMET GELDI (Giresun) — Getir, delilleri getir.

KAMER GENGC (Tunceli) — Rakamlar degistirmisim. Hangi rakamlari degistirdim?

MEHMET GELDI (Giresun) — Ddlillerini getir.

KAMER GENGC (Tunceli) — Burada “837 milyon dolar” diyecegime “lira” demisim. Bu niye o kadar seni sey ediyor?

MEHMET GELDI (Giresun) — Gerek yok, biitiin zabitlar bdyle.

KAMER GENGC (Tunceli) — Hayir, sen simdi, bitun zabit...

MEHMET GELDI (Giresun) — Senin hangi konugman. ..

KAMER GENGC (Tunceli) — Sen kendinden sorumlu ol. Sen daha diin geldin buraya.

MEHMET GELDI (Giresun) — iddia sahibi iddiasini ispat edecek.

KAMER GENGC (Tunceli) — Sen beni mahkemeye ver, ben ispat edeyim. Yani kadi ki burada sayin arkadasim, yani
milletvekili ¢ikip bana cevap veremez. Tamam mi? Y ani eJer cevap verirsek o zaman...

BASKAN — O zaman, Kamer Bey, siz de cevap vermeyin, bitirdimbu isi. Yalniz...

KAMER GENG (Tunceli) — Ben, efendim, yanlig soruyorum, yok iftira atryorum. iftira atiyorsam gidip bizi mahkemeye
verirsiniz canim.

BASKAN — Degerli arkadaglar, bilgiye, belgeye dayanmayan ifadeleri kullandigimiz zaman burada zorluk yasiyoruz.

Haydar Bey, ilaveniz mi var?

Buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Simdi, konusulanlara diger arkadaglarimizin tarafindan midahale edilmesini dogru
bulmuyorum. Dogru, bilgiye, belgeye dayanmayan seylerin konusulmamasi lazim ama konusan arkadaglarin da guivendikleri seyler var.
Tamam, bunu eJer arzu ederseniz...

MEHMET GELDI (Giresun) — Getirsin.

KAMER GENGC (Tunceli) — Getirirsem ne yaparsin?

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Lutfen, misaade eder misiniz?

BASKAN — Haydar Bey...

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Lutfen, miisaade eder misiniz?

BASKAN — Arkadaglar, 6neriyleilgili var mi bir sézuntiz?

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Simdi, arzu ederseniz ve eder dediklerini de gergekten dogru bulmuyorsaniz, sizin her zaman
soylediginiz gibi, mahkemenin kapilari agik. Bize burada sunu sdylilyorsunuz: Biz KiT lerleilgili burada sikintilari dile getirdigimizde
“E, niye mahkemeye vermiyorsunuz?’ igte bunlari da siz de verebilirsiniz mahkemeye ama kimsenin kisiligiyle, karakteriyleilgili kimse
bir sey sdylemiyor. Onuniginde...

MUSTAFA GOKHAN GULSEN (Kastamonu) — Nasil sdylemiyor yal

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Lutfen, ¢ok rica ediyorum, hig birbirimize karsl bu tir seylerde bulunmayalim. Onun igin de
stkdnet icerisinde toplantimiza devam edelim. Dogru, sdyleyebilir ama sdyledigi zaman da siz eJer bundan rahatsiz oluyorsaniz
mahkemeye verirsiniz. Her sey tutanaklara gegiyor burada ama her seferinde de ayni seyle itham etmeyi de birakin artik.

MUSTAFA GOKHAN GULSEN (Kastamonu) — Siz sdylersiniz de biz sdyleyemez miyiz Haydar Bey?

BASKAN — Degerli arkadaglar. .

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Siz de sdylersiniz, biz sizin kisiliginizleilgili bir sey sdylemiyoruzki...

BASKAN — Haydar Bey, bir sorunuz var mi?

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Siz de bize sdyleyin, “ Sunu yapmissiniz, bunu yapmissiniz.” diye sdyleyin, sdyleyin.

BASKAN — Tegekkur ediyorum.

26



HASAN FEHMI KINAY (Kiitahya) — Bir siyasi parti genel baskanina yersiz iddialarda bulunulmasi. ..

BASKAN — Sayin Gendl Mudir, cevabiniz...

HASAN FEHMI KINAY (Kiitahya) — Siz olsaydiniz ne yapardiniz?

(AK PARTI ve CHP milletvekilleri arasinda karsilikl1 laf atmalar)

ALI SARIBAS (Canakkale) — Biz neyiz burada? Kukla degiliz ki! Biz de segilmisinsanlariz.

BASKAN — Degerli arkadaglar... Ali Bey...

ALI SARIBAS (Canakkae) — Boyle bir sey yok! O kadar da degil ...

BASKAN — Ali Bey, buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Mahkemeye verin, devletin mahkemeleri var.

BASKAN — Buyurun cevaplayin.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Arz ederim Sayin Baskanim, bagka bir sey yok.

BASKAN — Sayin vekillerim, dederli arkadagler. ..

MEHMET ALI OKUR (Kocaeli) — Bir bilgi varsa konusun.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Tamam, konusuyoruz ya.

BASKAN — Evet, buyurun, cevaplayin.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Mahkemeye verin yal

BASKAN — Haydar Bey, size sz verdim.

Degerli arkadaglar...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Efendim, ben verebilecedim cevabi. ..

BASKAN — Sayin Okur, birakalim, bir saniye...

Cevaplamayin | litfen.

Evet, Sayin Genel Muddir...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Arz ederim Sayin Bagkan, tamamladim ben cevabi.

BASKAN — Cevaplari tamamladiniz.

KAMER GENG (Tunceli) — Ben bir sey sormustum Sayistaya Sayin Bagkan.

BASKAN — Simdi, Sayistaya sdz veriyorum...

KAMER GENG (Tunceli) — Katener ihalesi nedir?

BASKAN — Tamam, verecedim.

Evet, Sayistay, Kamer Bey’in sorulari var, Iitfen onlari cevaplayin.

Evet, buyurun.

SAYISTAY TEMSILCISI — Efendim, éncelikle sunu ifade etmek istiyorum: Bizim rapor teknigimiz agisindan nerilerimizi
¢ok kisa yazmak durumundayiz. “ Toplu Bakig” kisminda birkag climleyle topluyoruz. O bakimdan, konular da gok agir ve teknik oldugu
icin bunlar toplamak gok zor. Ancak, raporumuzun metninde, igeride cok detayli agiklamalarimiz var. Ornegin, yapim igleri ihaleleri ile
ilgili olarak biz 160’ Inci sayfadan 165’inci sayfaya kadar gizelgeler koyduk. “Hangi is hangi usulle ihale edildi? Kag firma katildi?
Yaklagik maliyeti ne kadar? Hangi tarihte ihale edildi? ihale bedeli. Yiklenicisi kim? Sdzlesme tarihi ve sayisi, sbzlesmeye gore isin
siiresi. [laveis artigi var mi? Proje uzatimi siiresine gore bitis tarihi, son ihale bedeli, projenin son durumu. Yargiyaintikal etti mi, etmedi
mi?’ seklinde, biraz kolaylik olsun diye bdyle bir yontem de gelistirdik. Ancak, gergekten, cok teknik konular, cok adir konular oldugu
icin biraz ayrinty! rapor metninde...

KAMER GENC (Tunceli) — “Igindekiler” bdliimiinde de onu belirtirseniz, yani burada da gériinmiiyor.

SAYISTAY TEMSILCISI — Tamam.

Efendim, genel olarek, ihaelerle ilgili olarak bizim de gesitli tespitlerimiz var. Bunlardan birincisi: Tabii, yaklasik maliyet
hesaplamalar1 gergekten ihale bedelleriyle ya da sdzlesme bedelleriyle 6nemli farkliliklar arz ediyor zaman zaman. Katener ihaesi de bu
sekilde oldu, Y erkdy-Sivas Projesi’ nde de benzer durum oldu, dider projelerde de oldu. Dolayisiyla, yaklasik maliyet hesaplamaarinin
gercekgi bir sekilde yapiimasi konusu son derece 6nemli. Bu hem ihaleye ¢ikis asamasi hem de projenin bedelinin gergekgi bir sekilde
sonuglanmasi agisindan gok énemli.
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Genel olarak, yatirmlarlailgili olarak bizim sdyleyeceklerimizin baginda projelerin gercekgi bir sekilde hazirlanmasl hususu
yine 6nemli bir husus teskil etmektedir glinkii projeler gergekei bir sekilde hazirlanmazsa, aceleye getirilirse, yeterli zemin etiitleri ve
ayrintili aragtirmalar yapilmazsa hem yapim isi gecikiyor hem de maliyetler artiyor. Dolayisiyla, TCDD bugline kadar 6nemli tecriibeler
kazandi. Demir yolu yapim isi gercekten zor ama bundan sonreki projelerde yeterli zemin etitleri ve ayrintili aragtirmalar yapilmak
suretiyle projeler hazirlanmalidir. Aksi takdirde aksakliklarin dnine gegilemez.

Ayrica, metragjlar da gergekgi bir sekilde tespit edilmeli ve ihaleye gikarken bu dodru metrajlarla gikilmalidir. Biraz 6nce
konustugumuz, Eskisehir Gar Gegisi ya da diger bazi projelerdeki c¢ikan aksakliklar da bu metrajlarin gercekgi bir sekilde tespit
edilememesinin sonuglar olarek ortaya gcikmaktadir. Bu nedenle, bundan sonraki ¢alismalarda TCDD’nin daha titiz davranmasinda
onemli yarar bulunmaktadir.

Simdi, efendim, Onerilerimizleilgili olarak zaten hemen hemen ortaya cikti. TCDD Teftis Kurulu...

KAMER GENGC (Tunceli) — O ingaat neydi? Ben onu tam anlayamadim.

SAYISTAY TEMSILCISI — Hangisini efendim?

KAMER GENG (Tunceli) — Katener...

SAYISTAY TEMSILCISI —Katener ihalesi. ..

KAMER GENGC (Tunceli) — Kag liralik bir bedel bu, ka¢ milyar lira?

SAYISTAY TEMSILCISI — 600 kiisur bin lirayaihale edildi, ancak yaklagik maliyeti 3 kati olarak gikti. Yani bazi ihaelerde
bu tlr seyler var.

Burada bu konuyla ilgili olarak efendim, bir sey daha belirtmek istiyorum. Kamu ihale mevzuatindan kaynaklanan ciddi
sorunlar da var, bu yapim igleriyle ilgili olarak énemli sorunlar var. Biz bu konuda da ayrintili incelemeleri yapiyoruz, éniimiizdeki
ddnem rapor olarak huzurunuza getirecegiz.

Oneriyle ilgili olarak, TCDD Teftis Kurulu 2012 ve 2013 yili Teftis Programi’ nda yapim iglerinin teftisini daha fazla yer
alacak sekilde programladi.

Diger yandan, Vangdli Feribot alimi isinde 147 bin euroluk sdzlesme disi 6deme, onu biz de tespit ettik, kurum da tespit etti,
o bloke edildi.

Eskisehir Gar Gegisi’ nde de yine, Teftis Kurulu karari dogrultusundaiglem yapiliyor.

Diger tirede yer alan, bu, ariyet kazisiylailgili olarak da Teftis Kurulunun incelemesi hentiz bitmedi. O bize geldikten sonra
tekrar degerlendiririz.

Arz ederim efendim.

BASKAN — Degerli tyeler, 2011 yilinin 1’inci 6nerisini Sayistayin izlemesine aliyoruz.

Oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Etmeyenler... Kabul edilmistir.

2011’in 2 no.lu nerisini okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 2- ihae yoluyla hizmet aimi uygulamasinda ortaya ¢ikan sorunlarin tiim yonleriyle
degderlendirilmesi ve bu konudaki aksakliklarin yiklenici iscilerinin mali ve sosyal haklarini da glivence altina alacak sekilde giderilerek
TCDD ve hizmet aimi yapan diger kamu kuruluglari igin ortak bir ¢6zim olusturulmasini teminen Hazine Mustesarhigi ve ilgili
kuruluglar nezdinde girisimlerde bulunulmasi, bu konuda bir gelisme sadlanincaya kadar TCDD Hukuk Musavirliginin mitalaasi da géz
Onunde bulundurularak gerekli tedbirlerin ainmasi.

BASKAN — Evet, cevap daim.

TCDD APK DAIRE BASKANI MURAT SENEKEN — Cevap : ihae yoluyla hizmet aimlarinda ortaya ¢ikan sorunlarin
giderilmesi icin Hazine MUstesarlidinda yapilan toplantilara Hukuk MUsavirligince istirak edilmis olup, alinan goérigler dogrultusunda,
hizmet alimlari ile yapim igleri kapsaminda galistirilacak isgilerleilgili mevzuattan dogan haklarin korunmasi amaciyla"TCDD igletmesi
Genel MUdurlugu Hizmet Alimlarinda Uyulacak Usul ve Esaslar Hakkinda 808 Numarali Genel Emir" yayimlanmistir.

S6z konusu gendl emir hikiimlerinin uygulanmasi ile alt igveren sorumluluklari belirlenip, yapilacak ihaelerde sartnamelere
de dahil edilmistir.

Ayrica, Calisma ve Sosya Guvenlik Bakanliginca konuileilgili calismalar surdirdl mektedir.

BASKAN — Ali Bey, buyurun.

ALI SARIBAS (Canakkale) — Tesekkiir ederim.
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Bugtine kadar, sadece bu yil dedil, bundan énceki yillarda da ayni bu siireg yasanmis midir? Kag yilinda kag tane bdyleihale,
hizmet alim ihalesi yapilmistir? Yillara sarih olarak kag mahkeme agiimistir ve mahkeme sonuglari ne olmustur ve bunun kargiliginda
TCDD ne kadar para 6demek zorunda kalmistir? Faiz vermis midir? Bu yil da dahil olmak Gzere, bugline gelinceye kadar total rakami
verirseniz sevinirim.

Cok tesekkir ederim.

BASKAN — Mehmet Seker Bey, buyurun.

MEHMET SEKER (Gaziantep) — Tegekkir ederim Sayin Baskan.

Sayistayin raporunun 6'nci sayfasindan 8'inci sayfaya kadar bu oneriyle ilgili cok ciddi agiklamalar var. En ¢ok, iste, asil
Hukuk MUsavirliginin gézden gegirilmesi gerekiyor bence. Burada ¢ok ciddi davalar agilmis. Bu davalardan bir kismi kamulastirmalarla
ilgili. Orada vatandagla anlasamadidiniz igin, tabii, bunlar dava yoluna gidiyor ve burada ¢ok ciddi zararlar ortaya gikiyor. Bu miktar ne
kadar, onu merak ediyorum. Ozellikle yilksek hizli tren gecis istikametindeki kamulastirmalardan dogan ne kadar fark édediniz,
hesabinizin disinda ne kadar ¢ikt1?

Yine, bir diger buradaki sdz konusu, persondin actigi dava cok. Bunun da bir devlet kurumunun personelinin kurumla
mahkemelik olmasini dogru bulmuyorum. Yani kurumun bunu mutlaka gzmesi lazim. izniyle, licretiyle, intibakiyla, disipliniyle, yer
degigtirmesiyle, ikramiyesiyleilgili dava agmalarini dogru bulmuyorum. Y ani bunu mutlaka i¢inizde gézmelisiniz, mahkemede degil.

Yine, burada bahsedilen, ihae yoluyla hizmet aimi yapilan yiklenici firmaarin galistirdigi iscilerin actigi dava var. Bunda
da cok ciddi sekilde ihale mevzuatina madde konulmasi gerekiyor ¢linkl bu firmalarin gogu iki sene, U¢ sene sonra kapatip gidiyor ya da
bir baska sirket kuruyor yahut daadam o isini tasfiye ediyor ve siz bu davalarla kargi karsiya geliyorsunuz. Boyle de kag dava agil mistir?
Bu davalardan dodan kaybiniz ne kadardir? Bunlari 6grenmek istiyorum.

BASKAN — Tesekkir ediyoruz.

Kamer Bey, buyurun.

KAMER GENG (Tunceli) — Tesekkr ederim.

Adlinda, tabii, burada hizmet alimi yoluyla ¢alistirilan isgilerin agtigi davalar, burada ben dyle anladim maddeden. Simdi, bu
raporda 449 dava acilmis; 4,1 milyon lira deder tutuyor. Bu 449 davanin 97’ sini sonuglanmis, idareniz aeyhine 1 milyon lira tazminat
O6demeye zorunlu tutulmussunuz. Bunun esasi sdyle: Simdi, bu 4857 sayili Kanun'un 2'nci maddesinde at isveren de Ust isveren gibi
sorumludur. Simdi, siz hizmet alimi yoluyla birtakim igleri miteahhitlere, taseronlara devrediyorsunuz, taseronlardan yeterli teminat
ainmadidi icin tageronlar iscileri caligtiriyor, paraarini da ddemiyor, devletteki alacadini aliyor, kayboluyor ortadan. Y ani buradakilerin
¢ogu bdyle. Aslinda, bunun 6niine gegmek igin bu taseronlara para 6édenmeden Once isgi paraarinin édenmesi ve ondan sonra o
tageronlarin... Bir de bunlardan, tageronlardan da teminat aiyorsunuz. Once her ay, caligan isgilerin icretlerinin tageronlar tarafindan
o6dendiginin tevsik edilmesi, etmedigi takdirde teminatlarindan kesilmesi suretiyle bunlarin teminatini sey etmeniz gereken. Bu
yapilmadigi igin, iste, 4857 sayili is Kanunu'nun 2 nci maddesindeki bir hilkme gére siz de sorumlusunuz. Nitekim, mahkeme de bu
yolda bdyle bir karar vermis.

Son, Sayin Bakan Genel Kurulda bir konusma yaptiginda dedi ki: “Bu taseron iscGileriyle ilgili olarak yarginin verdigi bir
karar var, asadl yukari 700-800 bin isgiyi de ilgilendiren bir karardir.” Bu karara dair haberiniz varsa, yani o karara nasil bir care
bulacaksiniz? Yani tageron isgiler calistiriliyor fakat haklari verilmiyor, izin haklari verilmiyor, hastalik hélleri verilmiyor. Bundan
dolayi devlet aleyhine agilan ve yargi tarafindan karara baglanan davalar var. Bunlarlailgili de bir agiklama yaparsaniz memnun olurum.
Yani bu gibi seyleri her ne kadar tageron yoluyla veriyorsaniz bile, yargi, sizin taserona yaptirdiginiz iglerde iscilerden isveren olarak sizi
sorumlu tutuyor. Onlarin parasinin ddenmemesinden, haklarinin denmemesinden, kidem tazminatlarindan hep isvereni sorumlu tutuyor.
Bunu diizenleyecek bir 6nlem getirdiniz mi, getirdinizse nedir? Onu 6grenmek istiyorum.

BASKAN — Ali Bey, ilaveniz mi var?

Buyurun.

ALI SARIBAS (Canakkale) — Tesekkiir ederim.

Ben demin sorumun eksik kalan boltmlerini tekrar etmek istiyorum.

Bir tane bununla ilgili aim sdzlesmesi, yapiimiglardan bir tane de s6zlesme 6rnegi istiyorum ve ayrica da -demin eksik
kaldi- hangi firmalar? Alan firmalarin dalistesini istiyorum.

Cok tesekkir ederim.
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BASKAN — Sayin Genel Mudur, buyurun.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Efendim, simdi...

BASKAN — Haydar Bey, ilave mi? Pardon...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Bu konular...

BASKAN - Bir saniye Genel Mudurim, Haydar Bey’in de ilave sorusu var, sonra dislintince aklina geliyor.

Buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocagli) — Bismillahirrahmanirrahim. Dinden imandan ¢ikarirsin Ahmet Bey adami yal

BASKAN — Buyurun size sz verdim Haydar Bey, lglincl sefer.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Vereceksin tabii, vermeyecek misin ya?

BASKAN —Bir éneriyleilgili birkag sefer s6z verdim.

Buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Bdyle bir sey goriilmemis ya!

Neyse, simdi, bu problem sadece Devlet Demiryollarinin problemi degil. Tabii, biitlin kamu kesiminde, aslinda 6zel sektérde
de var bu problem ama bunu sadece Devlet Demiryollarinin problemi olarak da gérmuyoruz. Bunun igin gesitli 6nerilerde de bulunduk
aslinda. Ozel sektér bunu bir sekilde gdzmiis glinkii sdyle diisiinmek lazim kamudaki yiiklenici firmalarin galistirdigi elemanlari: Bir
siirekli caligtirilan ama yuklenici firma tzerinden galistirilan elemanlar var, bir de gegici iglerde caistirilan yani ¢ bes ay ¢calistirildiktan
sonraig bitiyor ve artik o isgilerle ¢alisiilmiyor ama onun disinda, yine hizmet aimlari, temizlik ihalesi, glivenlik ihalesi gibi ihaleler var
ki bunlar da siirekli hdle donusliyor. Yani adam on yil ¢alismis, on bes yil ¢alismis belki ama 5 tane dedisik firmada calismis, 6 tane
degisik firmada ¢alismis. Aslinda isveren o elemanlarin performansindan memnun oldugdu icin de zaman zaman, isveren degistirdigi
zaman veya yuklenici firmay degistirdigi zaman diyor ki: “Bu elemanlarla ben galismak istiyorum.” Ve bdyle devam ediyor elemanlar.
Bununigin iki sekilde diisinmek lazim bunu.

Ozel sektér bunu gdzmilg. Nasil ¢dzmis? Bir: Bir defa bunlarin Sosyal Giivenlik Kurumuna édemelerinin yapilip
yapiimadigini, her ay hak edigeriyle ilgili bir kontrol yapiyor ki bunu devlet kurumlarinin da yaptigini digliniyorum. Burada tek
problem kidem tazminatlariylailgili ¢ikiyor. Kidem tazminatlarini daigveren sdyle ¢dzmus 6zel sektdrde: Diyor ki: “Kardesim, kag para
senin bu vatandasin aylik kidem tazminati 6demen, ayirman gereken meblag?’ 5 lira, 10 lira. Onu kendi hesabinda tutuyor, o parayi
Odemiyor. Bdylece, vatandas bir sekilde maddur edildigi zaman yiklenici firma tarafindan isveren onun bu parasini édiyor ve
kargiliginda da bir mutabakat metni imzalatiyor. Boylece, igveren de zarara girmemis oluyor bundan dolayi. Bdyle bir uygulama
yapilabilir. Tabii, biz bunu simdi bir gegici ¢dzlim onerisi olarak Oneriyoruz. Genel anlamda, slirekli kullanilan taseron iscilerine yani
yuklenici firmalar Uzerinden kullanilan taseron iscilerine karsiyiz. Yani eder bir is yerinde bir ise ihtiyag var ve bu on yil, bes yil
slirdUril Gyorsa artik bu, taseronluktan gikariimali, o firmanin, o sirketin kadrolu elemani haline dontstirdlmeli ve biitiin sorumlulugu da
sirket Ustlenmeli. Bdyle bir ydntem geligtirilebilir gegici olarak diye bir énerim var.

Tesekkur ediyorum.

BASKAN — Evet, Sayin Genel Midur, buyurun.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Sayin Bagkanim, bu konularla ilgili, biz bu hizmet aimlarinda
uyulacak usul ve esaslar belirledik ve genel emir olarak TCDD’ de yayimladik, buna uygun sekilde davranmaya ¢alisiyoruz. Ancak,
bitlin bu usul ve esadar da bazi konulari gdzmeye yetmiyor. Onun igin de Calisma Bakanliginca konuylailgili ¢alismaar stirdurtl Gyor.
Bu bitin Turkiye'nin konusu ve misaade ederseniz, biz bu sorulari, sayin vekillerin sordugu sorular yazili olarak -detayli ¢linki
sorular- onlara detayli cevap verecegiz.

Ha, bir de miisaade ederseniz, Hukuk M Usavirimiz bu konularda ¢ok 6zel calisiyor. Y ani cevaplar, kisabir bilgi...

BASKAN —Yazli olarak...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Y azili verelim, evet, peki.

Sag olun.

BASKAN — Degerli Uyeler, 2 numaral1 6neriyi Sayistayin da uygun gérmesiyle izlemeye al1yoruz.

Oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Etmeyenler... Kabul edilmistir.

3 no.lu dneriyi okutuyorum.
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SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 3- Bagl ortakliklarin kullaniminda olan ve bu kuruluglarin maddi duran varlik
hesaplarinda kayitli bulunan yapi ve alanlarin tapu kayitlarinda TCDD'nin milkiyetinde goriinmesinin, 6102 sayili Turk Ticaret Kanunu
ile Uluslararasi (ve Turkiye) Finansa Raporlama Standartlar (UFRS/TFRS) agisindan ortaya cikaracagi sorunlar dikkate alinarak
konunun bir an énce ¢oziime kavusturulmasi.

BASKAN — Sayin Genel Mdur, hallettiniz mi bu konuyu?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Cevap : Efendim, bu konuyu heniiz halledemedik. Bir komisyon
kurduk, bu calisiliyor ¢linklii sdyle bir durum var: Yani daha 6nceden nasil olmussa, tapusu bizde olan araziler bagli ortakliklarin
sermayesine katildigi icin onlarda kayitli géziklyor. Yani bu arsalara gére kurulus sermayesi ya onlarinki ya bizimki azalacadindan bir
komisyon marifetiyle, hazineyle birlikte ¢alisma devam ediyor. Maal esef ¢dzilmedi.

BASKAN — Geredi yerine gelmemis.

Soru sormak isteyen arkadasimiz yok.

KAMER GENGC (Tunceli) — Giindemde kal acagina gore. ..

SAYISTAY TEMSILCISI —izleyelim.

BASKAN — izlemek mi istiyorsunuz?

SAYISTAY TEMSILCISI —izleyelim efendim.

BASKAN — S6z isteyen arkadasimiz?

Evet, buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Simdi aklina geldi, kusura bakmayin.

BASKAN — Siz bagkasi adina konusmayin simdi, biz aramizda konustuk bunu.

Buyurun Sayin Vekilim.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Tesekkiir ederim.

Simdi, yani bu tapusu Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarinda olup da bagli ortakliklarin bilangosunda gézikiyor, dyle
mi? Simdi, ayni hikdye TURKSEKER ' le Kiitahya Seker arasinda da olmustu. Zannediyorum o hadiseden sonra herha de Sayistay belki
de uyardi. Yani ama Ktahya Seker ok kolay bir formil buldu, hemen tapudan, tapajdan seyi bagli ortakliklara devredebilirsiniz siz de.
Yani Kiitahya Seker dyle yapmis, tapu midiriine gitmis, demis ki: “Burasi aslinda Kiitahya Seker'in.” Ustiinii gizmigler
TURKSEKER’in, Kiitahya Seker yazmiglar, olmus bitmis. Yani siz de gok ugrasmayin, hemen bagli ortakliklardaki yetkili gitsin, Gistiinii
Gizsin, kapatsin. Hem de mahkemede de suglu bulunmadi yani seyler. Onun igin, ben kolay bir yol 6nereyim diye sdyledim.

Tesekkur ederim.

BASKAN — Peki, tesekkiir ederiz.

Degerli Gyeler, 3 no.lu 6nerinin Sayistay tarafindan izlenmesini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Etmeyenler... Kabul
edilmigtir.

Oneri bagl ortaklarla aakali bir éneri, buna 4’ Gincl dneri olarak alinmis, okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 4- TCDD'ye yapilan satiglarin yani sira, ulusal ve uluslararasi alanda aternatif piyasalara
yonelik satiglarda kaydedilen gelismeler ve Genera Electric firmasi ile Avrupa pazarina yonelik olarak tasarlanmis olan yiiksek
teknolgjili lokomotif imali ve uluslararasi piyasaya satisi konusunda sadlanan is birligi ile énemli bir atilim igine giren TULOMSAS'n
hedeflerini gergeklestirebilmesi ve dahakarli, verimli ve etkin bir konuma gelebilmesi igin;

Mevcut kapasite ve is gucl dizeyi ile atyapisi tim yonleriyle dederlendirilerek; gelecede donik hedef ve politikalar
gergevesinde, yan sanayiye yaptirilacak igler ileileriye donik is glict diizeyi ve kapasite planlamalarinin yapilmasi,

Bir yandan TCDD'nin ihtiyaglarinin aksamadan karsilanmasini, diger yandan da aternatif piyasaardan, 6zellikle yurt
disindan gelecek taleplerin yerine getirilmesini mimkiin kilacak bir faaliyet yapisinin olusturulmasi icin gerekli tedbirlerin ainmasi,

Yurt ici ve yurt disi pazarlara agilma ve dternatif piyasalara yonelme konusundaki ¢abalara ve tanitim faaliyetlerine etkinlik
ve sureklilik kazandiriimasi.

BASKAN — Evet, cevabi alaim.

Cevap : Simdi, dederli Gyeler, her kurumun cevaplarini ilgili kurumun genel miidiri verecek. Bu arada da ilave yapmak
istedigi bir aciklama varsa sdz vermis de oldum. Biz, tabii, 6zet aaim biraz uzunca olmus cevaplar ama bu arada sizin ilave edeceginiz
bir sey varsa onu dadinleyelim.
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Buyurun.

TULOMSAS GENEL MUDURU HAYRI AVCI — Peki efendim.

Oneride belirtilen hususlar sirketimizin hedeflerindendir. Bizim misyonumuz geregince, éncdlikli isimiz ana kurulugumuz
TCDD Igletmesi Genel Miidiirliigiiniin tiim taleplerini teknolojik ve ekonomik olarak en uygun bir sekilde karsilamaktir. Bunun diginda
kalan zaman kapasitemizi de Ulkemizdeki demir yolu araglarinin imalati ve bu konudaki gereksinimleri karsilamak amagli
kullanmaktayiz.

Sirketimizin 2023 yil1 vizyonu dogrultusunda mevcut Uretim kapasitemiz, faaliyetlerimiz ve Urin konseptimiz yeniden
tamimlanmstir. Bu gergevede, sektorel bazli, lokomotif sektériinde GE ile yapilan stratgjik ortakl ik anlagsmasi kapsaminda;

2012-2015 yillari arasinda, TULOMSAS tesislerinde 50 adet yeni nesil lokomotif -ki bunun 30 adedi ihracat amagl imal
edilmektedir- imalatina baglanmistir.

Amerika ya ve ingiltere'ye lokomotif ihracati gergeklestirilmigtir.

Yeni nesil lokomotiflerde TULOMSAS Avrupa, Orta Dogu ve Kuzey Afrika igin iiretim merkezi olacaktir. Bu lokomotifler
ihracat amagli olarak Ulke ekonomisine ylksek katma deger sadlayacaktir. Bu lokomotiflerle birlikte, sirketimiz Avrupa kitasi, Orta
Dogu ve Kuzey Afrika datek Uretim merkezi olmus olacaktir.

Diger bir konumuz, yine, lokomotifleilgili, 80 elektrikli lokomotif ana kurulusumuz igin,

TULOMSAS ddviz kazandirici faaliyet kapsaminda, 72 adet elektrikli lokomotifi ROTEM firmasi ile birlikte TULOMSAS
tesislerinde Uretecektir.

Diger lokomotif fadliyetlerimiz:

Yine, DH lokomotif, kendi dizaynimizdir bunlar da, lisansi bize aittir. 2 adet Erdemir’ e, ETI Maden Kurumu igin 1 adet
olmak Uizere, i¢ piyasaya Uriin Uretmekteyiz.

Y Uk vagonu projelerimiz:

Ugiincli sahistan, ithaatla Glkemize girmekte olan ikinci e yikk vagonlarinin 2007 tarihinden itibaren artik girmesi
engellendi. Bu kapsamda, rekabet olarak, kalite ve maliyet olarak AB’nin Uzerindeyiz su anda. Kdlite olarak Uzerindeyiz ama maliyet
olarak AB’nin altinda bir Uretim gerceklestiriyoruz. Bu sirket, Uglincl sahis firmalara yonelik olarak, yik vagonu ihtiyaclarinin
karsilanmasina yonelik olarak 2012 yilinda 213 adet, yine 2013 yilinda 100 adet vagon Uretmekte.

Bunun disinda, teknoloji adirlikli olmak Uzere, manyezit vagonu, araba tasima vagonu ve balast vagonu imalati da
yapilmaktadir. Bu vagonlarimizi tamamen yerli, istanbul Teknik Universitesi, TUBITAK ve TULOMSAS birlikte ana kurulusumuzun
maiyetinde birlikte yapmaktayiz ve lisansa tamamen yerli, milli bir vagonculuk konulacaktir.

Dizel motor projelerimiz:

Mevcut bizim Uretmis oldugumuz dizel motorumuzu Vangélu Feribotlarda kullanilmasi i¢in 8 adedini dizel, marin sektdriine
uygun olarak, Turk Loydu denetiminde gergeklestirdik ve sertifikalandirdik.

Yine bunun diginda, Avrupada yerlesik bir firmaile 2.750 beygir guciinde, doga gaz ile galisan, jeneratdr setleri icin yeni
bir motor imalatina bagladik. Bu motor imal atimizla beraber, insallah, sirketimiz dinyanin sayili motor Ulkelerinden birisi olacaktir.

Cer motor projelerimiz:

Yine, yeni nesil cer motor imalatini gergeklestirmektedir.

Euroten' le birlikte Marmaray araclarinda kullanilmak Gizere Marmaray araglarinin cer motoru sirketimizde Uretilmektedir.

Yine, yerlilestirme kapsaminda, inovatif fadiyetler kapsaminda ana kurulusumuzun kullanmakta oldugu cer motorlarini
yerliye gevirerek ylizde 50 oraninda bir tasarruf sadladik.

Tramvay projelerimiz:

Yeni bir konsept olarak, Gaziantep Belediyemiz icin ikinci el, kullanilir vaziyetteki bir tramvayr modernize ettik ve ayni
zamanda, modifiye ederek su anda kullanilir vaziyette Belediyemizin hizmetine sunduk.

Arz ederim efendim.

BASKAN — Degerli Uyeler, s6z amak isteyen arkadasimiz...

Haydar Bey, buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Evet, bagl ortakliklara gegtik, onlari denetliyoruz.
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Simdi, burada tabii bu hepimizin hoguna gidiyor, yik vagonlari yapmak, dizel motorlar tretmek, cer motorlari Gretmek,
cekicileri, lokomotifleri Giretmek gayet glizel, olmasi gereken bu mu? Bu. Ama burada sorulmasi gereken en 6nemli soru: Bunun yiizde
kaci yerli? Hani “Yerli yapiyoruz.” diyoruz ya, bu 1930’larda, 40’'larda baglayan yerli otomobil sevdasi gibi bir sevdadir. Haen,
2013’ lere geldigimizde Turkiye de kendi otomobilimizi Uretemedigimiz, kendi markamizi yaratamadigimiz bir dénemi yasiyoruz.

Simdi, alt komisyon toplantisinda da sormustum, eJer siz buna Avrupa diizeyinde, yine, gelismis Ulkeler diizeyinde, toplam
bitceniz icerisindeki paydan o diizeyde AR-GE fadliyetleri igin pay ayirmiyorsaniz ve Urlinlerinizi siz gelistiremiyorsaniz ve belirli bir
patent atinda Uretiyorsaniz sikinti burada bagliyor. Bir montgj sanayisine dontisliyorsunuz ve bu montgj sanayisinden bir évgu olarak
bahsetmeye bagliyoruz, sikintimiz burada. Keske lokomotifin dizaynini da kendimiz yapabilsek, motorunun dizaynini da kendimiz
yapabilsek, oradaki yiizde 96 olan yabanci payini belki yiizde 2 lere, yiizde 1’lere, yiizde 3'lere, belki sifirlaraindirsek. iste o zaman bu
igler glizel olacak diye duslintyorum.

Buradaki ikinci en biyik konu -bana gore- 4734 sayili Kanun’da bir dedisiklik yaptik ve TCDD’ nin badli kuruluglarindan
ihalesiz, Urettikleri, iste, neyse, vagon, cer, motor ya da dider seyleri aabilme imkani tanidik. Tabii, bu sorun ¢ok masum gdrintyor
glinkii kémiirde de ayni sey yapildi, 4734’ (in “istisndar” maddesi 3'in (r)’sinde ayni sey yapildi ve ihaesiz, fakir yurttaglara dagitilan
kémiirler alinmaya baglandi. ihaleyle ainanla ihalesiz ainan arasindaki farklari burada konustuk, belki tekrar konusacagiz daha sonra
ilgili kurumlailgili. Ayni sey burada da gegerli. Simdi, bu badl kuruluglar bu iste uzman yabanci kuruluglarin biriyle anlasmalar yaparak
uretim yapiyor. Uretim yaparken diyor ki: “Hem yurt ici ihtiyacini karsilayacadiz hem yurt disi ihtiyacini karsilayacagiz, yurt digindaki
talepleri karsilayacadiz.” Olabilir, dogrudur da ama ylizde 96'sI yabanci olan Uretimin, yani malzemeyle yapilan Uretimin yurt digi
ihtiyacini kargilamasi ve TCDD’ nin taleplerini orada Uretilenlere ihalesiz olarak oraya vermesi bir haksiz rekabete de yol agmaktadir.
Belki baska piyasalardan daha ucuza mal edecedimiz lokomotifleri veya vagonlari veya farkli aksamlari bu ihalesiz ama yéntemiyle
bagl kuruluglarin yapmis oldugu anlasmalar geregdi elinin baglanmasi sonucu TCDD amak zorunda kalacak ve bundan sonra da bdyle
yurtyecek bu igler.

Ben bu konularin daha, bdyle, dikkatle ele ainmasi gerektigini dustiniyorum. Bir de alt komisyonda sordum ama bana
cevaplarin bir kismi geldi. Yine soruyorum: Eger gergekten bu konuda iyi niyetli ve yerli bir Uretim yapacaksak yizde kagi yerli bu
yaptigimiz Uretimlerin? Biraz evvel Genel Mudiriin bahsetmis oldugu bagl iklar atinda, kalemler atinda yine AR-GE’ ye ne kadar pay
ayiriyoruz ve gelistirmis oldugumuz ve patenti bize ait olan, tasarimi bize ait olan Urlinler hangileridir? Kag kalem Uriin kullaniyoruz?
Bunlar nedir? Bunlarin hangilerinin tamami bize aittir tasarimiyla, kullandigimiz a et edevatlariyla?

Tesekkur ediyorum.

BASKAN — Evet, tesekkdir ediyorum.

Baska soz amak isteyen yok.

Sayin Genel MUdur, buyurun.

TULOMSAS GENEL MUDURU HAYRI AVCI — Efendim, su anda ben gok kisa bir bilgi arz edecegim.

Lokomotif imalatimizda yerli katki oranimiz ylizde 55'e kadar yuUkseldi. Yuk vagonu imaatimizi su anda ytizde 85 yerli
katkiyla yapabiliriz ve su anda Makine Kimya Enstitiisii tekerlek imalatini siirdiiriiyor. O basarili oldugu takdirde, bir tek fren ekipmani
harig, tamami yerli Uretilebiliyor ve su anda, bizim yapmis oldugumuz ¢alismalar sonucunda yan sanayinin desteklenmesi kapsaminda 6
adet fabrika kuruldu Ulkemizde. Bunlar Adana, Kayseri, Sivas, Ankara, Adapazari, yeni 6zel sektor fabrikaar kuruldu ve bunlar da su
andaihracat yapiyorlar yurt digina.

Yine, yilk vagonu kapsaminda sunu arz edecegim: Ozellik arz eden, migterinin yik tasimasinda 6zellik arz eden yik
vagonlarinin temininde yeni bir gelisim yaptik ana kurulusumuzun énderliginde ve TUBITAK ' la birlikte istanbul Teknik Universitesiyle
birlikte 6zel sektdrl kapsayan yeni bir dizayn yapiyoruz ve su anda, ingallah, 2013 yilindan, bu yildan itibaren Ulkemize lisansli hicbir
yuk vagonu projesi gelmeyecek. Her tirl talebi biz kargilayacak durumdayiz. Y Uk vagonunda ¢ok énemli bir mesafe ettik. Aynisini su
anda lokomotifte yapiyoruz. TUBITAK’la birlikte mevcut bir lokomotifimizi elektrikli lokomotif haline getirmek igin bir proje
gétiriiyoruz ve ¢ok bagarili gidiyor. TUBITAK su an yazilimini tamamladi, dizaynini biz yaptik, konsept dizayni. Yine, ana
kurulusumuzla birlikte yazilimi Ureten yani cer ekipmaninin, cer gekim ekipmanlarinin yazilimini basardik Allah’a slikir ve bundan
sonra da éniimiizdeki yil raya koyacadiz lokomotifimizi. ilk mill7 lokomotifimiz de olmus olacak. 2015 yilindan itibaren biz de artik
higbir sekilde yurt digindan ithal, lisansli bir lokomotif almak zorunda kalmayacagiz. Bunu da basariyoruz. Bu demektir ki artik bu yeni
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doénemle birlikte yuk vagonu ve dizel lokomotifte tamamen milli projelerimiz olacaktir ki kaldi ki ana kurulugumuz yeni bir karar verdi,
MillT Tren Projesi’ ni baglatti, ingallah onu da asacaklar yakinda, ¢alisma yapiyoruz.

Diger bir husus da efendim, cer motorunu da ylzde 65 yerli Uretiyoruz ve su anda AC teknolgjisine uygun cer motoru
Avrupa da Ureten 5’inci Ulkeyiz efendim ve su anda bununlaiilgili olarak da ciddi anlamda ¢alisma yapiyoruz. Bu da yuksek hizli tren
teknolojisinin temelini olusturuyor. Yani yazilim teknolojisi ve cer ekipmani olarak su anda biz yiiksek hizli tren yapabilme hedefine
dogru gitmekteyiz Allah’ a slikir.

Diger bir konu, dizel motor. Dizel motoru ylzde 85 yerli yapiyoruz. Bu dizel motorun tamamini asagi yukari Sivas'tan,
Ankara dan, Konya dan, Kayseri’ den, yedek firmalardan temin ediyoruz. Bunlardan adigimizla Uretiyoruz bunu.

Sonra sunu arz etmek istiyorum: Gergekten, Ulkemizde su anda bizim Bakanliimizin, HikOmetimizin ve ana
kurulusumuzun vizyonuna uygun olarak yaptigimiz ¢alismalar sonucunda Eskisehir’de 5 bin kisilik bir sektor olustu, lokomotif, demir
yolunda galisan. Ulke genelinde 20 bin kisi galigti. Eskigehir’de 100 tane firma su anda bize gaigiyor, Demiryollarina iretiyor, yan
sanayi oldu ve su anda biz AS leri gegmis durumdayiz yan sanayi bakimindan ve sunu ¢ok kisa arz etmek istiyorum ki yerli sanayi
gercekten hizli gdlisiyor.

Ben arz ederim efendim.

BASKAN — Evet, gergekten heyecan duyuyoruz. Haydar Bey de heyecanlandi.

Buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocadli) — Ahmet Bey beni ¢ok sever, onun igin bdyle takilmadan edemiyor.

Simdi, sevgili arkadaglar, biz “Uretilmesin, yapiimasin.” demiyoruz, “Daha cok yapilsin, daha ¢ok yerli olsun.” diyoruz,
bunun igin de gesitli Onerilerde bulunuyoruz. Yine bir neride bulunmak istiyorum. Eger siz de buna onay verirseniz hep beraber bu isi
halledebiliriz. ETIi Madende de ayni éneride bulundum ama sizden hi¢ ses gikmadi, sadece yapilan seylere tesekkiir etmekle
geciyorsunuz. Hadi buna hep birlikte bir 6neride... Biliyorsunuz, 6zel sektor tesvik alyor, yaptidi her igeilgili, “ Gelistirdim.” dedigdi her
konuyla ilgili devletten tesvik aiyor. Hele ulusalsa 6zel sektor, disarida gelistirilen seyleri sanki yurt iginde gelistiriyormus gibi de
yutturuyor ve bununla ilgili, devletten blylk paradar ainiyor. Ama bu Tesvik Kanunu'nda bir sey var: Kamuda is yapan, iste bu
TCDD’nin bagl kuruluglan gibi, ETI Maden gibi lretim yapan tesisler yeni bir iriin gdigtirdiginde tesvik aamiyor. Gergekten,
bunlardan Ahmet Bey heyecanlaniyorsaniz gelin bu Tegvik Kanunu’ nu degistirelim, bu arkadaglarimizi da daha da destekleyelim, daha
iyi seyler yapsinlar, devlet de buna katki sunsun ¢linku kendi cirolarinin iginden pay ayirarak yapiyorlar, yatirm payi ayirarak
yapiyorlar, AR-GE pay ayirarak yapiyorlar. Hep beraber destek olalim, daha iyi seyler yapsinlar, diinyada kullanilmayan motoru
geligtirsinler; biz de bundan gurur duyariz.

Tesekkur ediyorum.

BASKAN — Evet, dederli arkadaglar, Tesvik Kanunu’ nda degisiklik zannedersem yakinda Genel Kurula gelecek, orada bunu
tartisinz.

Degerli Uyeler, 4’ (inct 6nerinin de Sayistay tarafindan izlenilmesini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Etmeyenler...
Kabul edilmistir.

Oneri 5'i okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 5- TUVASASHa, igletme faaliyetlerinin daha ekin ve verimli bir sekilde yiritilmesi
igin;

Sirketin mevcut is glct dizeyi, makine tezgéh parki, Uretim kapasitesi ve yan sanayiye yaptirilabilecek iglerin tim
yonleriyle dederlendirilerek, gelecege donik hedef ve politikalarin belirlenmesi; bu gergevede sirketin yiksek bilgi birikimi, ileri
teknoloji ve mihendislik ¢alismasi gerektiren mamul, malzeme Uretimi ve montajina yonelerek onarim iglerinin zaman igerisinde bu
konuda yan sanayide uzmanlasmis firmaara yaptiriimasi hususunun etlt edilmesi, AR-GE birimi guclendirilerek yeni proje Uretimi
caismalarina etkinlik kazandiriimasi,

Sirketin kapasite kullanim dizeyinin yUkseltilmesi ve ana faaliyet konusu olan yolcu vagonu Uretimi, onarimi ve
revizyonunda verimliligin artirlmasi icin gerekli tedbirlerin alinmasi; bu cergevede ayni Uretim yerlerinde yUrGtilmekte olan vagon
imalat ve onarim iglerinin birbirinden ayrilmasi hususu Uzerinde durulmasi.

BASKAN — Degerli tiyeler, TUVASAS Genel Miidiirii ve Yénetim Kurulu Bagkani Erol inan cevaplayacsk ama bu arada
kendisinin ilave etmesi gereken bir sey varsa onu da dinlemek isteriz kisaca.
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Buyurun.

TUVASAS GENEL MUDURU EROL INAL — Cevap : Sayin Bagkan, sizin sehsinizda herkesi saygiyla selamliyorum.

Sayin Bagkanim, ben de yazili ceveptan ziyade, musaade ederseniz, ikisini birlegtirip fabrika hakkinda bilgi vermek
istiyorum.

Sayin Bagkanim, fabrikamiz TCDD’ nin onarim ve yeni imaat iglerini yapmaktadir bilindigi gibi. Biz onarimlailgili kapasite
olarak ayda yaklasik 30 vagon onarimi, ortalama, “TV S’ dedidimiz yolcu vagonu gikariyoruz. Bunun yanindada “SET” dedigimiz, ayda
da 1 adet SET cikartiyoruz. imalat olarak TULOMSAS la birlikte yiiriitiilen farkli projeler ama mantigi ayni olan projelerde biz su anda
160 kilometre hizli tren seti igin millT tren seti, tamamen lisansiyla, projesiyle bize ait olan bir setin ilk ihaesini yaptik, gorsel tasarim
ihalesini yaptik. Bu yapildiktan sonra higbir lisans, patent, know-how gibi higbir sey yok, tamamen milli olacak bu. Bunun ilk tasarim
projesi (i¢ ay iginde bitecek. Oniimiizdeki giinlerde de *“component” bazinda da tekrar proje ihalesine gikacadiz.

Su anda vagondaki yerlilik pay1 ylzde 75, Urettigimiz TVS vagonundaki yerlilik payl yilizde 75. Burada sadece fren,
otomatik hava ve tekerlek sistemlerini digaridan a iyoruz, digerlerini tamamen yerli olarak yapiyoruz. Tren seti imal ediyoruz simdi Kore
ortakliginda. Bu tren setindeki yerlilik pay1 da ylzde 40. Bizim hedefimiz bu tren setini tamamen MillT Tren Projesi kapsaminda yerlilik
oranini oldukga arttirmak.

Tabii, diger bir soruya cevap olarak da, burada hem AR-GE hizmetleri de, dolayisiyla buna badli olarak, Milli Tren
Projesi’ne bagdli olarak AR-GE hizmetleriyle yan sanayi de otomatik olarak gelisiyor. Su anda zaten yan sanayi var ama ben daha da
gelisecedine inaniyorum giinkii yepyeni bir tren, yepyeni sey. Burada da ortaklik olarak TCDD’ nin énderliginde yapiyoruz. Istanbul
Teknik Universitesi, TUVASAS, TCDD ortakliginda yiiriitiilen bir proje.

Saygilarimla arz ederim efendim.

BASKAN — Evet, tegekkdir ediyorum.

S6z almak isteyen arkadasimiz? Y ok.

Oneri 5'inizlenilmesini oylariniza sunuyorum arkadaglar: Kabul edenler... Etmeyenler... Kabul edilmigtir.

Oneri 6'y1 okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 6- TUDEMSAS'Nn piyasa payinin artirilmasi ile daha karl ve verimli bir sekilde
caligabilmesi igin; Uretim ve satis fadliyetlerinde TCDD sipariglerinin karsilanmasinin yani sira, dternatif piyasalara yonelme, dis
pazarlara agilma ve yeni pazarlar bulma ¢alismalarina etkinlik kazandiriimasi; bu kapsamda i¢ ve dis piyasalarda ne tiir mal ve hizmetler
Uretilebilecedi ve pazarlanabilecedi konusunda orta ve uzun vaddi politikalar olugturulmasi ¢alismalarina hiz verilmesi,

BASKAN — Degerli arkadaglar, aramiza istanbul Milletvekili Osman Askin Bak Bey katilmiglardir. “Hos geldiniz.”
diyorum. Bu arada, s6z almak isterseniz size de soz verebiliriz.

Simdi, TUDEMSAS Genedl Miidiirii ve Yénetim Kurulu Bagkani Yildiray Kogarslan, sbz sizin. Siz de hem &neriye cevap
verebilirsiniz hem de ilave edeceginiz herhangi bir sey varsa bu konuda size s6z veriyorum.

Buyurun.

TUDEMSAS GENEL MUDURU YILDIRAY KOCARSLAN — Cevap : Sayin Bagkanim, bu amagla yurt ici ve yurt digl
fuarlara gerek ziyaret gerekse istirak edilerek yodun tanitimlar, bire bir gérismeler yapiimistir. Bir de tim demiryolu ulagim
sektoriindeki dernekler, Igjistik firmalar ziyaret edilerek gerek yurt ici gerek yurt digi imaat, onarim talepleri, is birligi imkanlan
arastiriimistir efendim.

Sonug olarak, birgok firmayla hdlen gorismelerimiz devam etmekte. Sirketimiz ile REYSAS Demiryolu Anonim Sirketi
firmasi arasinda ilk etapta 60 adet SGSS konteyner tasima vagonu imalati igin sdzlesme, anlasma yapilmistir. Eylal ve Ekim 2013
aylarinda teslim edilmek Uizere, 31/05/2013 tarihinde sdzlesme imzalanmigtir Sayin Bagkanim.

Arz ederim.

BASKAN — S6z almak isteyen arkadasimiz? Y ok.

Oneri 6'ninizlenilmesini oylariniza sunuyorum arkadaglar: Kabul edenler... Etmeyenler... Kabul edilmigtir.

Oneri 7’yi okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Oneri 7- TCDD ve bagh ortakliklarinailiskin olarak Sayistay raporlarinda yer aan diger dneri
ve tavsiyelerin de yerine getirilmesi.

BASKAN — Cevabi aaim.
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TCDD APK DAIRE BASKANI MURAT SENEKEN — Cevap : Raporun ilgili bélimlerinde yer dan diger éneri ve
tavsiyeler hakkindaki gériiglerimiz Ara (i¢) Oneriler bélimiinde arz edilmistir.

BASKAN — Oneri 7' nin izlenilmesini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Etmeyenler... Kabul edilmistir.

Tesekkur ediyorum.

Degerli Uyeler, geneli Uzerinde sdz almak isteyen lyelerimize sz verecedim ancak Sayin Genel Mudur, yazili olarak da
bunlara cevap verebilirsiniz ama elinize tutanaklar ulastiktan sonra, on bes glin igerisinde detayli ¢aligma gerektiriyor ise yazili da cevap
verebilirsiniz.

Simdi, sirasiyla arkadaglarimiza sdz verecegim ancak toplantimizi da Genel Kurula kadar da bitirmek istedigimi de belirtmek
isterim size.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Yani bdyle uygulama olur mu Sayin Bagkan?

BASKAN — Peki, vazgectik, bitirmeyelim. Tamam, ara verecegim.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Bitmez zaten. Béyle sinirlama olur mu?

BASKAN — Tamam, ara veririz. Sinirlama yapmiyoruz, simdiye kadar yapmadik.

Necati Bey, buyurun.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkan.

Biraz dnceki 6nerilerde lgjistik ve Devlet Demiryollarinin yatirimlariyla alakali birgok milletvekili arkadasimiz sehirleriyle
aakal sorular sordular. Tabii Bursa Tiirkiyenin 4’ incli bilyiik vilayeti. Ihracatta da Kocaeli’yle 2’ nci sirada yarisan bir vilayet. Tirkiye
ekonomisine katkisi en yiiksek illerden bir tanesi. Ama ne hikmettir Bursa' da demir yolu yok, hi¢ yok. Simdi, ben buraya Komisyona
bagladigim 2007 yilindan bu yana da yuksek hizli trenleilgili de her geldigimde soru sormusumdur, Sayin Genel Mudir belki de bikti,
herhdde. Ama her sordugum sorunun aldigim cevabi: Bir tirli hedefler tutmuyor. Simdi ben son olarak sorayim... Sayin Bakana da
2009 yilinda btitge konusmasini yaparken “Hizl1 tren ne zaman baglayip bitecek?’ seklinde sordugumda, iste, 2010’ da temelini atacagini
Sayin Bakan kirsiiden sdylemisti ancak 2012’ de temel atildi. Su anda Bursa'daki hizli tren, Bursa-Bilecik badlantisinin konumu yani
Bursa-Y enigehir hattinin altyapi ihalesi yapildi. Altyapi ¢calismalari devam ediyor. Yenisehir-Bilecik hattinin projesi ne zaman bitecek?
Bu proje bittikten sonra, ne zaman, ne kadar siirede ihale edilebilecek? Bursa-Y enisehir hatti atyapisi ve Y enisehir-Bilecik atyapisini ne
zaman tamamlamay1 hedefliyorsunuz? Daha sonra, bu atyapilar bittikten sonra Ustyapi projeleri, ihaéeleri ne zaman tamamlanip, ne
zaman bitecek? Yani Bursa' ya bdyle kademe kademe, bdyle afaki yani Sayin Bakana... “2016-2017” Ben iddia ediyorum 2017’ de de
gelmez Bursa'ya tren. Cunku ifade ettigim gibi daha Bilecik-Yenisehir hatti ihalesinin projesi bitmemis. Daha altyapi projesi bitecek,
onun ihalesi yapilacak, o bitecek, arkasindan Ustyapi... Bana gergekgi bir hedef sdyleyin, gergekgi bir tarih sdyleyin. Yani Bursahalki da
gercekten bu anlamda ¢ok kirli bilgilerle bilgilendiriliyor. Bursa, ifade ettigim gibi birgok yatirimi hak eden bir sehir ama Bursa da ne
dogru diizgiin havaalani calisiyor, ne dogru diizgiin, dogru diizgiin demeyim de hig tren yolu yok. insalah bir an énce biitiin bu
calismaarin igerisinde Bursa'ya sira gelir. Bursa' daki proje bir an énce hizlandirilir da Bursa'ya da hizli tren gelip Bursa’ daki insanlar
da Urettiklerinin karsiligini alarak biraz daha rahat seyahatler edebilirler.

Tekrar, sonug olarak soruyorum: Bursa' ya hizli tren ne zaman gelecek? Tesekkir ediyorum ama kademe kademe sdylerseniz
bu tarihleri de daha memnun olurum.

Tesekkur ederim.

BASKAN — Degerli liyeler, itiraz geldi, tabii, biz bitirmek istemigtik. isterseniz simdi bir ara verelim. Ogleden sonra...

NECATI OZENSOY (Bursa) — Sordugumuz kadar soralim yani ne gerek var?

BASKAN — Degerli Uyeler, saat 14.30"a kadar toplantiya ara veriyorum.

Tesekkdr ediyorum.

Kapanma Saati: 13.25
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iKiNCi OTURUM

Agilma Saati: 14.32
BASKAN: Fahrettin POYRAZ (Bilecik)
BASKAN VEKILI: Ahmet YENI (Samsun)
SOZCU: Senol GURSAN (Kirklareli)
KATIP: Faruk SEPTIOGLU (Elazig)
(Oturum, Baskan Vekili Ahmet Y eni tarafindan acildi)
_____ 0-----

BASKAN — Degerli Uiyeler, toplantimiza kaldigimiz yerden devam ediyoruz.

Konu Uzerinde s6z amak isteyen arkadaglarimiz soz aldilar. Bilent Bey' de kalmistik. Ancak, Kamer Bey'in... Miisaade
ederseniz, Bilent Bey’ e sz verelim.

KAMER GENGC (Tunceli) — Benim asagida da sorum var.

BASKAN — Oyle mi? Peki.

Bilent Bey, miisaade eder misiniz? Ediyorsaniz verecedim.

BULENT BELEN (Tekirdag) — Olur.

BASKAN — Tamam.

Kamer Bey, buyurun.

KAMER GENG (Tunceli) — Tesekkr ederim.

Efendim, Sayin Genel Midirden sunu 6grenmek istiyorum: Palu-Geng-Mus arasinda demir yolu yapilacak. Buradan Murat
suyu gegiyor ve Murat Nehri Gzerinde yap-iglet-devrem modeliyle bir barg yapiliyor. Y ap-iglet-devret modeliyle bargj yapilmasinda,
esas kuralara gore, bu demir yolunun miiteahhit tarafindan yapilip kuruma teslim edilmesi lazim. Clink{, demir yolu oradaki bargj
nedeniyle degisiyor. Habuki bdyle yapilmamis, bu demir yolunun yapilmasi 740 milyon liraya o barajl yapan muteahhide verilmis.
Burada bir usulsiizl ik yok mudur, onu 6grenmek istiyorum; bir.

ikincisi: Bu hurdalarin Makine Kimyaya satilmasi yasa geregi iken ahgap travers kapsamlarinin Makine Kimyaya
satilmamasi konusunda israrli olarak birtakim genelge yayimlamissiniz. Bu, Danistay tarafindan iptal edilmis, buna ragmen israr edilmis.
Bence bu Danistay kararini uygulamak lazim. Clinkd, bu traverslerin demir yollarindan ainip da tekrar demir yollarina satilma durumlari
daolabilir, o dyle bir sikinti da yaratabilir, yani ucuz alip pahali satmak.

Ayrica, demir yollarinin elinde su ana kadar kag tane travers fabrikasi vardir? Bunlarin hizli tren projesine gegmeden 6nceki
imalat seviyeleri neydi, hizli trene gegtikten sonraki imalati ne kadar?

Simdi, 190’ inci sayfaya bakiyoruz, bu traverslerin tanesi bazen 51,95 avro “BETRA, BETRA, BETRA” diye gegiyor. Ondan
sonra Yapiray diye bir sirket var. Bunlardan bazilarinda 98 liraya ainiyor, bazisinda 109 liraya falan geliyor, bugiinkli para daha sey
ediyor. Bu farklilik nereden meydana geliyor? 98 liraya satan var, Turk parasiyla 108 liraya, 109 liraya satan var tanesini. Bunlar agik
ihaeyle mi satiliyor, tercihle mi satiliyor? Bu fabrikalarin sahiplerini de 6zellikle 6grenmek istiyorum,; bir.

ikincisi: Dedigim gibi, daha dnce, Devlet Demiryollarinin ellerinde travers fabrikalari var, niye bunlar galigtirilmiyor veya
calistiriliyorsa niye eksik calistiriliyor? isgi alinmak suretiyle, bunlarin kapasitesi genigletilmek suretiyle galistirilmasi miimkiinken bana
gore de gok yiksek fiyatla aliniyor.

Sayistay raporunda deniyor ki: “2011 yilindan itibaren bu travers iglerini yapan firmalar cogaldi” Orada 52 avroya ainirken
tanesi, 2012 de 40 avroya dismus. Y ani goruntyor ki bu Devlet Demiryollari herhdlde bu traversleri yapsaydi daha ucuz ainirdi. Burada
haksiz birtakim alimlar olduguna inaniyorum.

Ayrica, ben, disarida da siz rastgelmistiniz, sdyledim de, bunu 6zel olarak 6drenmek istiyorum. Yedisu ve bizim
Nazimiye' nin yakinindan gegen bir demir yolu projesi var, belediye baskani bana sdylemisti. Bu demir yolu projesi, bizim ilceye,
Dallibahge diye bir nahiye var, oraya yakin gegiyor, acaba o proje kesinlesti mi? Onu ilgeye yakin gotirmek mimkuin mi?

Bir diger temennim, basta da sdyledigim gibi, tabii demir yollarinin yapilmasi bizi ¢cok sevindiren bir projedir. Zaten biz parti
olarak da demir yolunu en fazla savunan bir partiyiz. Ancak, burada ¢ok buytk, sadlikli bir projelendirme, ihale bedeli tespit edilmedigi
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icin birgok sey oluyor, fiyatlar sonra degisiyor, proje degisiyor, glizergdh degisiyor. Bunlar tabii ne oluyor? O zaman, verilen iglerin
sagdlikli bir fiyatla yapiimasini engelliyor. Dolayisiyla da bu yolla birtakim insanlar, devletin kaynaklari ¢ok heba oluyor.

Bir de son bes yilda Devlet Demiryollarina hazineden ne kadar para yardimi yapildi, onu 63renmek istiyorum.

Tesekkir ederim.

BASKAN — Tesekkir ederiz Kamer Bey.

Bdllent Bey, buyurun.

BULENT BELEN (Tekirdag) — Tegekkiir ederim Sayin Bagkan.

Ulkelerin tasima sektoriinde yapim maliyeti yiiksek ama kullanima gegtikten sonra kullanim maliyeti ve amortismani ok
uzun olan ve nakliyecilikte de navlun Ucretlerinin diisiik oldugu, ekonomik oldugu demir yollarinin gelistiriimesi ve Ulkenin her tarafini
sarmas! beklentimizdir. Yaniz, gérdiigim kadariyla, bazi yatirimlarin planlanmasinda hatalar yapiimaktadir. Ornek vermek gerekirse,
benim secildigim il olan Tekirdad' da, Muratli ile Tekirdad arasinda yapilan bir hat var. Tekirda§ Limani’na kadar yapilan bu hat
maalesef ekonomik degil. Bildigim kadariyla da su anda ¢alismiyor. Cunki, Muratli ile Tekirdag Limani arasi 25-30 kilometre, kara
yoluyla ulasilabilen bir yer. Dolayisiyla, Muratli bolgesindeki sanayiciler kamyona yikleyerek konteyneri Muratli Tren Gari’'na
getirecek, orada vagona yukleyecek, tekrar oradan limana gelecek. Yani bu ekonomik olmadigi igin sanayici tarafindan tercih
edilmemektedir. Bu konuda hata yapildi§ kanaatindeyim, ilimizde de genel kanaat bu.

Muratli-Tekirdag arasinda yapilan bu hattin kullanima acildigi glinden bugline kadar kag yolcu tasinmig, bu yolcular
karsisinda ne kadar gelir elde edilmis, bu yolcularin tasinmasinda ne kadar gider yapilmis? Ayrica, ayni sekilde, yik naklinde hattin
sisteme alinmasindan bugtine kadar Tekirdag Limani’ na ne kadar yik tasinmis, bunun karsiliginda ne kadar gelir elde edilmis, ne kadar
gider yapilmig? Bu bilgileri rica ediyorum Sayin Genel Mdurden.

Ayrica, TCDD olarak Trakya bdlgesine nedense Uivey evlat muamelesi yapiliyor. Yani bugln Trakya daki tren hatlarinin,
raylarin yenilenmesi ihtiyaci var, hizli tren ihtiyaci var. Kirklareli bolgesine adirlik verilmesi gerekiyor. Bu konularda maalesef tren
yollarini yeterince kullanamiyoruz Trakya bdlgesinde. Hem yik tasimasinda... Ki buglin Tekirdag ilinde 1.400 e yakin sanayi tesisi var.
Bunlarin Urettigi mallarin bir kismi Tekirdad Limani’ na geliyor, bir kismi istanbul’ a, Haydarpasa Limani’ na geliyor, oradan diinyaya
sevk ediliyor. Bu sektér de maalesef, Demiryollari, yik nakli konusunda Trakya bolgesinde yeterince yatirimi, planlamayi yapmadigi
icin, kara yoluyla tasinmak zorunda kaliyor. Malum, kara yolu, amortismani ¢ok hizli olan, gok masrafli bir sektdr. Hem kara yolunun
yipranmasi hem de kara yolunda tasima yapan araglarin amortismanlari ¢ok hizl1 ve neticede petrol tiiketiyorlar. Bizim ithalatta en blyik
doviz 6dedigimiz sektdrlerden bir tanesi de petrol. Bu manada, ben, demir yollarina yapilan yatirnmlarin daha da artiriimasini
bekliyorum.

Ayrica, konteyner lgjistik kdyleri olarak Edirne ili Havsa ilgesinde ve benim de ikamet ettigim Tekirdag ilinin Corlu
ilgesinde lojistik kdyii projeleri vardi. Bunlarin su anki durumu nedir? Bunlarin projeleri bitti mi? ihalesi yapildi mi veya ne zaman
yapilacak? Corlu’ya yapilmasi planlanan Igjistik kdylinden Marmara Eredlisi Limani’ na ve Tekirdag' daki limanlara ray désenmesi yani
hat yapilmasi planlarinizda var mi?

Son olarek da Devlet Demiryollarina verilen desteklerin daha da artiriimasini, demir yolu agimizin mevcudun ¢ok daha
Uzerine gikarak bilhassa Ulkenin kanini emen petrole bagimliliktan kurtulma noktasinda kara yolu tasimaciligindan yUkin alinmasi
noktasinda desteklenmesini arzu ediyor, basarili ¢alismalar diliyorum.

Tesekkur ederim.

BASKAN — Tesekkdir ederiz.

Aydin Biyiklioglu Bey, Trabzon Milletvekilimiz, buyurun.

AYDIN BIYIKLIOGLU (Trabzon) — Tesekkiir ediyorum Sayin Bagkan.

Sayin Genel Mudurim, bu lojistik merkezlerin belirlenmesinde tabii yeni bir yapilanma gérultyor. Ancak, burada Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme yaninda Gimrik ve Ticaret Bakanligini da kapsiyor. Simdi, tabii |ojistik merkezi belki ulagim agisindan dogru
da ekonomik ve ticaret agisindan 6nemli bir dederlendirmeye tabi tutulmasi gerektigi gortsindeyim. Bunu sdylememdeki maksat su:
Simdi, bugiin, dinyada Glkelerin millT gelirleri toplami 75 trilyon dolar. Lojistik sektdrli bunun 15 trilyon dolarini sektér olarak alyor.
Yani, Glkemizin bulundugu konum itibariyla da Orta Asya dan, Orta Dogu’dan, Avrupa dan, Rusya, Afrika sanki bir gegit noktasi
gibidir. Simdi, tabii ben bu soruyu sorarken esasta Trabzon agisindan olaya baktim. Tuna hatti... Avrupa dan gelen malar Orta Asya ya
akiyor yani Hazar Uizerinden Kazakistan, Turkmenistan gibi Orta Asya Tirk cumhuriyetlerine dogdru bir akis var ve oradaki tabii, ham
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madde kaynaklarindan tutun birgok zenginlik de batiya akmak durumunda. O agidan olaya baktiginiz zaman, Trabzon, sanki Tuna
hattindan Orta Asya’ ya bir hat gektiginiz zaman en uygun bir merkez gibi goriltyor. Yani, deniz yolunun tren yoluna baglanmasi boyle
bir avantaj sadliyor giinkii Trabzon’dan sonra Rusya hatti, Iran, Hindistan’' a dogru, Hazar {izerinden Orta Asya Tiirk cumhuriyetlerine
dnemli bir kavgak gibi goriliiyor ki gecmiste Ipek Yolu merkezi giizergahi (izerinde bulunuyor. Simdi, tabii, Trabzon’ un su andaki 6zel
durumu nedeniyle, lojistik olarak da bu sahada galisan serbest mitegebbisler blylk bir talep icerisinde. Yani Trabzon’da, 6zellikle daha
Once tersane olarak dustnilen Sirmene de gemi yapimiyla ilgili belirlenen yer, bir liman oldudu igin ve gemiciligin son yillarda
diinyadaki durumu o projeden vazgegilmeyi zorunlu kildi. Dolayisiyla, buranin degerlendirilmesi agisindan da lojistik merkez olarak
dizenlenmesi fikri ortaya gikti. Birgok gérisme yapildi. Ben zannediyorum ki su anda bu isin patronlugunu kendi... Tabii onu da
sormak istiyorum, yani lojistik merkezlerin belirlenmesinde U¢ bakanliktan herhangi bir komisyon var midir? Yoksa, siz bunlari
belirlerken neye gore belirlediniz?

Bunun sebebi sudur: Olay ticaret olayidir, ekonomi olayidir. Yani bir yerin lojistik merkez olarak belirlenmesinde en 6nemli
faktor bu fonksiyonlari gdrmesine baglidir. Belki ulastirma agisindan, denizcilik agisindan bakildiginda sistemin ortaya ¢ikartilmasinda
dogrudur, sizin Genel Mudirliik veya Bakanlik anlaminda isin i¢cinde olmaniz ama asil sistemi igletecek olan diger mekanizmalar olsa
gerek diye duglinilyorum.

Dolayisiyla, simdi bizim goérdigimuz bir sey var ki bu Stirmene’ de bdyle bir lojistik merkezin géz ardi edilmemesi lazim.
Clnku, az 6nce anlattigim mekanizmalar diglindugiiniizde, Bati ile Orta Asya arasindaki gegisin Trabzon Limani’ na kadar gemicilik,
daha sonra tren hatti ki gok az bir badlantiya ihtiyaci vardir bu hattin, bu acidan bunun bir dederlendirilmesi... Bunun Uzerinde
calismalar var midir? O konuda bize bilgi verebilirseniz memnun olurum.

ikinci olarak da Erzincan-Trabzon Demir Yolu Projesi’nin durumu nedir? Lojistik merkezle de bunun bir bagi ver esas
itibariyla. Bu konuda bizi bilgilendirebilirseniz memnun olurum.

Tesekkur ediyorum.

BASKAN — Hocam, tegekkir ediyoruz.

Haydar Akar Bey, buyurun.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Tesekkir ediyorum Sayin Bagkan.

Devlet Demiryollari Ulkenin kalkinmasina katki sunabilecek, Ulkeyi gelistirebilecek ve dogru yatirimlarla yonlendirilirse de
lojistik sektdriinden blylk pay alabilecek kapasiteye sahip olur diye digliniyorum Turkiye de. Ama 6nce Devlet Demiryollarina bir
bakmak lazim. Devlet Demiryollari, Genel Midiriin de agikladigi gibi, 1923-1950 yillar arasinda, bugiinkii mevcut hatlarinin birgogu
yapilmis, 50°den sonra bir duraklama dénemine gegmis ve 2004'ten sonra da, yapilan planlar gercevesinde, daha g¢ok yolcu
tasimaciligina 6nem verilerek yuritilmeye caligiimigtir. Tabii bu dénemi incelerken, 6zellikle 1923-1950 ddnemini incelerken
teknolojiyi de g6z ardi etmemek lazim. Tamamen insan emedine dayall bir yapilanma vardi ve o yapilanmayla muthig bir Gretim
yapilmisti. Tabii, bunu yaparken, ayni zamanda devlet dis borg da almiyordu, bir de Osmanli’ nin borcunu 6diiyordu. Buna ragmen onca
demir yolu yapilmisti. 50'den sonra durdu ve bugiin, iste “Hizli Tren Seferberligi” adi atinda, “2023 Vizyonu” adi dtida Devlet
Demiryollari hem yeniden yapilandiriliyor hem de “iste bu (ilke dyle demir adlarla ériilmez, bdyle demir adlarla ériilir.” mantigiyla 888
kilometre su an itibariyla ve gelecekte de, Genel MUdiriin agikladigi rakamlarla, hizl1 tren hatlarini yapiyoruz. Yeterli mi? Y etersiz tabii.
Bdtin Glkenin 21’inci ylzyilda, buglinku teknolojiyle... “Buginku teknolgji”yle kastim suydu: Bir demir yolunda bir rayi belki 50 isci
kaldirarak, bedensd, fiziksel gliclerini kullanarak yerine oturtuyordu, onlarin baglanti vidalarini maniiel sikma araglariyla sikiyorlardi. O
dénemde yapilanlara ve bu dénemde -ayni rayin, bir makine girdigi zaman otomatik olarak otuz saniyede bitln vidaarini siktigini
distiniin- yapilanlara bakmak lazim. Ne o dénemi kiiglimsemek Iazim ne de bu dénemi ételemek lazim. Evet, 21’inci ylizyilda Tirkiye
demir yolu atiliminda geg mi kaldi? Geg kaldi. Planlandi mi? Planlandi. Ama, mevcut yatirimin, Hikdmetin Devlet Demiryollari icin
ayirmis oldugu bunca destede ragmen -¢linkl ¢ok buyik miktarlarda destek veriyor- yine yeterli olmadigini digliniiyoruz. Clnkd, hesap
edilen ve 2023’ te ulasiimasi gereken Devlet Demiryolu ve hizli tren adlarinin mevcut yatinmlarla yani ayrilan payla gergekl esmeyecegi
ortada. Bunu da gérmek gerekiyor. Tabii biz gergeklesmesini istiyoruz, daha gok yatirim yapilmasini istiyoruz.

Ama burada gézden kagirilmamasi gereken ikinci husus: Nasil Cumhuriyet Dénemi’ nde bu mevcut olanaklarla yapiimis ise
bugiin de tamami dis krediyle yapilmaktadir. Yani, bugliin Ulastirma Bakanligina baktiginizda, su anda dis kredi anlaminda en borglu
bakanliklarimizdan bir tanesi. Onun igin de gok dikkatli davranmak zorundayiz. Y ani popllizm olsun diye ya da bir seyleri yetistirecegiz
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diye, bdyle hemen, Ustlin korl hazirlanmis projelerler, glizergahlarla dedil, daha sonra problem yaratabilecegini dislindigimiiz veya
kentin dogal yapisini bozacak projelerden uzak durarak, gergek anlamda galisma yaparak bunlarin yapilmasi gerektigini disiintyorum.

Tabii, bu arada, sadece is makineleri teknolojik olarak gelismedi. Mesela hizli tren olayinda gecikme sebeplerimizden bir
tanesi de rayi disaridan amamizdi. Ray disaridan aliniyordu. Eredli Demir Celik Fabrikasinda artik ray da uretiliyor ve rayi oradan
aldiktan sonra biraz daha hiz kazandi ama bu yetmiyor. Baglangig itibariyla yabancilara yaptirdigimiz demir yolunu artik kendimiz
yapabilir seviyeye de geldik. Bu da giizel bir gelisme. Artik disaridan destek amadan, proje anlaminda destek almadan, Ustlenmeden
bunlari yapabiliyoruz.

Bir baska gercek, ben sdyleyeyim, sinyaizasyon sistemi ki yabancilardan satin aliyoruz. Su ana kadar gergeklestirmis
oldugumuz tim devlet demir yollarinda eski konvansiyonel hatlarda da olsun, yeni hizli tren hatlarinda da olsun, timinu digaridan satin
adik ki Istanbul-Ankara hattini incelediginizde, Konya hattini incelediginizde altyapinin -sirket ismini vermeyecedim ama Kamer Bey o
konuda hakli- hep ayni sirketler tarafindan yapildigini gorliyoruz. Sadece bu hafriyat islemi yapiliyor, diger elektronik islemlerin timi
yabanci girketler tarafindan, bu konsorsiyumun igine dahil olan yabanci sirketler tarafindan yapildi. Ama TUBITAK In test ettigi
sinyalizasyon sistemi de gergeklesirse, artik hizli tren hatti yapimindaki yabanci bagimliligimizi en aza indirgemis olacak. Bunu da bir
avantaj olarak disuinllyorum, bundan sonraiglerin hizlandiriimasi igin bir avantaj olacadini distintyorum.

Simdi, Sayin Genel Mdur ve sevgili arkadaglar; 1980 yilinda Devlet Demiryollari lg sey yapiyordu: Bir tanesi, yolcu
tasimacilidi yapiyor; digeri, yuk tasimaciligi yapiyor, bir de Uretim yapiyor. Yani kendi bagli kuruluslarla vagon Uretiyor, cer Uretiyor,
travers Uretiyor, travers Ureten fabrikalar var. Baglangig itibariyla yine 6zel sektorden travers aldilar, bunu kimlerden aldiginin detayina
cok girmeyecegim. Belki o glin icin TUrkiye de travers Ureten fabrikalarin, Devlet Demiryollari adina travers Ureten fabrikaarin sartlari
uygun degildi ama bugiin, bu geldigimiz noktada bu sartlar gdlistirilebilir, tam vardiya ¢aigmaya gegerek Devlet Demiryollarinin
ihtiyaci olan traversi daha ucuz mdiyetlerle kargilayabilir diye distintyorum.

Yolcu tasimaciligina geldigimizde, evet, Devlet Demiryollarinda son on yilda yapilan atilimin timindn yolcu tagimacilidi
Uzerine yapildigini goriiyoruz. Bende 2010 yilinin verileri var, bu verilere baktigimda, 80 yilinda 4,1 iken, 2000 yilinda 2,2, 2010 yilinda
1,5. Ama simdi, giincel hdlini isteyecegim Sayin Gene Mudirden, belki yazili yollayacak. 2013'te bunun arttigini gérecegdiz ¢linku
Konya hatti devreye girdi, Eskisehir hatti devreye girdi. Belki simdi Istanbul hatti devreye girerse burada amaglanan hedefe yavas yavas
ulasildigini veya arttigini gorecegiz. Bunlari yaparken de yik tasimaciliginda, konusmamin sabahki kisminda da sdylemistim, ¢ok
mesafe katedemedik. Niye? Cunk, bltlin enerjimizi, bitlin konsantremizi yolcu tasimaciligina ayirdik ki bana gére bunun yaninda yuk
tagimaciligina da ayni mesafede bakmamiz gerekiyordu. Cuink(, Turkiye'nin en ¢ok ihtiyaci olan seylerden bir tanesi bu. Hem otoyollara
baktiginizda hem tali yollara baktigimizda her tarafta tirlari ve kamyonlari géreceksiniz ki Avrupa da herhdde, demir yolu disinda yik
tasimacilidi yapan, en ¢ok kara yoluyla yik tasimaciligi yapan Ulkelerin basinda geliyoruz. Bunu en aza indirgememiz gerekiyor. Niye
indirgememiz gerekiyor? Diyoruz ki ¢ift kara yollar yaptik, cift duble yollar yaptik... Bakin, istatistikleri inceleyin, cift duble yollar
yapmis olmamiza rajmen kara yollarindaki trafik kazalarinda eksilme olmamistir, ylizdesel olarak, oransal olarak, nifus artisa dayali
degil oransal olarek arttigini gorliyoruz. Onun igin de Devlet Demiryollarinin bir an evvel, ayni yolcu tasimaciligina verdigi 6nemi yik
tasimaciligina da vermesi gerektigini soylGyorum.

ikinci bir sey bu lojistik kdyleriyle ilgili. Yine detaya girmeyecegim ama arkadaglarim her kentte bir lgjistik kdyi
yapilmasini, Ussi kurulmasini istiyorlar ama bunu isterken, talep ederken, IGtfen, kentin imar durumuna iyi bakin, konut aanlari disinda
olmasina gayret gosterin. Lojistik kdyl sunu ifade ediyor: Binlerce tir, binlerce konteyner yigini demektir, hem gorsel kirliliktir bu hem
cevre Kirliligidir. Onun igin de kentlerden, insanlarin toplu olarak yasadigl alanlardan uzak aanlarin tercih edilmesi gerektigini
dustintyorum, bizimki gibi kent merkezlerinde yapilmamali. Bunun da dnemine dikkat gekmek istiyorum.

Burada bir iki soru sorup tamamlayacagim konusmami. Bazi iddidar var, ben bu iddialari acacaim ama iddia olup
olmadigini, sizin ne diyeceginizi merak ediyorum tabii.

Simdi, izmir Limani’'nda 70 milyon dolara yiikleme bosdtma ihalesi yapiliyor, sonra bu ihale iptd ediliyor, ihaeden
vazgegiliyor amaihaleiptal edildikten sonraiki tane sirketle, on bes yillik bir anlasma yapiliyor. Bu on bes yillik anlasma arti bir on bes
yil daha distunllUyor. Yani toplatma 70x30 yil, 2 milyar 100 milyon dolarlik bir anlasma yapiliyor. Ama bu anlasmay! yapan
sirketlerden bir tanesinin, sdzlesmeyi imzalayan sirketlerden bir tanesinin iki giin 6nce kuruldugu tespit ediliyor. Bu basina cikiyor,
insanlar bunun farkina variyor. Daha sonra da bu sirketle olan anlasma ipta ediliyor. Simdi ben bunu biraz AK PARTI’yle
iligkilendirecedim ama arkadaglarim hemen karsl ¢ikacaklar. Yine bilmenizde fayda var, Sayin Genel Mdur belki bilmeyebilir ama
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Rahmi Geng diye bir vatandas bu girketin sahibi, AKP Bakirkéy ilge Bagkani. Bu dogru mudur, degil midir, bilemiyorum tabii. Sizin
bunu diizeltmenizi veya ben eksik sOyliiyorsam... Bir soru olarak kabul edin bunu. Bu Reha Denizcilik’in sdzlesmesi ipta ediliyor.
Ancak sizi mahkemeye veriyor bu yani ihalesiz yapilan bu s6zlesme sonucunda sizi mahkemeye veriyor. Mahkemeden de yaklasik 225
milyon dolarlik bir gelir bekliyor bu Reha Denizcilik. Bu iddia dogru mudur, degil midir, bunu cevaplarsaniz sevinirim.

Yine, TCDD’den 10 istasyonun bakimi ile ilgili bir ihae aan bir kadin var. Bunun da AKP Kadin Kollart MKYK (yesi
oldugu sdyleniyor. ismini de vereyim “Emine Alioglu’'na verilmis.” diyor. Bu kadinin da bu ihaeyi almadan 6nce yesil kart sahibi
oldugu iddia ediliyor. Bu iddialar dogru mu?

Bunlari merak ediyorum.

Tesekkur ediyorum.

BASKAN — Sayin Genel Mudur, Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarinin gok pahali tasima yaptigl konusunda bana bir
not geldi, ben de size onu ileteyim. Bu mukayeseyi nasil yapiyorsunuz, yani kara yollarina gore tasima, fiyat konusunda bize bilgi verir
misiniz? Yani, 1 ton/kilometre olarak hesapta kara yollariyla siz ne durumdasiniz ve diinya tasimaciliginda bizim fiyatlarimiz daha mi
yuksek? Bu konuda bilgi istiyorum.

Ayrica, Sayin Genel Mudirim, Komisyon toplantimizda Komisyon Uyelerimizin yonelttigi sorulardan cevaplandiriimasi
hazirlik gerektirenlere, toplanti tutanaklarinin tarafiniza tebliginden itibaren on bes giin igerisinde yazil1 cevap verilmesi gerekmektedir.
Simdi cevaplamak durumunda olduklariniz varsa sbz sizin.

Buyurun.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Sayin Bagkanim, éncelikle, miisaade ederseniz, sizin sorunuzla
baglamak istiyorum.

Biz, gercekten, Turkiye de bu fiyatlari yaparken kara yollariyla da mukayese ediyoruz, ortalama ylzde 30 civarinda ucuz
oldugunu biliyoruz. Ama bitiin bunlara ragmen, bazen kara yolu, deniz yolu avantaji tam istenilen gibi olmuyor. Bunu detaylariyla daha
sonra size arz edecegim yazili olarek.

Sayin Haydar Akar’in bahsettigi konu su: Bundan dokuz yil dnce, 2003 yilinda bir ihae yapilmigti. Bu ihaleyi bir firma
kazandi. Daha sonra baz sikintilar olusturdu kendiliginden, biz de ihaleyi iptal ettik, Danistay da iptal etti ve ihale iptal oldu. Herhangi
bir sekilde bir tazminat, bilmiyorum, belki dava agmistir.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Bagka birine verdiniz bir sekilde buisi?

TCDD GENELMUDURU SULEYMAN KARAMAN — Zaten verildi bu, giindeme de geldi ama daha sonra o edimine
uymadidi igin iptal edildi TCDD tarafindan. Dava etti, davay1 TCDD kazandi.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Bitti dava.

TCDD GENELMUDURU SULEYMAN KARAMAN - Bitti dava evet. Danigtaydan bitti, yani son dava bitti.

10 istasyonlailgili de: Ihale yaptigimiz bir sey. Bu gok eski yani dokuz sene &nceki bir konu. Thaeyle aldig igleri yapan bir
firmaydi. Biz bir siirii ihale yapiyoruz, birisi de oydu.

HAYDAR AKAR (Kocaeli) — Ama...

BASKAN — Haydar Bey...

TCDD GENELMUDURU SULEYMAN KARAMAN — Y ani énceden varmig.

BASKAN - Sizin sordugunuz sorular kayda girmiyor.

TCDD GENELMUDURU SULEYMAN KARAMAN — Detayl1 bilgi génderelim.

Sayin Aydin Biyiklioglu, lojistik merkezlerini, gergekten, daha 6nce de arz etmeye galistim, biz slra yaparken hem slra
calismaarini da planliyoruz hem de bununlailgili 3 bakanlikta da su anda bu konuyu ¢alisan koordinasyon kurullari var, hem Ulagtirma
Bakanliginda hem Gumrik Bakanliginda hem de Sanayi Bakanliginda, bunlari birlegtirmeye c¢alisiyoruz. Su anda o ¢alismalar devam
ediyor.

Lojistik kdyler... Su anda, biz Demiryollari olarak kendi Slramizda belirliyoruz ama daha sonra daha iyi belirlemeler
olabilir sizin dediginiz butun bilgiler dogrultusunda.

Erzincan-Trabzon hattinin avan projesini yaptik, heniz kesin projeyle ilgili calismalar sliriyor ama daha heniz yapim
programina ainmadi, sadece proje ihalesine ¢iktik. Detayli bilgiyi arz edecegiz.

BULENT BELEN (Tekirdag) — Glizergéh belirlenmig miydi?
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TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Giizergah avan projesi olarak belirlendi...

BULENT BELEN (Tekirdag) — Nereden gegiyor?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Detayli bilgiyi sonra arz edeyim.

Sayin Bilent Belen Vekilimizle ilgili sorular da... Trakya ya demir yolu hakikaten... Tekirdad demir yolu bizim gok fazla
Uzerinde durdugumuz bir konu. Bitiin hedefimiz Bandirma, Derince ve Tekirdag limanlarinin calisarak, burada, Tekirdad dan
Avrupa ya yiklerin tasinmasini hedefledigimiz bir proje. Ancak heniiz bu projenin hatti da bitmedigi gibi limanlarda bazi eksikliklerimiz
var, onlari bitiriyoruz. Derince Liman’nda, Tekirdad Liman’nda ve Bandirma Limani’nda tren feri iskelelerini, rampdarini
tamamlamaya ¢alisiyoruz, 2014 yilindan itibaren burada biiytk bir trafigin olacagini bekliyoruz ve projelerimizi de buna gore yapiyoruz.
Hedefimiz: Tirkiye nin Ege Bolgesi’ndeki yiklerin Avrupa'ya gidisini Kocaeli ya da Bilecik’ten gegirmeden Bandirma-Tekirdag
arasindan gegirmek, bir de tabii, Marmaray olmasina ragmen belki ileride Bursa hattindan sonra Gemlik’i de yaptiktan sonra, buradan da
tren feriyle Tekirdag' a gitmesi. Simdi, bunu uluslararasi bir koridorun devami olarak planladik. Su anda daha 6nce yolcu tasimaciligina
bagdamigtik ama hat yapimi dolayisiyla durdurduk. Biz o hatti yolcu tasimaciligindan ziyade yuk tagimaciligi hatti olarak gérdik. Trakya
tarafinda elbette projemiz var, biz gergekten Hakali-Edirne Hizli Tren Projesi’ ni yaptik ama Avrupa ya baglanmadigi middetge fizibil
clkmadi. Avrupa fonlariyla yapmak icin planlamistik ama bu Avrupa tarafi ok hareket etmeyince fizibil ¢ikmadi. Onun Uzerine, bu hat
yerine bu sefer Anadolu’ya baglamamiz lazimdi, onun icin de Uglincli kdpriyle birlikte su anda projeler devam ediyor, hem Uglinci
kdpriden hizli tren hatti gegecek hem Anadolu yani Kocaeli’ nin kuzeyinden ve Edirne tarafina da hizli tren hatti ve dagitim yapilacak,
bu calismalar devam ediyor ama genellikle “Bunu hala niye yapmadiniz?’ gibi sorular geliyor, onu bilmiyorum, biz yeni bagladik,
ingallah yapariz diye dustinlyoruz.

Muratli-Tekirdag arasindaki ¢alismalar bu sene sonuna kadar bitecek sonug olarak ve oradaki gemi seferleri de baglayacak.

Sayin Bagkanim...

BULENT BELEN (Tekirdag) — Lojistik kdy...

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Lojistik kdy ¢alismalarinda su anda heniiz karar verdigimiz bir sey
yok, komisyon calisiyor, ingallah buraylailgili kararlar daha sonra sdyleyecegim.

BULENT BELEN (Tekirdag) — Yer tahsisi faan yapilmis miydi?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Su anda orada dyle bir projemiz yok ama calismalar siiriiyor, yani
kesinlesmedi daha Sayin Vekilim.

Sayin Kamer Geng burada yok ama bir soru sordu ve bu, Mecliste zaman zaman glindeme geliyor. Sayin Bagkanim miisaade
ederseniz bu konuya bir agiklik getirmek istiyoruz.

BASKAN — Buyurun.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Bu bargjlarin yap-iglet-devretle yapimi sirasinda bazi demir yollari
maalesef bargjlarin altinda kaliyor, suyun atinda kaliyor. Bununla ilgili Meclisten bir kanun ¢ikti, yani 4628 sayil1 Elektrik Piyasasi
Kanunu gegici 14/D maddesinde “...demiryolu ulasim giizergahinin degistirilmesinin zorunlu oldugu hallerde, rolekasyon isi su dtinda
kalacak mevcut demiryolunun kamulastirma bedeli alinarak demiryolunun badli oldudu idare tarafindan yapilir.” denildi. Yani biz bunun
Uzerine bunu ihaleye ciktik ve ihalede gergekten tesadiifen o sey... Acik ihaeye giktik, buraya 14 firma katildi, bunlarin igerisinde 6'sI
yeterli geldi ve o 6'sinin verdidi fiyatta da bu firma kazandi, yani ihaeyi o adi.

NECATI OZENSOY (Bursa) — Baraji yapan ingaat mi?

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Ortaklarin birisi bargji yapan ingaatin ortaklariyla ayni, digerleri
degisik. Dolayisiyla biz de ihaeyi kazanan firmaya su anda demir yolunu yaptiriyoruz. Yani Demiryollari olarak biz agik ihae yaptik,
herkese acik ihale yaptik. Bu konu boéyle.

Diger taraftan, bu hurdalarla ilgili... Yani Makine Kimyaya verilen hurdalar demir hurdaari, bize onlari zaten Makine
Kimyaya veriyoruz, kanun var ama ajag hurdalarlailgili bdyle bir kanun yoktur, onu da, ajac traversleri de Kultur Bakanhigr kullaniyor.
Dolayisiyla, genelde oraya veriyoruz ya dalazim olan yerlere tarife fiyatina gore satiyoruz Sayin Bagkanim.

Simdi, Sayin Necati Ozensoy Milletvekilimizin sorusuylailgili... Bursa-Bilecik hatti 105 kilometre uzunlugunda, toplam 32
kilometre tinel var. Dolayisiyla, 23 adet tinel yapacadiz, gergekten zor bir hat burasi. Yenisehir-Bilecik arasinda 8,5 kilometre tek tinel
var, onun igin biraz zor bir hat. Burada bu tlinel gok uzun oldugu igin proje biraz uzadi, projeyi bitirmis durumdayiz. Toplam viyadik de
10 bin kilometre. Sonug olarak, Y enisehir-Bilecik Projesi de bu yilin sonunda Y enisehir’ den Bilecik’ e de ihaleye ¢ikacadiz. -“ Tek tek
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banabilgi ver.” dedigi icin bilgi arz etmeye calisiyorum- bu sene ¢ikacadiz ve alt ve Ust projede de hedefimiz 2016, Bursa projesini 2016
sonunda bitirmek. Daha detayli bilgileri de arz ederiz Sayin Vekilim.

Arz ederim efendim.

BASKAN — Komisyonumuzun degerli tiyeleri, Tiirkiye Cumhuriyeti Deviet Demiryollari i detmesi Genel M iidiirliigii ile
bagh ortakhiklari TUVASAS, TULOM SAS ve TUDEM SAS1n 2011 yilina iligkin bilango ve netice hesaplarina ait alt komisyon
raporunun sonug béltimlerini ayri ayri okutup ardindan ibraniza sunacagim.

Sonug:

- Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari igletmesi Genel Miidiirl igiiniin (TCDD) 2011 yili bilangosu ve 733.327.389,90
Turk lirasl ddnem zarar ile kapanan gelir tablosu tasvibe sunulur.

BASKAN — Degerli Uyeler, ibraniza sunuyorum: [braedenler... Ibraetmeyenler... ibraedilmistir.

Devam ediyoruz.

-Tirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi Anonim Sirketinin (TULOMSAS) 2011 yili bilancosu ve 1.829.554,85 Tiirk lirasi
donem kéri ile kapanan gelir tablosu tasvibe sunulur.

BASKAN —ibraedenler... ibraetmeyenler... ibraedilmigtir.

- Tirkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketinin (TUVASAS) 2011 yili bilangosu ve 2.374.755,76 Tiirk lirasi dénem kari ile
kapanan gelir tablosu tasvibe sunulur.

BASKAN —ibraedenler... ibraetmeyenler... ibra edilmigtir.

- Tirkiye Demiryolu Makindleri Sanayi Anonim Sirketinin (TUDEMSAS) 2011 yili bilangosu ve 542.779,65 Tiirk lirasi
doénem kari ile kapanan gelir tablosu tasvibe sunulur.

BASKAN —ibraedenler... ibraetmeyenler... ibraedilmigtir.

Sayin Genel MUdr, ilave sdzlnlz var mi?

Tesekkur icin mikrofonunuzu agtim.

TCDD GENEL MUDURU SULEYMAN KARAMAN — Sayin Bagkan, degerli liydler; Hem bu Komisyonda hem de
Mecliste Demiryollarina verdiginiz destek igin ¢cok tesekkilrlerimizi arz ediyoruz Demiryollari adina, saygilar sunuyoruz.

BASKAN - Komisyonumuzun degerli Uyeleri, boylelikle, Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari igetmesi Genel
MUdirlGgu ile bagli ortakliklan TUVASAS, TULOMSAS, ve TUDEMSAS In 2011 yilina iligkin bilango ve netice hesaplarinin
gorusmeleri tamamlanmigtir.

Degerli Uyeler, Devlet Mazeme Ofisi Genel Miidiirliigli, Acipayam Seliloz Sanayi AS, Milli Piyango idaresi Gene
MUdurlGgt, Marmara Teknokent A, Simer Holding AS'nin 2011 yilina ait faaliyetlerinin denetim gérismelerini yapmak icin 20
Haziran 2013 Pergembe guinl saat 10.30’ da toplanmak izere Komisyonumuzun buginki toplantisini kapatiyorum.

Hepinize ¢ok tesekkur ediyorum.

Kapanma Saati: 15.10



