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KAMU iKTiSADi TESEBBUSLERiI KOMIiSYONU
26’nc1 Toplant
10 Haziran 2021 Persembe

I.- GORUSULEN KONULAR

TBMM Kamu iktisadi Tesebbiisleri Komisyonu saat 11.05’te acilarak iki oturum yapti.

Komisyon Baskan1 Mustafa Savag, Komisyonun bugiinkii giindemine ve TCDD Genel Mudiirliigii
ile bagl ortakliklarinin alt komisyon rapor uygulamasina iliskin agiklama yapti.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 isletmesi Genel Miidiirliigii ile bagh ortakliklarinin
2017 ve 2018 yillarma ait bilango ve netice hesaplarinin gériismeleri yapilarak;

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigiiniin (TCDD) 2017 ve 2018
yillarina ait bilango ve netice hesaplar ibra edildji;

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Tagimacilik A.S. nin,

4 Mart 2020 tarihinde Tiirkiye Rayh Sistem Araglar1 Sanayii A.S. (TURASAS) olarak birlestirilen;
Tiirkiye Vagon Sanayii A.S.’nin (TUVASAS),

Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii A.S.’nin (TULOMSAS),

Tiirkiye Demiryolu Makinalari Sanayii A.S.’nin (TUDEMSAS),

2017 ve 2018 yilllarina ait bilango ve netice hesaplarmin goriismeleri tamamlandi.

Komisyon giindeminde goriisiilecek baska konu bulunmadigindan 17.05’te toplantiya son verildi.
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10 Haziran 2021 Persembe
BIiRINCi OTURUM
Acilma Saati: 11.05
BASKAN: Mustafa SAVAS (Aydin)
BASKAN VEKILI: Nevzat SATIROGLU (istanbul)
SOZCU: Mevliit KARAKAYA (Ankara)
KATIP: Yavuz SUBASI (Balikesir)

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Komisyonumuzun degerli iiyeleri, Sayistay Baskanligimizin ve
kurumlarimizin degerli temsilcileri; hepiniz hos geldiniz.

Toplantiy1 agtyorum. ()
II.- OTURUM BASKANLARININ KONUSMALARI

1.- Komisyon Baskani Mustafa Savas’in, Komisyonun bugiinkii giindemine ve TCDD Genel
Miidiirliigii ile bagh ortakliklaruin alt komisyon rapor uygulamasina iligkin agiklamast

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Bugiinkii glindemimizde Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollart
Isletmesi Genel Miidiirliigii ile bagl ortakliklar1 Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Tagimacilik
AS, Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii AS, Tiirkiye Vagon Sanayii AS ve Tiirkiye Demiryolu
Makinalar1 Sanayii AS’nin 2017 ve 2018 yillarinin bilango ve netice hesaplar yer almaktadir.

Toplantiya gegmeden 6nce, Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Genel Miidiirliigii ile baglh
ortakliklarinin alt komisyon rapor uygulamas: hakkinda bilgi vermek istiyorum: Bildiginiz iizere,
denetim kapsamimizda bulunan ana kurulug ve bagli ortakliklarina Sayistay denetim raporlari ayr ayri
diizenlenerek Komisyonumuza sunulmaktadir. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi
Genel Miidiirliigii ile bagh ortakliklarin Sayistay denetim raporlart da ayri ayr diizenlenmektedir
ancak uygulamada bugiine kadar s6z konusu kuruluslarin alt komisyon denetimleri tek bir rapor olarak
Sayistay Bagkanliginca diizenlenmektedir. Herhangi bir teknik ve hukuki gerekcesi bulunmayan bu
uygulamanin Komisyon goriismelerinin akigini olumsuz etkiledigi goriilmektedir. Bu nedenle, 2019
yil1 ve sonrasi i¢in alt komisyon raporlarinin diger ana kurulus ve bagh ortakliklarda oldugu gibi ayrt
ayri diizenlenmesi hususunu bilgilerinize arz ederim.

IL- IHTISAS KOMiISYONLARI

A)GORUSMELER

1.-1.-Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar: Isletmesi Genel Miidiirliigiiniin (TCDD) 2017 ve
2018 yillarina ait bilango ve netice hesaplarinin gériismeleri

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Simdi s6z konusu kuruluslarin gériismelerine basliyoruz.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiiriimiizden baslamak iizere bagh
ortakliklarin genel midiirleri ile toplantimiza katilan kurum ve Sayistay temsilcilerimizin kendilerini
Komisyonumuza tanitmalarini rica ediyorum.

(Katilimeilar kendilerini tanittilar)

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Sayin Genel Miidiiriim, buyurun sizden baslayalim ilk basta sonra
da diger genel miidiirlerimize de ben s6z verecegim.

(*) Coronaviriis salgini sebebiyle toplant1 salonundaki Bagkanlik Divani tiyeleri, milletvekilleri, katilimcilar ve
gorevli personel maske takarak galigmalara katilmaktadur.
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Buyurun Saym Genel Miidiiriim, sunumu yapmak i¢in sdzii size veriyorum.

TCDD GENEL MUDURU ALI THSAN UYGUN — KIT iist Komisyonumuzun Saym Baskan
ve lyeleri, Sayistayimmizin degerli denetcileri, kurum ve kuruluslarimizin kiymetli temsilcileri;
tesekkiiliimiizce yiiriitiilen ¢aligmalart sizlere arz etmek i¢in huzurlarimizdayim. Sahsim ve 23 bin
kisilik TCDD ailesi adina sizleri saygiyla selamliyorum.

Oncelikle Sayistay Baskanligimiz tarafindan hazirlanan raporlarda yer alan 6neri ve elestirilerin
yuriittigimiiz ¢aligmalarimiz agisindan son derece kiymetli oldugunu belirtmek istiyorum. Raporun
hazirlanmasinda emegi gecenlere tesekkiir ediyorum.

Sayin Baskanim, degerli Komisyon iiyeleri; Asya ve Avrupa arasinda koprii gorevi goéren
ilkemizin, cografi konumunun sagladigi avantajlarin ekonomik ve ticari avantaja doniisebilmesi igin
2003 yilindan itibaren Sayin Cumhurbagskanimizin dnderliginde ve hiikimetlerimizin destekleriyle
gelismis iilkelerde oldugu gibi ulasim modlari arasinda dengeli bir dagilimin saglanmas: amacryla
demir yollarimiz yeni bir anlayisla ele alinmistir. Kalkinmanin ve modernlesmenin vazgecilmez
unsurlarindan birisi olan demir yollarimizin ¢agin gereklerine uygun olarak yayginlastirilmas: ve
tasimacilik hacmindeki payinin artirilmasi amactyla yogun bir gaba yiiriitiilmektedir. Yiiksek hizli tren
ve hizli tren agmin yaygilastirilmasi, hatlarin tamaminin elektrikli ve sinyalli hale getirilmesi, yerli
ve milli demir yolu sanayisinin gelistirilmesine hiz verilmesi, lojistik merkezlerin yayginlastirilmasi,
sanayinin ihtiya¢ duydugu lojistik altyapisinin giliglendirilmesi amaciyla yiik merkezlerine demir yolu
baglantisinin saglanmasi, sektoriin serbestlestirilmesi uygulamalarinin yayginlastirilmasi ¢alismalaria

hiz verilmistir.

Son on sekiz yilda demir yolu sektoriine toplam 202 milyar Tiirk liras1 yatirim yapilmigtir. Bu
yatirmmin 122 milyar Tirk liras1 tesekkiiliimiizce gerceklestirilmistir. 2003 yilindan itibaren demir
yollarina ayrilan 6denekler artarak devam etmektedir. 2021 yilinda da tesekkiiliimiize ayrilan 12 milyar
600 milyon Tiirk liras1 yatirim ddenegi dahilinde ¢calismalarimiza devam ediyoruz.

Sayimn Bagkan, degerli Komisyon iiyeleri; 2013 yilinda ¢ikarilan kanunla Tiirkiye’de demir yolu
ulasgiminin serbestlesmesi gergeklestirilmis, 6zel sektdriimiiziin de tren isletebilmesi miimkiin hale
getirilmistir. Demir yolu tren isleticisi belgesi alan 6zel sektor firmalarma Tiirkiye’deki demir yolu
altyapisi lizerinde yiik ve yolcu trenleri igletebilme imkani saglanmistir. Baslatilan siiregle birlikte
demir yolu sektdriiniin kamu kanad1 yeniden yapilandirilarak Tasimacilik AS, altyapi ve trafik yonetimi
birbirinden ayrilmis, yiik ve yolcu tagimaciligi yapmak amaciyla 1 Ocak 2017 itibariyla faaliyetlerine
baslayan “TCDD Tasimacilik AS” TCDD bagli ortakligi olarak kurulmustur.

Yolcu ve yiik isletmecilik faaliyetlerinin demir yolu tren isletmecileri araciligiyla yiiriitiilmesi,
tesekkiiliimiiziin altyapr ve bakim faaliyetlerine yogunlasmasina imkan saglamistir. Bugiin, sektorde
TCDD Tagimacilik AS disinda yiik tasimaciliginda Kérfez Ulagim ve Omsan Ulagim AS olmak tizere 2
zel sektdr firmasi, yolcu tasimaciliginda ise izmir’de IZBAN faaliyetlerine devam etmektedir.

6461 sayili Tirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun sonrast, karlilik
esaslar1 izerine yapilandirilan tesekkiiliimiiziin bu amaca ulasabilmesi, mevcut gelirlerinin artirilmasina,
verimli ve tasarruflu bir ¢alisma disiplininin tesis edilmesine baglidir. Bu hedef dogrultusunda, hat
kapasitesinin artirilmasi ve etkin kapasite kullanimi, bakim maliyetlerinin azaltilmasi i¢in Onleyici
bakim uygulanmasi, enetji ve lojistik maliyetlerinin diislirilmesi, yapim ve bakimda yerli ve milli
teknolojinin kullanilmas1 konularinda gerekli adimlari atiyor ve girisimlerimizi siirdiiriiyoruz.
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Sayin Baskan, degerli Komisyon iiyeleri; miisaadenizle tesekkiiliimiiziin genel yapis1 hakkinda
bilgiler arz etmek istiyorum. Genel Midirligiimiiz merkez teskilati ve tasrada 8 adet bolge
midirliigiiyle isletmecilik faaliyetlerini yiiriitmektedir. Yolcu tren isletmeciligi, yiiksek
hizli tren, banliyd, konvansiyonel yolcu, yiik ve lojistik hizmet isletmeciligi faaliyetlerini yiiriiten
TCDD Tasimacilik AS olmak iizere tesekkiiliimiize bagli 1 adet baglh ortaklik bulunmaktadir.
Izmir’de banliy® isletmeciligi yapmak iizere Izmir Biiyiiksehir Belediyesiyle ortak kurdugumuz yiizde
50 hissemizin oldugu IZBAN, hizli demir yolu hatlarinda kullamilan beton traverslerin iiretimini
yapmak iizere Sivas’ta kurulu yiizde 15 hissemiz olan SITAS, her tiirlii konvansiyonel, banliyd ve
tren setleri iiretimi yapmak tizere Adapazari’nda kurulan yiizde 15 hissemiz olan Hyundai Eurotem,
her tiirli konvansiyonel ve yiiksek hiza uygun demir yolu makasi {iretimi yapmak iizere Cankiri’da
kurulan yiizde 15 hissemiz olan VADEMSAS, miihendislik ve miisavirlik faaliyetlerini yilirtitmek tizere
Ankara’da kurulan ve yiizde 50 hissemizin oldugu TCDD Teknik Miihendislik ve Misavirlik AS olmak
tizere 5 istirakimiz bulunmaktadir.

Tesekkiilimiiz kendisine verilen gorevleri halen is¢i, memur olmak iizere 13.420 personeliyle
yiriitmektedir. Bagl ortakligimizla birlikte toplam 23.253 personel gorev yapmaktadir. 4.032 kisilik
hizmet alimi personelinin yani sira, yiiriittiiglimiiz proje ve ¢aligmalarda 6zel sektor tarafindan 330
santiyede toplam yaklasik 18 bin kisi istihdam edilmektedir.

Halen 1.213 kilometresi yiiksek hizli, 11.590 kilometresi konvansiyonel olmak {izere toplam
12.803 kilometrelik demir yolu agimizda isletmecilik yapiyoruz. Ulkemizi yeniden demir aglarla
orme hedefi kapsaminda 2003 yilinda 10.959 kilometre olan demir yolu uzunlugumuz yiizde 17 artigla
2020 y1li sonu itibartyla 12.803 kilometreye ¢tkmustir. Cift hatlarin orani ise yiizde 5’ten yiizde 13’e
ylikselmistir.

2003 yilinda 2.505 kilometre yani yiizde 23’e tekabiil eden sinyalli hat uzunlugumuz yiizde 172
artarak 2020 yili itibartyla 6.828 kilometreye, 2.083 km olan elektrikli hat uzunlugumuz ise yiizde 180
artarak 5.820 kilometreye ulagsmustir.

Globallesen diinyada hava yollar1 ile demir yollar1 yeniden gelisme donemine girmistir. Demir
yollar diger ulasim modlarina gore arazi kullanim miktari, yapim ve isletme maliyetleri ile karbon
emisyon orani bakimindan daha diisiik olan ¢evreci bir ulastirma sistemidir. Hizli tren isletmeciligi
bugiin diinyada yaklasik 52 bin kilometrelik glizergdh uzunluguna ulagmistir. On bes, yirmi yil
icerisinde 2 kat daha artmas1 beklenmektedir.

Ulkemiz Cin’den sonra en fazla demir yolu insaat1 devam eden ve planlayan iilke konumuna
gelmistir. Yiiksek hizli trenlerle 2009 yilinda Ankara-Eskisehir arasinda baslattigimiz konforlu, hizl ve
modern seyahat hizmeti, 13 il ve iilke niifusunun yiizde 43’iine ulagarak yaklasik 57 milyon yolcunun
yiiksek hizli trenle seyahat etmesi saglanmistir. Yaklasik yiiksek hizli tren igletmeciligine gegilmesiyle
birlikte sehirlerimizin ekonomik ve sosyal hayatinda 6nemli degisimler meydana gelmistir. Ankara-
Eskisehir arasinda demir yoluyla tasima pay: yiizde 8’den ylizde 72’ye yiikselmis, Ankara-Konya
arasinda ise toplam yolcunun yiizde 66’s1 yiiksek hizli trenle taginir hale gelmistir.

Saym Bagkanim, degerli Komisyon iiyeleri; Asya ve Avrupa arasinda koprii gorevi goren
tilkemizin cografi konumunun sagladigi avantajlarin ekonomik ve ticari avantaja doniigebilmesi i¢in
demir yollarma yaptigimiz yatirimlara hiz kesmeden devam etmemiz gerekiyor. Ulkemiz Pekin ile
Londra’y1 birbirine baglayan dogu-bat1 koridoru demir yolunun orta koridorunda bulunmaktadir. Ipek
Yolu’nu yeniden Demir Ipek Yolu olarak canlandirmak icin Avrupa’y: Tiirkiye, Giircistan, Azerbaycan
ve Kazakistan {lizerinden Cin’e ulastiran Bakii-Tiflis-Kars demir yolu ve Marmaray projeleriyle dogu-
bat1 arasinda kesintisiz demir yolu ulagimi saglanmistir. Yapilan bu yatirnmlar ayn1 zamanda Bir
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Kusak Bir Yol Projesi’nin de omurgasini olusturmaktadir. Demir ipek Yolu’nu yeniden canlandirmasi
amactyla 2019 yili igerisinde giizergah {izerinde bulunan Kazakistan, Tiirkmenistan, Giircistan, Rusya
ve Cin’e tesekkiiliimiizce ziyarette bulunarak ilgili iilkelerin demir yolu yetkilileriyle Bakii-Tiflis-
Kars hattindaki yiik hacminin artirilmasi konusunda goriismeler yapilmistir. Bununla birlikte 6 Mayis
2019’da Ankara’da Tiirkiye, Rusya ve Azerbaycan demir yollari arasinda Bakii-Tiflis-Kars demir yolu
glizergahinda is birligi mutabakat zapti imzalanmustir. 21-24 Ekim 2019 tarihlerinde tesekkiiliimiiziin
ev sahipliginde Iran, Kazakistan, Ozbekistan ve Tiirkmenistan demir yollari temsilcilerinin katilimiyla
Orta Asya Demir Yolu Zirvesi gergeklestirilmistir. Tesekkiilimiizce yiiriitiilen bu ¢aligmalarin bir
sonucu olarak 7 Kasim 2019 tarihinde Cin’den Avrupa’ya kesintisiz giden ilk yiik treni Marmaray
tiip gecidini de kullanarak Cin-Tiirkiye arasini on iki giinde tamamladi. Boylece Cin’den hareket eden
tren Avrupa’ya on sekiz giinde ulagsmis oldu. Avrupa-Asya arasinda Marmaray iizerinde uluslararasi
tasimalarla birlikte yurt igindeki trenlerimizin de Asya’dan Avrupa’ya Marmaray {izerinden kesintisiz
ulagim imkan1 saglanmistir. Cin’den Avrupa’ya kesintisiz giden ilk yiik treninden sonra 4 Aralik 2020
tarihinde ilk blok ihracat treni de Istanbul’dan Cin’e on iki giinde ulasti. Bu tren Bakii-Tiflis-Kars Demir
Ipek Yolu iizerinden Avrupa’dan Marmara’y1 kullanarak Cin’e giden ilk ihracat treni olarak tarihe gegti.
Kamuoyunun giindeminde de yer alan yiiksek hizli tren ve hizli tren projeleriyle ilgili beklentileri
karsilayacak sekilde projelerimizi 6nceliklendirerek calismalarimizi ara vermeden siirdiiriiyoruz.

250 kilometre/saat hiza uygun olarak insa edilen 393 km uzunlugundaki Ankara-Sivas yiiksek
hizli tren hattindaki test siirlisleri ve sertifikasyon ¢aligmalarimiz devam ediyor. Test ve sertifikasyon
islemlerinin tamamlanmasina miiteakip ilk seferini gerceklestirecegimiz Ankara-Sivas Yiiksek Hizl
Tren Projesi tamamlandiginda mevcut demir yoluyla on iki saat olan seyahat siiresi YHT yle iki saat
olacaktir. Ankara-Istanbul Yiiksek Hizl1 Demir Yolu Projesi hattinin Pamukova-Sapanca kesiminde
yer alan ve toplam uzunlugu 34 km olan yiiksek hizli tren hatti yapim ¢alismalarimiz 3 kesim halinde
devam etmektedir.

14 kilometrelik Dogangay ripajindaki test ve sertifikasyon galismalarimizi tamamlayarak haziran
ay1 itibariyla hizmete alacagiz. 5.773 kilometrelik T26 tiinelini 2022 yilinda, 12 kilometrelik Dogangay
ripajini ise 2023 yilinda tamamlamay1 hedefledik. Bu kesimlerdeki ¢aligmalarimizin tamamlanmasiyla
Ankara-Istanbul aras1 seyahat siiresinde yaklasik otuz bes dakikalik kisalma meydana gelecektir. Ayrica
56 kilometrelik Kosekdy-Gebze kesimindeki hat kapasitesinin artirilmasi amaciyla mevcut hafta 3, 4,
5’inci hatlarm ilave edilmesi i¢in yapim ¢alismalarimiz da devam etmektedir. Bu hattimizi da 2022
yilinda tamamlamay1 hedefledik. Yiiksek hizli tren hatlarinin yani sira yiik ve yolcu tagimaciliginin
birlikte yapilabilecegi 200 kilometre/saate uygun hizli tren hatlari da insa edilmektedir. Bu kapsamda
Bursa-Bilecik, Ankara-izmir, Konya-Karaman-Ulukisla-Yenice-Mersin-Adana, Adana-Osmaniye-
Gaziantep olmak {izere toplam 2.661 kilometrelik hizli tren hatti ve 357 kilometrelik konvansiyonel
demir yolu hattinda yapim c¢aligmalar1 devam etmektedir.

Sanayisi, turizm potansiyeli ve limaniyla iilkemizin iiciincii biiyiik sehri olan Izmir’i ve
giizergadhindaki Manisa, Usak ve Afyonkarahisar illerimizi Ankara’ya kapt komsusu yapmak icin
Ankara-Izmir arasinda planlanan hizli tren hattindaki altyapi yapim islerine devam ediyoruz. Kalan
altyapi, listyap1 ve elektromekanik yapim isleri i¢in Altyap1 Yatirimlari Genel Miidiirliigimiizce
ihale yapilmistir. Projenin tamamlanmasiyla Ankara-izmir arasindaki mesafe 824 kilometreden
624 kilometreye, seyahat siiresi ise on dort saatten {i¢ saat otuz dakikaya diisecektir. 200 kilometre/
saat hiza uygun olarak planlanan 106 kilometre uzunlugundaki Bursa-Yenisehir-Osmaneli Hizli
Tren Projesi’nin 56 km’lik Bursa-Yenisehir kesiminde altyapir caligmalart devam etmektedir. Proje
tamamlandiginda yiiksek hizl trenlerle hem Ankara-Bursa hem de Bursa-Istanbul yaklasik iki saat on
bes dakikaya diisecektir. Konya, Karaman ve Kayseri’den gelen yiiklerin Mersin Limani’na daha hizli
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aktarilmas1 amaciyla planlanan Konya-Karaman-Nigde-Mersin Hizli Tren Projesi’nin ilk etab1 olan
102 kilometrelik Konya-Karaman kesimindeki yapim ¢alismalarini tamamladik. Test ve sertifikasyon
calismalarimiz devam ediyor. Bu kesimde test ve sertifikasyon caligmalarini tamamlayarak hizli
tren isletmeciligine gecmeyi planliyoruz. Yiiksek hizli trenlerle Konya-Karaman arasindaki bir saat
on ii¢ dakika olan seyahat siiresi kirk dakikaya diisecektir. Projenin devami olan 135 kilometrelik
Karaman-Ulukisla kesimindeki yogun calismalarimiz yiizde 76 fiziki ilerlemeyle devam ediyor. Bu
kesimi de 2023 yilinda tamamlamay1 hedefliyoruz. Projeyi Nigde iizerinden Mersin ve Adana’ya
baglayan 110 kilometrelik Ulukisla-Yenice etabinin ihalesine ¢ikilmasi i¢in Altyapi Yatirimlari Genel
Miidiirligiince ¢alismalar devam etmektedir. Mersin- Adana-Osmaniye-Gaziantep hizli tren hattindaki
yapim calismalarimiz da 6 kesim halinde devam ediyor. Projeyle birlikte giineydogu bdlgesindeki
liretim ve sanayi bolgelerimiz Mersin ve Iskenderun Limanlarma hizli demir yoluyla baglanmis olacak.
Ayrica bu bolgedeki illerimizdeki vatandaslarimiza hizli trenle seyahat imkani saglanacaktir. Gaziray’1
da kapsayan projenin tamamlanmasiyla Mersin-Gaziantep arasinda 361 kilometre olan mesafe 295
kilometreye, alt1 saat yirmi ii¢ dakika olan seyahat siiresi ise iki saat on bes dakikaya diisecektir. Asya
ile Avrupa’y1 birbirine baglayan koridor iizerinde yer alan 229 kilometrelik Halkali-Kapikule Hizli
Tren Projesi’nin ilk etabr olan 153 kilometre uzunlugundaki Cerkezkdy-Kapikule kesiminde yapim
caligmalarimiz devam etmektedir. Projenin finansmaninda 275 milyon euro Avrupa Birligi Hibe
Fonu (IPA) kullanilmaktadir. ikinci etap olan 76 kilometrelik Halkali-Cerkezkdy kesimindeki ihale
caligmalari Altyap1 Yatirimlart Genel Midirliigiince devam etmektedir. Mevcut hat kapasitesinin 4 kat
artirllmasiyla birlikte yolcu seyahat siiresinin dort saatten bir saat yirmi dakikaya; yiik tasima siiresinin
ise alt1 saat otuz dakikadan iki saat yirmi dakikaya diismesi hedeflenmektedir.

Yapim ve ihale siirecleri devam eden projelerimizin yani sira kuzey-giiney ve dogu-batt yeni demir
yolu koridorunu olusturacak olan Samsun-Corum-Kirikkale, Antalya-Burdur, Isparta-Afyonkarahisar-
Kiitahya-Eskisehir, Antalya-Konya-Aksaray-Nevsehir-Kayseri, Erzincan-Erzurum-Kars, Gaziantep-
Sanliurfa-Mardin, Sivas-Cetinkaya-Malatya, Malatya-Elazig-Diyarbakir, Erzincan-Trabzon gibi yeni
hizl1 tren projeleri planlandi. Bu kapsamda 1.391 kilometrelik giizergahta 3.719 kilometrelik hatta etiit
proje caligmalarini tamamladik. Toplam 3.358 km’lik giizergéhta caligmalarimiz siiriiyor. Bdylece,
toplam 14.273 kilometrelik demir yolu hattinda yapim, ihale ve etiit proje ¢alismalar1 devam etmektedir.

Mevcut yiiksek hizli tren hatlarindaki artan talebin karsilanmasiyla birlikte orta vadede hizmete
alinacak yeni yiiksek hizli tren hatlari i¢in olusacak set ihtiyacinin karsilanmasi amactyla yiiksek hizl
tren setlerinin alim stireci 2021 yili baginda tamamlanarak filomuza 12 adet YHT seti dahil edilmistir.
Boylece, YHT set sayimiz 31 adete ¢ikmistir. Bununla birlikte yiiriitiilen demir yolu projeleriyle
es zamanh olarak ihtiyac duyulacak setlerin temini i¢in TURASAS biinyesinde milli hizli tren
calismalarimiz da devam etmektedir.

Saygideger hazirun, yeni yiiksek hizli ve hizli tren hatlari insa ederken mevcut hatlarimizi yenileme
ve modernizasyon c¢aligmalarini da siirdiiriiyoruz. 11.590 kilometre uzunlugundaki konvansiyonel
demir yolu hatlarimiz i¢indeki ana hatlarin komple yenilenmeleri tamamlanarak beton traversli hale
getirilmistir. Hatlarimiz1 20-25 yas grubu igerisinde kalacak sekilde yenileme ve komple bakimlarina
devam ediyoruz.

Tiirkiye’nin en biiyiik demir yolu modernizasyon projesi olan Samsun-Sivas Demir Yolu Projesi
ile 431 kilometrelik demir yolu hatti tiim altyapisi ve iistyapisiyla birlikte yenilenirken, sinyalizasyon
sistemi de kurulmustur. Kuzey-giiney koridorunda lojistik tasimaciligina yepyeni bir ivme kazandiracak
olan hattin acilisin1 1 Kasim 2020 tarihinde Sayin Cumhurbagkanimizin katilimiyla gergeklestirdik.
Ana hatlarimizin yenilemesini tamamlarken demir yolu tren trafigi acisindan 6nemli bir darbogaz
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olusturan demir yolu hemzemin gegitlerinin iyilestirilmesine de 6zel onem veriyoruz. Elektrik
enerjisinin kullanilmasina, tagima maliyetlerinin diismesine dnemli katki saglamaktadir. Bu itibarla
elektrifikasyon ve sinyalizasyon projelerimizle hem verimliligi arttirtyoruz hem de karbondioksit

emisyonunu azaltarak ¢evreye daha duyarl bir isletmecilige gegiyoruz.

2003 yilinda hatlarimizin ylizde 19°una tekabiil eden 2.082 kilometre uzunlugundaki elektrikli
hatlar yilizde 180 artirilarak 5.828 kilometreye ulagsmis, boylece hatlarimizin yiizde 46°s1 elektrikli hale
getirilmistir. Halen 565 kilometrelik hat kesiminde yapim, 545 kilometrelik de yapim ihale ¢aligmalar1
devam etmektedir.

Yine biiyiik 6nem verdigimiz sinyalizasyon projelerinde de 6nemli ilerlemeler saglanmistir, 2003
yilinda hatlarimizin yiizde 23’tine tekabiil eden 2.505 kilometrelik sinyalli hattimiz, son on sekiz
yilda ylizde 172 oraninda artirilarak 6.828 kilometreye ulagsmistir. 2020 yili sonu itibariyla yiizde 53°e
yiikselttigimiz sinyalli hat oranimizin arttirilarak tiim hatlarimizin belli bir program dahilinde sinyalli
hale getirilmesi i¢in 1.394 kilometrelik hatta yapim, 152 kilometre ihale, 2.988 kilometrelik hatta ise

proje hazirlama ve planlama ¢alismalarini siirdiiriiyoruz.

Demir yolu sektériinde, hem emniyet hem de maliyet agisindan sinyalizasyon sistemlerinin
yerlilestirilmesi ayr1 bir 6énem arz etmektedir. Bu itibarla sinyalizasyon ¢aligmalarina énem veren
tesekkiiliimiizce birlikte TUBITAK BILGEM &nemli bir basarrya imza atmistir. Tiirk miihendislerince
gelistirilen sinyalizasyon sistemi SIL4 seviyesinde sertifikalandirarak uluslararasi alanda tilkemizin bu
konuda soz sahibi olmas1 saglamistir. Milli Sinyal Sistemi’nin hizli tren hatlarinda da kullanilmakta
olan ETCS Seviye 1 diizeyinde gelistirilme calismalart siirdiiriilmekte olup laboratuvar asamasi
tamamlanmistir. Bu sayede, sistemlerimizin hizli tren hatlari dahil tiim demir yollarimizda kullanilmast
miimkiin hale gelecektir. Milli Sinyal Sistemi’nin SIL4 seviyesinde sertifikalandirilmasi bir Tiirk
markasi olmasinin ve yurt digina ihracatinin da onii agilmig olacaktir. Su asamada Milli Sinyalizasyon

Sisteminin kurulum ¢alismalar1 750 kilometrelik giizergahta devam etmektedir.

Elektrifikasyon ve sinyalizasyon projelerimizin tagima maliyetlerinin azaltilmasi ve hat kapasitesi
artig1 yaninda ekonomik ve sosyal etkileri de oldukca fazladir. 2003 yilindan bu yana igletmeye alinan
elektrikli ve sinyalli hatlar sayesinde yapilan hesaplamalara gére 2019 yilinda toplam 635 milyon Tiirk
liras1 tasarruf elde edildi. Bu tasarrufun yiizde 79’u enerjiden saglandi.

Saym Bagkanim, degerli Komisyon iiyeleri; Biitiin diinyanin yasadigi zorlu bir dénemden
geemekteyiz. Pandemi siirecinde demir yoluyla yapilan tasimaciligin dnemi bir kez daha ortaya ¢ikmis,
demir yolu tasgimaciligina olan ragbet artmistir. 2019 yilinda 33,5 milyon ton olan yiik tagimasi 2020
yilinda 34,5 milyon tona ulagmustir.

Modernizasyon ¢alismalariyla birlikte yiik tasimaciliginda da artis gdzlemlenmektedir.
Serbestlesmeyle birlikte 2020 y1linda demir yolu yiik tasimaciliginda 6zel sektoriin pay1 ylizde 14’lere
ulagmistir. Sinir kapilarinda alman tedbirlerle yurt disina yapilan tasimalar kesintisiz olarak devam
ettirilmistir. Sinir garimiza vagon dezenfekte sistemi kurulmus, vagonlar dezenfekte edilip gegisleri her

iki yonde saglanmistir.

Van Golii izerinde ¢alisan ve 2019 yilinda hizmete alian 2 adet yeni feribot ve pandemi siirecinde
yiik tasimacihiginda kesinti yasanmamasi icin alman tedbirlerle Iran iizerinden yapilan tasimalarda
2020 yilinda 2019 yilina gore yiik artislarinda ylizde 119” luk, vagon ve sefer sayisinda da ytlizde 100’e
yakin artig meydana gelmistir.
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Ulasim koridorlarinin merkezinde olan {ilkemizi, bolgesinin lojistik {issii héaline getirmek ve
sanayicilerimizin ytkiinii demir yoluyla tastyarak rekabet giiciinii artirmak amaciyla lojistik merkez

yapimlarina agirlik verilmistir.

Yik tagimaciliginin arttirilmasi amaciyla fabrika, liman, organize sanayi bolgeleri gibi yiik
potansiyeli olan merkezlere demir yolu baglantisinin saglanmasi amaciyla iltisak hatlar1 yapim
calismalarimiz devam etmektedir. Halen toplam uzunlugu 433 kilometre olan 281 adet iltisak hattimiz
mevcuttur. Meveut demir yolu koridorlarmin gelistirilmesinin yaninda 6zellikle Istanbul, Ankara, Izmir
gibi biiyiiksehirlerimizde yasanan trafik tikanikligina ¢oziim tiretmek amaciyla sehir ici rayli sistem
projelerine agirlik verilmistir. Halen 3 sehirde toplam 248 kilometrelik ulusal demir yolu ag1 {izerinde
kent i¢i yolcu tasimaciligi yapilmaktadir.

Asya ile Avrupa kitasint Bogaz’in altindan birlestiren Marmaray’in 76 kilometrelik Gebze-
Sogiitliigesme hat kesiminde bugiine kadar 542 milyon yolcu seyahat etti. Glinliik 285 seferle yaklagik
370 bin kisinin seyahat ettigi Gebze-Halkali banliyd tren hattinin hizmete alinmasiyla birlikte yiiz
seksen bes dakikada katedilebilen mesafe yiiz on bes dakikaya indi.

Tarihi ve kiiltiirel mirasimiz olan gar ve istasyonlarimizi restorasyonu ve modernizasyonu
yapilarak ¢ekim merkezi haline déniistiiriilmektedir. fyilestirilen gar ve istasyonlarimizin korunmast
ve engelli vatandaslarimizin erisiminin kolaylasmasina ayrica énem veriyoruz. Hizmete alinacak yeni
hatlarla birlikte iilkemize yeni yiiksek hizli tren gar ve istasyonlar1 kazandirilmaya devam edilmektedir.
Konyaray’la entegre olacak sekilde planlanan Konya’nin 2’nci yiiksek hizli tren gari olan Selguklu
Yiiksek Hizli Tren Gar1 2 Ekim 2020 tarihi itibartyla yolcu hizmetleri verilmeye baslanmistir.

Saym Baskanim, degerli katilimcilar; Tiirkiye’de artan demir yolu yatirimlar1 paralelinde hem
yeni teknolojilerin lilkemize kazandirilmasi hem de yurt disina bagimliligin azaltilmasi ve cari a¢igin
diistirtilmesi i¢cin milli, yerli iiretim politikalarini destekleyerek Tiirkiye’deki demir yolu sanayisinin ve
yan sanayinin gelismesine 6nem verilmistir. Sektoriin 6nemli bir gider kalemi olan travers ve baglanti
elemanlarmin yerli tiretimi konusunda da 6nemli gelismeler yaganmis, 6zel sektor tarafindan tiretim
tesisleri kurularak sektoriin ihtiya¢ duydugu demir yolu iistyap: elemanlarinin yerli olarak iretilmesi
saglanmistir.

Tesekkiilimiiziin verdigi destekle Kardemir AS tarafindan uluslararasi standartlarda hizli tren
rayinin yerli olarak {iretimine baglanmis ve bugiine kadar Kardemir AS’den yaklasik 800 bin ton ray
temin edilerek hizli ve konvansiyonel hatlarimizda kullanilmistir.

Tesekkiilimiiz biinyesinde kurulan Demiryolu Arastirma ve Teknoloji Merkezi Onciiliiglinde
universite-sanayi is birlikleri gelistirilmektedir. Malzeme, jeoloji ve elektronik basta olmak iizere ¢esitli
alanlarda 150°den fazla deney ve dl¢iim yapabilme yetenegine sahip GATEM kendi biinyesinde ve
AB’yle is birligiyle 6nemli AR-GE projelerini hayata gecirmektedir.

Demir yolu sektoriinde gergeklestirilen AR-GE caligmalarinin gelistirilmesi i¢in iilkemizin en
énemli bilimsel kurulusu olan TUBITAK ile TCDD arasinda imzalanan protokolle Rayli Ulasim
Teknolojileri Enstitiisti kurulmustur. Motor ve aktarma organlar1 tasarimindan robotik ve otomasyon
teknolojilerine kadar genis bir yetkinlik alaniyla kurulan RUTE yle tilkemizin rayli ulagim konusunda
teknoloji ithrag eden oncii bir iilke haline gelmesi ve demir yollarinin daha kaliteli, teknolojik, giivenilir,
stirdiiriilebilir ve emniyetli bir sekilde isletilebilmesi i¢in gerekli arastirma ve gelistirme ¢aligmalart
yapilmaktadir.
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Serbestlesme sonrasi olusan yeni yap1 sektoriin aktorleri arasinda es giidiimiin saglanmasini,
isletmeciligin daha kontrollii yapilmasini gerektirmistir. Kéarli ve verimli bir isletmecilik yapilmasinin
yaninda emniyet ve giivenligi gelistirmek i¢in yeni adimlar atiyoruz. Bu kapsamda tesekkiiliimiiz demir
yolu altyapisinda yasanabilecek olast kazalarin 6nlenmesi ve en iist diizeyde farkindaligin olusturulmast
icin 2021 yilm1 Emniyet ve Egitim Yili olarak belirledik. Hem altyap: birimlerini hem de tren
isletmelerini i¢ine alacak sekilde Tam Saha Emniyet Projesi’ni baslattik. Hazirladigimiz risk haritast
modiilii lizerinde, ge¢mis kaza verilerini de dikkate alinarak bolgesel riskleri, kategorisel riskleri, risk
skorlarmnt belirleyip alinacak dnlemler icin tedbirler hazirliyoruz. Bu siirecte denetim faaliyetlerinin,
daha efektif yapilmasi, isletmecilikte etkinlik ve verimliligin artirilmasi, trafik yonetim faaliyetlerinin
gelistirilmesi, olast olaylarin 6nlemesi amaciyla bolge kontrolorliigii yapisini da olusturduk.

Tesekkiiliimiiz biinyesinde otomatik tren muayene istasyonlarini devreye alarak ¢ekilen araglarin
otomatik kontrollerini yapar héle geldik. Ayrica tesekkiilimiiziin emniyet altyapisinin gelistirilmesi
ve siirece akademik bir bakis agisinin kazandirilmast igin Istanbul Teknik Universitesiyle yiiriitiilen
calismalar sonrasinda iiniversite biinyesinde Demiryolu Ulagim1 Emniyeti ve Giivenligi Uygulama ve
Arastirma Merkezi kuruldu.

Tesekkiilimiize ait tiim lokasyonlarda bulunan gar ve istasyon binalar1, demir yolu hatlari, sanat
yapilari, altyapi tesisleri, fabrikalar, lojmanlar gibi taginmazlar ile taginir tiim malzeme ve duran
varliklarinin saymmi, resmi kayitlariyla eslestirilmesi, etiketlenmesi, duran varliklarin degerleme
islemlerinin yapilmasi ve Cografi Bilgi Sistemleri {izerine aktarilmasi i¢in Varlik Yonetim Sistemi
Projesi’ni baslattik.

Diger taraftan 2023 yilinda ihtiyag duyacagimiz elektrik enerjisinin yiizde 35’ini yenilenebilir
enerji kaynaklarindan {iretmek igin de ¢alismalarimiza hiz verdik. ilk asamada hedefimiz hat boyunca
uygun lokasyonlarda giines enerjisi tiretim tesislerinin yayginlastirilmasi olacaktir.

Saym Baskan, Komisyonumuz degerli iiyeleri, Sayistayimizin degerli denetgileri, kurum ve
kuruluslarimizin kiymetli temsilcileri; demir yollarinin yeniden devlet politikast olarak ele alindigi
2003 yilindan gliniimiize kadar arz etmeye ¢alistigim biitiin bu yatirim ve hizmetlerde TCDD toplumun
her kesiminin destegini almstir.

Komisyonlarimiz bagta olmak tizere yilice Meclis iiyelerimiz ve Meclis adina gorev yapan Sayistay
iiyelerimizin birer demir yolu sevdalisi olarak iilkemizin yiiz altmis dort yillik koklii ve milli kurulusu
TCDD’ye olan destekleri bizleri ziyadesiyle memnun etmektedir. Bu yatirim ve hizmetleri yerine
getirirken bize desteklerini esirgemeyen Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi ve KIT Komisyonu iiyelerimiz
ve Sayistay denetgilerimiz basta olmak {izere tim kurum ve kuruluslarin temsilcilerine siikranlarimi
arz ediyorum.

Saygilarimi sunuyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ederim Sayin Genel Miidiiriim.

Tabii, bu yapmis oldugunuz gorselle ilgili olarak sayim vekillerimizde yok, tiyelerimizde yok. Onu
mail ortaminda bize gonderirseniz Sayin Genel Miidiiriim, biz sayin iiyelerimizle paylasiriz.

MEVLUT KARAKAYA (Ankara) — Bence hem de resmi yazilsin. KIT Komisyonunu aldatmak
neymis biraz da 6grensinler, aldatmaya girer o.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Bugiin hemen toplant1 bitiminde, mail ortaminda géndermenizi
istiyoruz Sayin Genel Mudiiriim.

Evet, tesekkiir ederim.
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Simdi 6nerilerin goriismelerine basliyoruz. Kurumun 2017 yili Alt Komisyon raporunda 1, 2018
yil1 Alt Komisyon raporunda 1 dneri bulunmaktadir.

Simdi 2017 yilinin 1 no.lu genel 6nerisini okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Isletmesi Genel
Miidiirliigiiniin 2017 yili Sayistay denetim raporlarinda yer alan diger bulgu ve Onerilerin yerine
getirilmesi.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Yanit i¢in buyurun.
TCDD GENEL MUDUR YARDIMCISI iISMAIL HAKKI MURTAZAOGLU — 2017 yili Sayistay

raporunda yer alan diger bulgu ve dnerilerin de yerine getirilmesinde azami hassasiyet gosterilecektir.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki.

Onerinin Sayistay tarafindan izlenmesini oylarmiza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul
etmeyenler... Kabul edilmistir.

Saym tyeler, diger bulgu ve onerilerden goriisiilmesini talep ettiginiz dneri var m1?
Sayin Sertel, buyurun.
ATILA SERTEL (izmir) — Sayin Genel Miidiir, hos geldiniz.

Ben, ozellikle “7.2.1” konusunda konusacagim. Nicin bu Genel Miidiirliige ait tasinmazlarin
kiralanmasma iliskin yo6netmelige aykir1 olarak kira sozlesmesinin iptal edilmesi ve Devlet
Demiryollarinin kiracilarindan hep zarar etmesi noktasindaki madde niye {ist Komisyona tagimmadi
dogrusu merak ediyorum. Ama Oncelikle konusmama baglamadan 6nce gegmisten giiniimiize tren
kazalarinda yasamini yitiren tiim vatandaslarimizi ve Devlet Demiryollarinda gorev yaparken gérev
sehidi olan biitlin personeli statii ayirmadan, makam ayirmadan can veren biitiin Devlet Demiryollari
personelini rahmetle, minnetle antyorum.

Oniimiizde Temmuz ay1 var ve Temmuzun 8’i, Corlu’da meydana gelen tren kazasimin facia yil
dontimii. 8 Temmuzda 7’si cocuk 25 kisi yasamin yitirdi ve 328 kisi de yaralandi. Kazada yasamini
yitiren Oguz Arda Sel’in annesi Misra Oz, o tarihten bu yana -1.068 giindiir- adalet ariyor, ne yazik
ki bu adalet arayisini tiim diinyaya haykirmasina ragmen sonuglandiramadi. Anayasa Mahkemesinin
oniinde tren kazasinin magdurlar olarak yer alan ve aralarinda 6len kardeslerimizin, ¢ocuklarimizin
anne ve babalarinin oldugu ve yakinlarinin oldugu Anayasa Mahkemesinin oniinde polis siddetiyle,
gaziyla, cop ve biberli gazla dagitilirken orada olan bir milletvekili olarak o arkadaslarimizin hak
arayisinin baskiyla ve zuliimle istiiniin Ortiilmesinin de dogru olmadigini burada ifade ediyorum.
Tabii, o giinden bugiine Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari neler yapt1? Ailelere maddi manevi
destekleri var mi1, yok mu? Bu konuda kimler kusurlu, kimler kusursuz? Ustiinii érterek degil, agarak
ylriimesi gerektigini diisiiniiyorum.

Simdi, burada, Devlet Demiryollarinin bu bulguda gayrimenkul zengini ancak kira fakiri
oldugunu goériiyoruz. Yani Tiirkiye’nin dort bir yaninda gayrimenkulleriniz var, arsalariniz var, bunlar
ya ¢ok ucuz bir vaziyette fiyatla verilmis ya da bedelsiz olarak isgal edilmis, isgal edilmesine g6z
yumulmus; kurum bu kadar zarar ederken kira gelirleri kurum agisindan 6nemli bir gelir iken tahsil
edilmeyen alacaklara g6z yummak ve bunu denetlememek de miimkiin degil. O yilizden Sayistayin
yazdig1 raporlarda, 6zellikle Ankara Demirspor -2. Lig Beyaz Grup’ta yer alan- basarisi olmayan bir
kuliibiin istanbul’un ¢ok degisik yerlerinde, ¢ok giizel yerlerinde Demiryollarmin kiracist oldugu fakat
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o kiralama maddelerine ragmen yani 2012 yilinda on yilligina kiralanmis olan, aylik 42.373 liradan
kira bedelinin genel olarak kira bedeli 72.058 liralik kira bedeli, 2016 y1il1 Ekim ayindan beri olusan 2
milyon 727.996 lira borca gitmis, hi¢bir kurus tahsil edilmemistir.

Yine, Kadikoy ilgesi Haydarpasa mevkisinde 240 ada 14 parselde bulunan 8.044 metrekare agik
alan, kapali alan Ankara Demirspor Kuliibiine verilmis, yine 630 milyon 411 bin lira ne yazik ki bu
kira borcu olarak Ankara Demirspor’dan almmamustir. Kadikdy ilgesi Haydarpasa mevkisinde, Pendik
ilgesi gar ambar sahasinda, Kadikoy ilgesi Sogiitliicesme’de ve devam eden biitiin bu yerlerde Ankara
Demirspor ne yazik ki Devlet Demiryollarinin biitiin arazilerine ¢okmiis, kiralamis, isletmis, para
kazanmis fakat kuruma 1 lira vermemistir. Sayistay burada diyor ki: “Sizin elinize gecen imkénla bu
kosullar1 yani ihalesiz olarak kiraya verilen tasinmazlarla ilgili s6zlesmelerin fesih kosullar1 olusmasina
ragmen siz bunu feshetmiyorsunuz.” Yani Adana Demirspor’a verseniz anlarim, hani, Siiper Lig’e
yiikseldiler, bir basar1 da var, bir yiikselis de var, tamam ama Ankara Demirspor’un bu sevdasi...
Yani yaklagik on yillik bu kurumun mallarina -mafya diliyle sdyleyeyim- ¢okmesi gercekten ¢ok kotii
bir durum. Yani bunu, kurumun bir an dnce ¢dzliimleyerek bu ¢okme hadisesine gitmek gerekiyor.
Sayistayin buldugu bu madde, bu bulgu niye iist Komisyona ¢ikmadi? Komisyon iiyelerinin de bu
konuda gergekten degerlendirmesi lazim, Alt Komisyon tyeleri “Ya, arkadas, biz bunu gérmezden mi
geliyoruz yani bu kadar alacak var, bu kadar para gidiyor; kurumun parasi oluk oluk gidiyor, milletin
parasi gidiyor.” diye niye demediler, bilmiyorum. Yani KiT Komisyonu camasir makinesi degil ki yani
birtakim seyi gorerek “Atalim ¢amasir makinesine, temizleyelim; temiz oldu, bak, ne giizel, bir de
itlileyelim.” gibi bir yapiyla caligmamasi lazim. Yani bence Sayistayin israrla bu alacaklarin iistiine
gitmesi lazim ve ¢ok dnemli.

Saym Genel Miidiir, konugsmanizda ¢ok {izen bir noktaya dikkatinizi ¢gekmek isterim, beni iizen
sahsen: Yani Siilleyman Bey burada, eski Genel Miidiir, o bile yapmiyordu yani o bile bu kadar siyasi
degildi, milletvekili oldu ondan sonra siyasilesti belki ama sunu séylemek istiyorum: Siz 2003 yilin1
konusmanizda toplam 8 kez ifade ettiniz, oysa yiiz doksan dort yillik bir kurumun bagindasiniz ve bu
kurumun basinda olmak ¢ok ciddi, tutarli ve biitiin siyasi etkilenmelerden uzak, bagimsiz ve liyakatle
gorev gormeyi gerektiren bir hadisedir. Simdi, ben ¢ok iiziiliyorum yani burada sdyliiyorsunuz,
Siileyman Karaman Bey de bunu séylemisti, iste, “1923 ile 1950 arasinda 3.764 kilometre yol yapildi.”
demisti. “Mustafa Kemal Atatiirk’iin o doneminde yapilan yol diginda demir yolu yapilmadr.” falan
demisti.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Yine diyorum, onda bir sey yok.

ATILA SERTEL (izmir) — Yine diyor.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Dogru.

ATILA SERTEL (izmir) — Ama Mustafa Kemal Atatiirk déneminde, demir aglarla 6riilen dsnemde
yilda...

MEVLUT KARAKAYA (Ankara) — “CHP yapmadi.” diyor.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Bir de Recep Tayyip Erdogan, baska kimse yapmadh.

ATILA SERTEL (izmir) — ...250 kilometre demir yolu yapilirken simdi 130-140 kilometre yol
yapilabildi fakat suna ¢ok {iziiliiyorum: 1950°den bu yana kistas alinirsa burada Demokrat Partinin
Genel Baskan1 Adnan Menderes var ve 7 kere gidip 8 kere gelen rahmetli Siileyman Demirel var, yani
Anavatan Partisi’nden Turgut Ozal var, burada koalisyon hiikimetleri zamaninda rahmetli Necmettin
Erbakan var, burada Mesut Yilmaz var, onun Basbakanligi donemi var, burada Devlet Bahgeli’nin,
Biilent Ecevit-Mesut Yilmaz ortakligryla gordiigii bir gérev donemi var. Burada rahmetli Alparslan
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Tiirkes’in 1970’li yillardan sonra milliyet¢i ve gruplar halinde kurduklar: iktidar ve o iktidarda yer
almalar1 s6z konusu. Yani siz burada Alparslan Tiirkes’i, Biilent Ecevit’i -rahmetli Ecevit’in 2 donem
Bagbakanligi var- Erdal Inénii’yii, Devlet Bahgeli’yi, Tansu Ciller’i, Mesut Yilmaz’i, Necmettin
Erbakan’1, Menderes’i, Demirel’i, Ozal’1; hepsini siliyorsunuz ve yok sayryorsunuz. Yani diyorsunuz
ki: 2003’ten basladi bu hadise. Ben bu konusmanizda... (Giiriiltiiler)

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Hatibi dinleyelim, hatibi dinleyelim arkadaglar. Arkadaslar,
arkadaslar; hatibi dinleyelim liitfen!

ATILA SERTEL (izmir) — Siileyman Bey rahatsizlantyor ama Siileyman Bey”’in 6zeline girmek
istemiyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Liitfen dinleyelim.
Buyurun, devam edin Sayin Sertel.

ATILA SERTEL (izmir) — Ozeline girmek istemiyorum. Ben bir konusma yapmak istiyorum,
kesiyor.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Yok kesiyor yok, kesme yok, konusacak zaten.
ATILA SERTEL (izmir) — Kessin.

Soyle: Tirkiye Cumbhuriyeti tarihini gelip 2003’e dayandirirsaniz “Siz siyaset yapiyorsunuz.”
derim. Siz, bir bakan degilsiniz. Siz bir buguk yil 6nce bu kurumun Genel Miidiirii oldunuz, ondan
once hizmetiniz var genel midiir yardimcisi olarak; biitiin makamlar gelip gegici ama aslolan sudur: Siz
bir sunum yaparken 2003’1 8 kere, 2023’1 6 kere tekrar edip de gegmisten bu yana gérev goren biitlin
insanlari, biitiin siyasi parti liderlerini ve Tiirkiye Cumhuriyeti hiikimetlerini yok farz ederek biitiin
¢alismalar1 2003 e indirgerseniz, Devlet Demiryollarina da gergekten haksizlik yapmis olursunuz.

Siileyman Bey’in 6zelinde bir sey sdylemek istemiyorum c¢iinkii oradan rahatsizlaniyor, onun
donemindeki hadiseleri agmak istemem ¢iinkii milletvekili oldu artik, denetlenecek yerden denetleyen
kesime gegti ve haliyle kendisi de bu konularda rahatsizlik duyuyor ¢iinkii su var: Bizim soyledigimize
istinaden yine Karaman’in sdyledigi... Sunu soyliyordu: 1973 ile 2003 yillar1 arasinda Devlet
Demiryollar1 10 milyar dolar zarar etti.” diyordu. E, simdi ben sunu séyliiyorum: Son ii¢ y1ldaki zarara
ne diyecek? Son ii¢ yildaki zarar ne? O da otuz yila bedel bir zarar.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Hep benim olmadigim yillar.

ORHAN SUMER (Adana) — Senin Hiikiimetin désneminde ama Siileyman Bey.

ATILA SERTEL (izmir) — Simdi, aslolan su: Devlet Demiryollar1 yolcu tasimada siibvanse eden
ve vatandasi en ucuz rakamla tagimak i¢in ugrasan bir kurum. Bu kurum millilessin, bu kurum gelissin,
bu kurum gercekten Tiirkiye’yi, bu lilkeyi demir aglarla orsiin.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Sayin Sertel, siiremiz doldu.

ATILA SERTEL (izmir) — Mesela, biraz sonra anlatacagim, beceriksizlik de hat sathada, verilen
sozler tutulmuyor. 2020 yilinda Ankara-izmir hizl tren bitecekti, ortada yok; Sivas’a tren gidecekti,
ortada yok. Yani beceriksizlikler ve seyler ertelemeleri, 6telemeleri getiriyor. Ne olacak simdi? Ben
Ankara-Izmir yolunun sizin iktidarmiz tarafindan bitirilemeyecegini goriiyorum. Insallah nasip
olur Oniimiizdeki doénem, en hizli sekliyle vatandasa hizmet getirecek olan yerli ve milli, ger¢ekten
Tirkiye’yi diisiinen ve sagduyulu hareket eden, vatandasin parasini harcarken kurusuna kadar hesap
veren bir iktidar gelecek; o zaman biz bunu ¢ok daha rahat yapacagiz ve gergeklestirecegiz diyorum.

Tesekkiir ederim.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ediyorum Sayin Sertel.
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Buyurun Sayin Kasiker.
LUTFI KASIKCI (Hatay) — Saymn Baskan tesekkiir ediyorum.
Saym Genel Miidiiriim, size de heyetinize de hos geldiniz diyorum.

Alt Komisyonda da konustugumuz bir konu vardi; Kirikkale-Yerkdy ve Yerkdy-Sivas arasi hizlt
tren hatt1 projesi. Simdi, tabii, Sayistaymn bulgularindan yola ¢ikarak hem bir tespitim hem de bazi
sorularim olacak sizlere.

Simdi, bu 6zellikle Yerkdy makasi, Devlet Demiryollar1 ¢calismalarinda herhalde ¢ok sikintili bir
makas konumuna gelmis ¢linkii Kirikkale-Yerkoy ve Yerkoy-Sivas arasi yapilan hizli tren projesiyle
ilgili baz1 problemleri Sayistay tespit etmis. Sayistay tespitinde, dzellikle bu hizli tren hattiyla ilgili
ihale asamasinda, ihale oncesinde ve ihale sonrasinda yasanan bazi aksakliklar oldugu belirtiliyor.
Simdi, bu Kirikkale-Sivas arasindaki hizli tren hatti projesi oncelikle Ulastirma Bakanligi Altyapi
Genel Midiirliigii tarafindan hizmet alim yoluyla disaridan bir firmaya ¢izdiriliyor. Daha sonra, bu
proje, Devlet Demiryollarina gonderiliyor ve Devlet Demiryollart da bakanliktan gelen bu projeyi
ihaleye ¢ikiyor. Thaleye ¢ikarken de kesin proje olarak bunu ihaleye ¢ikiyor. Bunun neticesinde bir
firma ihaleye girip bu hizli tren hatt1 projesini aliyor, daha sonra sahaya gittigi zaman sahada baz
problemlerle kars1 karsiya kaliyor. Simdi, biz daha 6nceki diger kurumlarda da kesin proje ile etiit proje
arasinda birbirini tutmayan bazi noktalar1 tespit etmistik. Mesela nedir? Ihaleye ¢ikildig1 zaman soyle
bir ifade kullanilir: “Dolgudan ¢itkan malzemeyi, kazidan ¢gikan malzemeyi dolguda kullanacaksiniz.”
Ama gergekte, uygulamada bu olmayabilir yani kazidan ¢ikan malzeme dolguda kullanilmayabilir,
elverisli olmayabilir; bunlar tolere edilebilir kisimlar. Ha, bunun ihalenin kesfine arti bir maliyeti
muhakkak var ¢iinkii ihalenin kesfinde bagka bir ariyet ocagindan kazi yapmak, bu kaziy1 alip santiye
sahasia gotliirmek; bunlar ekstra bir bedel olarak kesfin lizerine biner. Biraz dnce de sdyledigim gibi,
bunlar tolere edilebilen kisimlar fakat simdi Sayistaymn raporunda 6yle kisimlara rastladik ki yani bunun
anlasilmas1 imkansiz. Bir hat projesi ¢ikiyoruz kesin proje olarak, sahaya ¢iktigimiz zaman bu hattin bir
kisminin barajin rezervuarindan gectigini goriiyoruz. Yine, bir hattin bir kisminin kdyiin tam ortasindan
gectigini gorliyoruz. Yine, bu hattin bir kisminm fay hattinin iizerinden gegtigini goriiyoruz. Yine, bir
hattin bir kisminin birinci derece tarim bdlgesinden gegtigini goriiyoruz. Dolayistyla, yiiklenici firma...

ATILA SERTEL (izmir) — Siileyman Bey déneminde &yleydi.

LUTFI KASIKCI (Hatay) — Agabey, konsantre olmusum, bozmazsan sevinirim.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Hatibi dinleyelim.

LUTFI KASIKCI (Hatay) — Onemli bir konudan bahsediyorum.

ATILA SERTEL (izmir) — Destek veriyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Evet, dogru.

Buyurun.

LUTFI KASIKCI (Hatay) — Simdi -biraz 6nce dedim- tolere edilebilir kisimlar var ama yani bunlar
nasil gdzden kagar? Yani bir hattin barajin rezervuar alanindan gegmesi nasil hesaplanamaz? Bir hattin
fay hattinin tizerinden ge¢mesi nasil hesaplanamaz? Bir hattin kdy yerlesim yerinin tam ortasindan
gecmesi nasil hesaplanamaz?

Yiiklenici de bunun iizerine idareye gelip diyor ki: “Bu bana verdiginiz projenin sahada
uygulanabilirligi yok.” “E, ne yapalim?” “O zaman, bu hatt1 degistirelim.” Hatt1 degistirdiginiz zaman

ortaya ¢ikan ekstra maliyet ne olacak? 1k hatta 10 kilometre bir tiinel planlanmis, hat degistigi zaman
40 kilometreye ¢ikiyor; bunun arti maliyeti... Simdi, aslinda ihale bastan soyle kadiik hale geliyor:
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Ihalenin o rekabetgi ortami tamamen ortadan kalkiyor. Proje degistiriliyor, yeni bir projeyle 85 milyona
alinan ihalede bu sefer 202 milyon maliyet ortaya ¢ikiyor. Firma ise basltyor, bu sefer kurum bir itirazda
bulunuyor. Bu meshur bir olay, buradaki arkadaslar bu anlattigim kismi bilir. Yani ihale asamasinda,
isin ortalarinda, tam tiinel sirasinda kurum bu firmaya “Isi durdur.” diyor, firma “Isi durduramam.”
diyor yani bir diinya aksakliklar yasaniyor. Bunlar sonucunda ben merakla Sayistay raporunu okudum,
acaba bunun sonucunda birilerine “Kardesim, nasil bir ihaleye ¢iktiniz? Nasil bir proje hazirlanmaz?”
diyecek mi diye veya birilerine bir hesap sorulacak mi diye.

MAHMUT CELADET GAYDALI (Bitlis) — Sorulmaz.

LUTFI KASIKCI (Hatay) — Burada da bu konuyu anlattiktan sonra sunu sdylemis Sayistay:
“Arkadaglar, bu bir kere yapilmis ama bundan sonra daha dikkatli olun, bir daha boyle hatali isler
yapmayin.” Sadece bir tavsiyesi olmus. Simdi, bu burada m1 kalacak?

Birkere merak ettigim soru su: Ulagtirma Bakanlig1 hizmet alim yoluyla bu projeyi kime hazirlatmis?
Bu, ¢ok dnemli bir soru. “Bu projeyi hazirlayan firma kim? Firma, projeyi hazirlarken sahadaki bu
gerceklikleri neden gérmemis?” deyip bizim bu hizmet alim yoluyla projesini hazirlattigimiz firmaya
kurum olarak doniip bir hesap sormamiz gerekmiyor mu? Sizin hazirlamis oldugunuz bu projeden
dolay1 bizim hattimizda bu kadarlik bir degisiklige yol agt1 ve neticede de bizim kesfimiz bu kadar
miktarda bir arti gosterdi.

Ikincisi, bize bu hattin yanlis oldugunu yiiklenici firma sdyliiyor. Yani “Sizden aldigim bu projeyle
sahaya gittim ve bana verdiginiz bu giizergah barajin rezervuar alanindan geciyor.” Bunu tespit edip
sOyleyen yiiklenici firma. Peki, yiiklenici firmaya nasil giivenecegiz? Yani siz, Devlet Demiryollari
olarak veya Ulastirma Bakanlig1 olarak gercekten sahaya gidip yiiklenicinin “Ya, sizin bana verdiginiz
hat rezervuar alanindan geciyor.” dedigini tespit ettiniz mi, yoksa sadece onlarin bize getirdigi rapora
mi yénelik projemizi degistirdik? Bu da nemli, niye 6nemli? icabinda yiiklenici firma, hatt1 daha fazla
uzatabilmek i¢in gelip kuruma “Ya, kardesim, bu kdyiin i¢inden geciyor, bu fay hattindan geciyor.”
deyip iste, 10 kilometrelik tiineli 40 kilometre tiinel yapmak, 2 kilometrelik viyadiigii 12 kilometreye
¢ikartmak isteyebilir. Bunlari tespit ettiniz mi? Benim 6zellikle merak ettigim konu bu.

Sorular yorumlarimin arasinda gegti. Isterseniz net olarak sorulari bir kere daha sizinle
paylasabilirim. Bir, Ulastirma Bakanligi hizmet alim usuliiyle bu hattin projesini kime yaptirdi, bu
firma kim? Bu firmaya bu proje karsiliginda ne kadar bir bedel 6dendi?

Soru iki, yiiklenicinin sahada gordiigii eksiklere dayanarak biz bu hattin yanlis oldugunu
diistiniiyoruz, kurum sahaya gidip yiiklenicinin “eksik” dedigi yerleri dogru tespit etti mi? Yani
yiiklenicinin sdyledigi hattin degismesi fikri gercekten dogru mu, gergekten bu hat barajin
rezervuarindan geciyor mu, gercekten bu hat kdy merkezinden gegiyor mu? Hatta bir sey daha var
yine Sayistay raporlarinda, onu da sdyleyeyim; sizin ihaleye ¢ikmis oldugunuz bu is, hizli tren hattt
konvensiyonel hatla ¢cakismis. Yani aslinda bu soyle olmali: Ihaleye cikmadan énce bunun projesi
yapilirken Cevre ve Sehircilik Bakanligindan goriis alinmali “Bu hat sehir merkezinden gececek mi?”
Devlet Su Islerinden goriis alinmali “Sizin baraj veya gdlet alanimzdan bu gegecek mi?” Anladigim
kadariyla bunlarin higbiri sorulmamus.

Son olarak, bu hizmet alim yontemiyle ¢iktiginiz bu proje, bu firmaya bir ceza uygulanacak mi?
Cok ciddi bir kesif artis1 var, bundan dolay1 kurumumuz zarara ugramistir. Bu zararin birinden tazmin
edilmesi lazim, en azindan bir cezalandirilmasi lazim. Kurumumuzun bu projeyi yaptiran firmaya
yonelik bir yaptirimi olacak mi1?

Bagkanim, tesekkiir ediyorum. Geneli tizerinde de birka¢ konu var onlara ek.
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BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki, tesekkiir ediyorum Sayimn Kasikei.
Buyurun Sayin Yasar.

BEDRI YASAR (Samsun) — Saymn Bagkanim, Demiryollarmm kiymetli yoneticileri; ben de
hepinizi saygiyla selamliyorum.

Ben Liitfi Bey’in biraktig1 yerden devam etmek istiyorum.
LUTFI KASIKCI (Hatay) — Efendim, baska bir yerden devam edin.
BEDRI YASAR (Samsun) — Peki.

Simdi, soyle, bunu ne amagla sdyledim, niye sdyledim? Aslinda, bu yapilan hatlarmn... Bugiin biz
Yerkoy-Sivas hattin1 konusuyoruz ama genel manada hem demir yollarindaki hem kara yollarindaki
projelerde ii¢ asag1 bes yukari uygulama ayni. Yani baslangi¢c maliyetlerle sonu¢ maliyetleri arasinda
daglar kadar fark var. Simdi, burada 6zeti su: Bu projeler nasil yapilmali? Burada teknik olan arkadaslar
var yani ben bir seyin altini ¢izmek i¢in bunu sdylilyorum; nasil yapilir? Normal sartlar altinda, proje
ihalesine cikiyorsunuz, projeyi yapan firma oranin normal topografik yapisi, iste, sizin bahsettiginiz
yerlesim alanlar1, rezerv alanlari, bunlarin timiinii dikkate alinarak birkag alternatif ¢izer. Bu alternatifler
cergevesinde de, isveren kim, diyelim ki Devlet Demiryollariin Altyap1 birimi der ki: “Biz, su projeyi
uygun gordiik.” Once giizergah tespit edilir, sonra o giizergahla ilgili alt planlar yapilir. Bu planlar da
netlestikten sonra herkes bunun altina imzasini atar.

Her seyi burada dikkate almir yani bir defa ise nasil basliyoruz, oraya yapacagimiz yolun
standardiyla basliyoruz. Iste, biz buraya hizli tren yapiyorsak isin standartlar1 bagka, hizlandirilmis
yapiyorsak bagka, tasimacilik yapacaksak yolun standartlari bagka. Yani 6nce standartlar ¢ergevesinde
glizergahi tespit ediyoruz, tespit edilen giizergahta da bu projeler yapilir. Ne olmasi lazim? Herkesin
bunun altina imza atmasi lazim, demesi lazim ki: “Tamam, biz giizergahi onayliyoruz.” Devam eden
kesimde proje ¢alismasi1 yapilmasi lazim. Bu proje ¢alismasinda da, tabii, kopriilerdir, viyadiiklerdir,
tiinellerdir, bunlarin tamami projeye islenir, ondan sonra da bu kapsamda, proje tamamlandigi andan
itibaren de siz buna zaten “kesin proje” diyorsunuz. Tamam, bizim projemiz elimizde hazir, bununla da
ihaleye cikiyorsunuz.

Simdi, devaminda, bunun bir de maliyet analizinin olmas: lazim. Zaten fayda maliyet analizini
yapmadan gilizergdha da projeye de karar veremezsiniz yani planladiginiz standarda gore en uygun
fiyat1 da tespit etmemiz lazim. Isin basinda, daha ihaleye ¢ikmadan bizim proje maliyetimizin, yol
maliyetimizin belli olmasi lazim. Ya, diinyada bu isler boyle. Hatta miimkiin oldugunca proje ve
miisavirlik firmast da ayni firma secilir, hatta ona denir ki: “Bakin, bu maliyeti de projeyi de siz
yapiyorsunuz, eger burada maliyet artislarinda ylizde 10’dan fazla, yiizde 15’ten fazla bir maliyet artigt
olursa bunun da bedelini sana ddettiririm.” Yani diinyada bu isler béyle. Simdi, bu kapsamda miisavir
belli, proje belli, bunun {izerinden de ihaleye ¢ikilir. Devlet de en azindan hangi projeyi kag liraya mal
edecegini bilir, planini biitgesini de buna gore ayarlar.

Yani burada 2002’ye bir tiirlii gelemediniz ama 2002’de biz bir Ihale Yasas1 ¢ikarmistik, siz onu
190 sefer degistirdiniz. Orada suydu: Plani, projesi kesinlesmeden, finansmani ayarlanmadan ihaleye
cikamazsiniz, bir. Bunun en fazla yiizde 10 maliyet artis1 olabilir, iki. Yani biz, 2002°de Thale Yasas:
caligmasi yapilirken bunu buraya koymusuz. Normal sartlar altinda da sizin bu planlamanizin ve
projelendirmenizin maksimum yiizde 10 ya da 15 artmasi lazim.

Simdi, Yerkdy’e geldiginiz zaman, ilk ¢ikilan ihale ne kadar? 1 milyar 200. Adamin aldig1 rakam
ne? 800 kiisur. Ben sunu soruyorum: Su an Yerkdy’de herhalde deneme iiretimlerine basladiniz -bakin
I’inci ihaleyi birakin, ben soruyorum buradan- 1’inci ihaleden sonra kag kez ihale yaptiniz? Hattin
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bize toplam maliyeti ne oldu? Yani bir fotografi géreseniz diye bu soruyu soruyorum. 1 milyar 200’le
biz ihaleye ¢ikmisiz, tahmin ediyorum yani ben bilmiyorum rakamlari ama herhalde bir 5-6’y1 gegen
rakamlardir, toplamdan bahsediyorum. Yani Tiirkiye’nin nasil projelendirdigini, islerin nasil gittigini
izlemeniz agisindan bunlari séyliiyorum.

Simdi, ne oluyor bundan sonra ben size sdyleyeyim. Eser Insaat yapti bunun projesini ve Eser
Insaat da batt1. Ondan sonra bu ihale yapildi, bu ihaleyi yapinca firma devreye girdi. Firma yaptird1 2°nci
projeyi yani kurum yaptirmadi, firma gitti Yiiksel Projeye dedi ki: “Sen su projeye bir bak bakalim.”
Yani benim yaptigim arastirmalari sdyliiyorum, o da dedi ki: “Ya, sizin...” Liitfi Bey’in siraladigi,
ben simdi siralamayim. Iste, hatta o zaman 287’ydi bildigim kadartyla, onun 2’nci projesiyle bu 254’
diistiyor. Tiinel yaklasik bir 40 kilometreye ¢ikiyor, baglangigta 10 kilometre var. O rakamlar da var
ama ona gore miiteahhit projeyi diizeltiyor ve size dneriyor. Simdi, is tersten gidiyor yani miiteahhit
projeye diyor ki: “Sizin yaptiginiz projelerde sorun var, dogru proje bu.” Size onaya sunuyor ve siz
de bunu onayliyorsunuz. Zaten o kesif orada bitti, 1’inci kesif tiflemeden bitti, 2°nci ihale, devaminda
3’lincii ihale; boyle devam ediyor.

Sorun su: Bizim projelerimize miiteahhitler karar vermemeli. Iki, miiteahhitlerin, biirokratlarin
iizerinde ¢ok ciddi yaptirim giicii oldugu icin ben Habib Bey’in s6ziine katiliyorum yani biz biirokratlara
burada ne s6ylesek hani belki cevap vermek bazen sikintilar olusturuyor ama sdyle sdyleyeyim: Yani
burada mesele su, hani biz dogruyu orta bir yere koymamiz lazim, dogruyu. Miiteahhitlerin baskistyla
yani tretimde birim fiyatlarda bir degisiklikler oluyorsa ki ben bunun olduguna inantyorum yoksa
bu rakamlarin bu kadar sismesinin miimkiin olmadigini diisiiniiyorum. Yani miiteahhitlerin projeye
miidahalesinin olmamasi lazim. Devletin yaptig1 projeyi yatirim maliyetiyle beraber, projesiyle beraber
net bir sekilde orta yere koymasi lazim ki bizim maliyetlerimiz orta yere ¢iksin.

Bunun sonucu ne oluyor biliyor musunuz? Biz “hizli tren” diyoruz. Mesela Ankara-Istanbul hizli
tren, her seferinde soylityoruz, kag saatte gidecegiz Saym Genel Miidiirim? Bir saat elli dakika. Sayin
Cumhurbagkanimiz bu yol tamamlandig1 anda. .. Su an mesela, Ankara-Istanbul actk mi1 ben bilmiyorum,
hat agik ama bakin, girin buraya “Demiryollarindan bilet aliyorum.” deyin, ben size sdyleyeyim, iki
dakika 6nce baktim ben, bir tanesi dort saat kirk iki dakika yani saatlerine gore degisiyor, biri dort
saat kirk dakika, bir dort saat otuz yedi dakika yani su an seyahat siiresi, bize verilen seyahat siiresi
bu. Halbuki bizim projelendirdigimiz rakama gére Ankara-Istanbul arasinin bir saat elli dakika olmasi
lazim yani proje rakamlari.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Bedri Agabey, bugiin vallahi rakamlarla ilgili bir sikintin
var senin. Hig kimse “Istanbul bir saat elli dakika.” demedi. Bir de sey var...

BEDRI YASAR (Samsun) — Neyse...

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Sayin Karaman, s6z verecegim.

ORHAN SUMER (Adana) — Siileyman Bey, Genel Miidiir burada, her seye senin cevap vermene
gerek yok.

BEDRI YASAR (Samsun) — Séyliiyorum yani su an “Bilet al.” diye girdiginiz zaman... Bunu siz
gorebilirsiniz yani.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — S6z verdigimde konusalim arkadaslar.

Buyurun Sayin Yasar.

BEDRI YASAR (Samsun) — Tesekkiir ederim.

Yani “Bilet al.” diye girdiginiz zaman dort saat kirk iki dakikay1 gorebilirsiniz.
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MEHMET HABIB SOLUK (Sivas) — Ankara-istanbul...

BEDRI YASAR (Samsun) — Ya, bak, bir sey soyliiyorum, “Bilet al.” olarak girin, internet siteniz
var, ben girdim, iki dakika 6nce girdigim i¢in sdyliiyorum. Yani verilen siire... Bunun anlami ne biliyor
musunuz? Yol standardinda olmadigi i¢in yani yapim asamasinda su veya bu sebeple... Bunu zaten
Pamukova’da yasadik yani belli bir hizin {izerine ¢ikinca Pamukova’da bu sorunlar yasandi.

Ben geneli lizerinde sunu tespit etmek istiyorum: Arkadaslar, gayet tabii bizim demir yoluna
ihtiyacimiz var yani bunda salonda hi¢ kimse demir yollarinin gelismesine yonelik, hizli trenlerin
geligsmesine yonelik, sehir i¢i ulasimin demiryolu iizerinden yapilmasina yonelik burada, bu salonda hig¢
kimsenin bir tereddiidii yok. Ama bizim istedigimiz, “Is standardina uygun ve bastan ve sondan belli
olan projeleri yapalim.” diyoruz. Yani artik imit ediyorum ki simdi 2021 yilindayiz yani bu kadar artik
yanilmayiz, daha belirli, daha net, maliyetleri belli, giizergahlar1 belli, standartlar1 belli projelerimiz
olmasini arzu ederiz ki 6yle olmali ki devlet en azindan yapacag: yatirim maliyetlerini bilsin.

Yine, aym sekilde, tabii, cumhuriyet donemiyle ilgili ben sdyleyeyim yani 1928, hatirladigim
kadariyla, Sivas Yildizeli’den baslayip Samsun tren yolu 380 kiisur kilometre. Bakin, o giiniin sartlarryla
1934 yilinda agildi, alt1 yilda yapildi.

Simdi, biz bununla ilgili bir iyilestirme ihalesine ¢iktik, bilmiyorum su an devreye alabildiniz mi,
yine deneme iiretimleri mi devam ediyor, onu da bilmiyorum herhalde tam ¢aligmaya baslamadi diye
biliyorum ama herhalde deneme iiretimleri var, tamiri alt1 sene siirdii.

Bakin, sifirdan yapilmasi -hani diyordunuz ya, cumhuriyet donemiyle mukayese ediyorsunuz- alti
yil yani Sivas’tan Samsun’a kadar olan hattan bahsediyorum.

ATILA SERTEL (izmir) — O giinkii teknolojiyle bir de.

BEDRI YASAR (Samsun) — Simdi, aslinda, tabii, Atila Bey’in uyaris1 dogru. O giinkii teknolojiyle
bakmak baska bir sey.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Karsilikli konugmayalim liitfen.
BEDRI YASAR (Samsun) — Karsilikli konusmadan devam ediyorum.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Saym konusmaciy1 dinleyelim.

BEDRI YASAR (Samsun) — Bugiinkii teknolojiyle bu isleri degerlendirmek bagka bir sey. Biz
sOylilyoruz, tesekkiir ediyoruz.

MEHMET HABIB SOLUK (Sivas) — ...y1lda yapilmistir.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Sayin Soluk...

MEHMET HABIB SOLUK (Sivas) — Hayr, ama...

BEDRI YASAR (Samsun) — Biliyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Sayin Soluk, Litfen.

Buyurun Sayin Yasar.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Ben de gireyim, hep birlikte sohbet edelim.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Buradan uyariyoruz canim, Allah Allah, ne yapabilirim, siz de
zaman zaman mildahale ediyorsunuz, ne yapabilirim. Ben Baskan olarak...

BEDRI YASAR (Samsun) — Simdi, sdyle sdyleyeyim: Bakin, ihale tarihleri burada.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Liitfen bize hatirlatmayin gérevimizi.
BEDRI YASAR (Samsun) — Buradan gelmek istedigimiz nokta su.
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BASKAN MUSTAFA SAVAS — Buyurun Sayin Yasar.
BEDRI YASAR (Samsun) — Demir yollar1 bir kiiltiirdiir, buna ihtiya¢ var, dogudan batiya en

uygun tasima da demir yoluyla yapilir, buna da hig itirazimiz yok.

Bakin, bugiin Kars-Tiflis demir yolu baglantisi yapilmistir. Bugiin Cin’den Marmaray’la beraber,
iste, o hat lizerinden bugiin Adriyatik’e kadar demir yoluyla uzanabiliyoruz, hizmeti gegenlere tesekkiir

ediyoruz, problem yok.

Ama bak, Marmaray Projesi, Devlet Bahgeli’yi sdyledi biraz 6nce, ya hi¢ olmazsa bir tesekkiir
edin, o donemde atildi Marmaray’in sozlesmeleri, kredileri. Yani Liitfi’yle Mevliit Agabey sahip
cikmuryor da, bari ben sahip ¢ikayim, o dénemde Parlamentodaydim ben. (IY1 Parti ve MHP siralarindan
kargilikl1 laf atmalar)

MEVLUT KARAKAYA (Ankara) — Sayim Baskan, buna itiraz ediyorum.

BEDRI YASAR (Samsun) — Yani Marmaray Projesi, kredileri de dahil...

ESIN KARA (Konya) — Sayin Bagkan. ..

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Sayin Yagar, litfen.

SELMAN OGUZHAN ESER (Karaman) — Savunmaniza gerek yok.

BEDRI YASAR (Samsun) — “O dénemde kars1 ¢ikan.” demiyorum ben.

MEVLUT KARAKAYA (Ankara) — Liitfen, o soziiniizii diizeltin.

SELMAN OGUZHAN ESER (Karaman) — Bakn, sizin bunu savunmaniza gerek yok.
MEVLUT KARAKAYA (Ankara) — “Sahip ¢ikmiyorlar.” demeyin, o soziiniizii diizeltin.
BEDRI YASAR (Samsun) — Diizeltiyorum.

MEVLUT KARAKAYA (Ankara) —— Peki, tamam, tesekkiir ediyorum.

BEDRI YASAR (Samsun) — Parlamentodaydim, ben de o dénemde goérev aldim. Ama bihakkin

teslimi agisindan onu da burada ifade etmemiz lazim.
SELMAN OGUZHAN ESER (Karaman) — Siz kars1 ¢ikanlara cevap verin.
MEVLUT KARAKAYA (Ankara) — Sayin Genel Miidiir gotiiriip 2003’te dayadiysa... (IYT Parti

ve MHP siralarindan karsilikli laf atmalar)
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Sayin Yasar, konusmamizi tamamlayalim, siiremizi astik.

BEDRI YASAR (Samsun) — Tamamliyorum, geneli iizerinde bunlari ifade edecegim ama devlette

stireklilik esastir.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Sayin Karakaya, liitfen.
Buyurun.
LUTFI KASIKCI (Hatay) — MHP sahip ¢ikmiyor mu?

BEDRI YASAR (Samsun) — MHP sahip cikiyor, ben de o dénemde gorev yaptim, anilmadig1 igin

yani Liitfi’yle Mevliit Hocam, hanimefendi de...

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Daha konusmalarin1 yapmadilar, liitfen, Sayin Yasar.
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BEDRI YASAR (Samsun) — Peki, tamam, ben de diyorum ki bu sayilan hiikiimetlerin tamami
muhakkak elinden geleni yapmuistir, az yapmistir, ¢ok yapmistir, zaten mevcut iktidarin da iktidara
gelme sebebi hayallerini gergeklestirmek yani, iste, “Ben Izmir hattin1 yapacagim, Adana hakkini
yapacagim.” diyor. Binali Bey’in, biliyorsunuz, beyanati var; “Kecidren hatt1 bizim askimiza dondii.”
dedigi hatlar var.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Sayin Yasar, konusmamizi toparlayalim.

BEDRI YASAR (Samsun) — Tamamliyorum Baskanim.

Ben geneli iizerinde ifadelerde bulunacagim, sadece bu konuya bir parmak basmak istedim.

Tesekkiir ediyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Ben tesekkiir ederim.

Buyurun Sayin Pekdz.

KEMAL PEKOZ (Adana) — Sayin Baskan, kurumun Genel Miidiirii ve katilimcilar; sizleri
selamliyorum.

Daha sonra ayrintili olarak uzunca bir soru listem var ama kisaca birkag sey sdylemek istiyorum.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Bulgularla ilgili degil mi Sayin Pekoz?
KEMAL PEKOZ (Adana) — Evet, evet.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Yani geneli iizerinde zaten séz verecegim, geneli lizerindeki
degerlendirmeleri zaten alacagim saym milletvekili arkadaslarimin.

KEMAL PEKOZ (Adana) — Genel Miidiiriin agiklamalari iizerine sdyleyeceklerin var onun icin.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Buyurun.

KEMAL PEKOZ (Adana) — Genel Miidiir konusurken dogrusu kendimi baska bir iilkede hissettim
yani Tiirkiye’de oldugumu diisinmedim ama verilere bakinca Tiirkiye’de oldugumuzu fark ettim.

MEHMET HABIB SOLUK (Sivas) — Tiirkiye’deyiz, Tiirkiye’de.
KEMAL PEKOZ (Adana) — Yok, dyle olmadi.

Simdi, Bedri Bey dedi ki: “Demir yollar1 bir kiiltiirdiir.” Ger¢ekten demir yollar1 ve demir yolcu
olmak gergekten bir kiiltiirdii ama son donemlerde bundan énemli dl¢iide uzaklastigini goriiyoruz yani
ornegin, su anda demir yollarinda gorev alan {ist diizey {ist yonetimin ve orta kademede yonetimde
gorev alan insanlarin ¢ogunun demir yoluyla, ge¢misiyle hicbir ilgisinin olmadigi goériiniiyor ve
bunlarin biiyiik bir kismmin da Istanbul Biiyiiksehir Belediyesinin el degistirmesinden sonra, bakanin
da daha 6nce belediyede gorev yapmis olmast nedeniyle buraya aktarildigmi goriiyoruz. Bu, bir yere
kadar dogal karsilanabilir, daha 6nce bakaninin orada gérev yapmis olmasi nedeniyle oradaki insanlar1
tantyor olmast ve bir kadro olusturmak aslinda {ist diizey anlamda baz1 seyler anlasilabilir seylerdir ama
bunlarin ortaya ve tabana dogrudan yayginlastirilmas: ¢ok dogru bir sey degil. Oysaki Demiryollarinda
otuz yil, kirk yedi hizmet yapan insanlar var, bunlarin ¢ok daha fazla hizmetinin olabilecegini dogrusu
goriiyoruz.

Istek dis1 son derece, cok sayida gorevlendirme yapiliyor baska yerlere, ona “siirgiin” diye
tabir ediliyor ama daha ¢ok ben “gdrevlendirme” diyorum ona. Baska yere gorevlendirme yapiliyor.
Hizmetlerin ¢ogu 6zel sektérden aliniyor, 6zel sektér dogal olarak kar giidiisityle hareket eden bir
seydir. Sinyalizasyondan tutun da, iste, iiretime kadar, raylarin diizenlenmesine kadar, “deray”
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dedigimiz raydan ¢itkma olaylari Tiirkiye’de ¢ok ¢ok yasantyor, bunlarin énemli bir kismi da burada
sorun. Daha dnceleri personel hizmet ici egitimden gecirilirdi, son zamanlarda bunun olmadigina dair
de sendikalarin goriisleri var. Liyakat yerine daha ¢ok sadakate dnem verildigi ifade ediliyor.

Mesela, son zamanlarda yapilan tespitlere gore, ben simdi bir rakamlara baktim, dogrusu, tabii
ki, teknolojik gelismeyi vesaireyi o zamanlar kara yollarmin smirli olmasini falan géz 6niine almak
lazim ama yine de bir oranlamak gerekirse cok ¢cok ugurum gibi bir oran var. 1950 yilinda demir yolu
tagimaciliginin, yolcu tasimaciligindaki payr 42,2, simdi yiizde 1’e diismis; yiik tasimaciliginda ise
55,1’den simdi 4,1’¢ diismiis.

Simdi, tabii ki, biraz 6nce sdyledim yani yollarin gelismis olmasi, teknolojinin gelismesi, kara
yollarmin ¢ogalmasi, o nedenle diger tasimalarin paymin artmasi son derece dogal ama 50’lerden,
40’lardan 1’lere, 4’lere diigmiis olmas1 da ¢ok dogru bir yaklasim degil, dogru bir sey degil; demek ki
bir yanlislik var, bir eksiklik var, yapilmasi gereken bir sey var.

Bu iilkede yasayan, bu iilkede yasamini siirdiirme ve bir iilkede yasamini siirdiirmeye devam
etmek niyetinde olan herkes iilkesindeki gelismelerden seving duyar, kivang duyar; dolayisiyla
bizler de demir yolunun gelismesi, daha iyi hizmet verebilmesi hem kaliteli hem ekonomik hizmet
verebilmesi ve biitiin insanlarin, yurttaglarimizin yararlanabilmesi i¢in bir ¢abanin igerisinde olmasini
takdirle karsilariz. Ama tren kazalarina gelip bakiyoruz, diinyanin 3 kati, 2001°le 2019 arasinda 1.678
kisi tren kazalarinda can verilmis. Bunda ¢oklu olan iste Corlu’daki tren kazasi da dahil olmak {izere
baska zamanlarda ticer beser, birer ikiser kisi can veriyor. Bu kadar insanin hayatin1 kaybettigi bir
yerde demir yollarinda her seyin yolunda oldugunu sdylemek miimkiin degil. Dolayisiyla da her seyin
yeni bastan gdzden gegirilmesi ve kamu hizmetleri olarak algilanip bunun kamu yararmna isler hale
getirilmesi lazim. Ornegin daha &nceleri bir Devlet Demiryollari lisesi vardi, kalifiye, orta kalifiye
ve kalifiye personel yetistirirdi, daha sonra kapatildi, su anda bdyle bir okula son derece ciddi bir
ihtiya¢ oldugunu diisiiniiyorum. B&yle bir seyin de yeniden gdzden gegirilmesi ve miimkiinse en kisa
zamanda da bunun islevlik kazanmas1 gerekir ¢iinkii s6z edildigi zaman, iste, “Ara kademe eleman
yetistiremiyoruz, ara kademe elemanimiz yok. Almanya’nin gelismesinde ara kademe elemanlarinin
su kadar pay1 var.” deniyor ama biz kendimiz bagka bir siirlii okulda ihtiya¢ fazlasi insan yetistirirken
ihtiyacimiz olan demir yollar1 i¢in hizmet iretimi gerceklestirecek olan, personel yetistirecek olan
okulun da kapanmasini saglamis oluyoruz ve onu da yeniden agmay1 diisiinmiiyoruz. Bence bunun da
bir an 6nce yeniden agilmasi lazim ve de demir yoluyla ilgili hizmetler yapilirken, projeler yapilirken
sivil toplum &rgiitlerinin, sendikalarin, bilim kurullarinin, tiniversitelerin de katilimiyla projelerinin
hazirlanmasi ve ylirlirliige konulmasi lazim, aksi halde “Ben yaptim oldu. Ben yaptim yeterlidir. Ben
bilirim, siz bilmezsiniz.” mantigiyla yaklasilmas: halinde de Tiirkiye su andakinden ¢ok daha geri
noktalara gider, bu da hepimize zarar verir.

Geneli lizerinde daha sonra diisiincelerimi ve sorularimi ifade edecegim. Tesekkiir ediyorum.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki, tesekkiir ediyorum Sayin Pekoz.

Su anda Komisyonumuzda 2 misafir milletvekilimiz var. Cumhuriyet Halk Partisi Usak
Milletvekilimiz Ozkan Yalim Bey, bir de Milliyetgi Hareket Partisi Malatya Milletvekilimiz Mehmet
Fendoglu var. Hos geldiniz.

Sayin Fendoglu, geneli iizerinde konusma yapip gidecegini soyledi. izninizle, ben bes dakika
-misafir milletvekillerimizin konusma siiresi bes dakika Saym Vekilim- size konusmaniz i¢in séz
veriyorum.

Buyurun.

23




10.6.2021 T: 26 0:1

Izninizle tabii, genel iizerinde yine bulgularda aliriz.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Istedigi kadar konussun Bagkanim.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Ama almis oldugumuz bir kural var, o kurali uyguluyoruz yani
biz.

Buyurun Saym Vekilim.

MEHMET CELAL FENDOGLU (Malatya) — Kiymetli Baskanim ve sevgili hazirun ¢ok tesekkiir
ediyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Maskemizi takiyoruz Sayin Milletvekilim. Burada da hem
kendimizi hem sizleri korumak adina... Pandemi evet, bir de salonumuz kalabalik.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Bir de Genel Miidiirii ve yonetimi elestirmek yok.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Liitfen, liitfen, liitfen... Saym Yavuz Yilmaz, liitfen, rica ediyorum.
DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Espri yapiyorum, giiliiyorsunuz.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tamam da espri ama giizel espri yapin yani.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Espri yani...

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Buyurun.

MEHMET CELAL FENDOGLU (Malatya) — Oncelikle ben kiymetli misafirlerimize de hos
geldiniz diyorum.

Devlette devamlilik esastir, bu bir gelenektir. Cumhuriyetimiz kuruldugu giinden beri devletimizin
yapmis oldugu tiim projeler silsileyle hiikkiimetlere ve ondan sonraki hiikimetler zamaninda yapilip
icra edilmistir. Dolayistyla, 57°nci Hiiklimetteki projelerin hayata gegirilmesi, bizleri bugiin memnun
etmektedir. Aynen kamuoyunda ve giindemimizde Genel Baskanimizin almis oldugu bir projenin
bugiin hayata gegirilmesi de bizlerin ziyadesiyle mutlu etmistir. Kendilerine tesekkiir ederim.

Yine, Bedri Bey bugiin, az once bir laf sdyledi, dilinden kagti zannedersem. Gegmiste Genel
Bagkanimizla ilgili bir latife de bulundu, Mevliit Bey ve Liitfii Bey’e sitem etti. Ben kendisine
soruyorum, biz hala Milliyetci Hareket Partisindeyiz de kendisi nerede? Asil olan bulundugu duruma
baksin.

AHMET KAYA (Trabzon) — Satasmadan s6z hakki dogar.

MEHMET CELAL FENDOGLU (Malatya) — Evet, benim Malatya’yla ilgili talepleri olacak.
Malatya’da yaklagik dort yildan beri 4 Eyliill Mavi Tren ve Giineydogu Anadolu Ekspresi trenleri
caligmiyor. Sordugumuz zaman da teknikte, Tagimacilik AS’den sinyalizasyon caligmalart dolayisiyla
belli bir tarih veremediklerini sdylediler. Anladigimiz kadariyla yeni projede de Sivas’a kadar gelmis
olan hizli tren Sivas ile Malatya arasindaki diizenlemeyle -ki yaklagik 200 kilometredir- hizl1 trenin
Malatya’ya gelme sans1 var midir? Eger yoksa 4 Eyliil Mavi Tren ve diger ekspreslerimizin ne zaman
calisacaginin cevabini istiyorum.

Ikincisi de i¢ hizmetlerle ilgili Devlet Memurlar1 Kanununun 133’iincii maddesiyle ilgili
bir sorum olacak Genel Miudiriime. “Disiplin cezalart memurun &zlik dosyasina islenir. Devlet
memurlugundan ¢ikarma cezasindan baska bir disiplin cezasma carpitilmis olan memur uyarma ve
kinama cezalarinin uygulanmasindan bes sene, diger cezalarin uygulanmasindan on sene sonra
atamaya yetkili amire bagvurularak verilmis olan cezalarin 6zliikk dosyasindan silinmesini isteyebilir.”
Bu konuda magdur olmus Devlet Demiryollarmin 27 bin personelinden sizlere bagvurmus olan, affini
isteyen memurlarimiza yapmig oldugumuz islem nedir?
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Tesekkiir ederim Bagkanim.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki, tesekkiir ediyorum.

BEDRI YASAR (Samsun) — Sayim Baskanim, ¢ok kisa bir sey sdyleyecegim.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Yani liitfen...

S6z hakki Saym Gaydali’daydi. Ben Gaydali’ya vereyim, yani izninizle.

BEDRI YASAR (Samsun) — Iki dakika bir sey sdyleyecegim.

MAHMUT CELADET GAYDALI (Bitlis) — Ben de kendisine satasacagim da kendisi herhalde
ona da cevap verebilir.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — O zaman ben Gaydali’ya da s6z vereyim.
Buyurun Sayin Gaydali.
MAHMUT CELADET GAYDALI (Bitlis) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkan.

Simdi, deminki konusmalari dikkatle dinledim. Sayin Kasik¢i, herhalde tekerlegin icadindan
bahsediyor. Bu miihendislik sektoriine otuz bes yilini vermis bir insan olarak bazi seyleri de ben
aktarmak istiyorum. Simdi, bir proje ¢alismas: 6ncelikle harita iizerinden yapilir, dogru. Ikinci asama,
topografik ¢alismalar icin arazide dl¢timler alinir. Yani simdi, bir proje de bir gdletten geciyorsa veya
yerlesim yerinden gegiyorsa demek ki bu topografiar araziye gitmeden oturduklari yerden iifleme seyler
yapiyorlar. Bu gayriciddidir yani hi¢bir mithendislik standardina da uymaz. Daha sonra araziden gelen
gercek doneler lizerine proje caligmalarma baslanir. Dogal olarak da simdi, Devlet Demiryollarinda
bir miihendislik biirosunun olmasi, biitiin projelerinin kendilerinin yapilmasi beklenemez. Diinyanin
her yerinde miigsavir ve danigmanlar kiralanir, daha dogrusu ihaleyle is verilir ama sizin biinyenizde de
herhalde bunu denetleyen, bunu kabul eden bir ingaat grubunun ve bunun iizerinde de yetkili, yetenekli
insanlarin olmasi gerekir.

Simdi, ben size bir deneyimimi sdyleyeyim. Ben, genglik yillarinda Korfez iilkelerinden bir yerde
calisirken “Travers Morgan” diye bir Ingiliz miisavir sirketi bana bir proje yapiyordu, yapilan kiigiik
bir klinik. C6lde bana geldiler dediler ki: “Ya, biz burada bina...” “Niye?” “Burada kil var.” “Kilde siz
proje yapamiyor musunuz?” dedim. Gittiler, geldiler, bana dediler ki: “Ya, biz bu temele ICI’1n iirettigi
bilmem ne malini yerlestirmemiz gerekiyor.” “E, nereden ¢ikt1 bu?” dedim. “Cok &zel bir durum.”
“Peki, kag para?” Projenin yar1 maliyeti kadar bir rakam c¢ikardilar karsima. Ben en son “Kardesim
Londra’dan geliyor giiya biitiin doneler ‘Biz bu zeminde bu binay1 yapamayiz.” diye bir yazi yazar
misin?” dedim, adam geri adim att1. Ben de kabul etseydim ICI’1n malzemesini de alirdik ve kakalanirdi.
Arap iilkelerini zaten kazikladiklar1 Avrupalilarin hep bu yonde, genelde bdyle kaziklantyor.

Ama 6yle goriiyorum ki Sayin Yasar da bazi agiklamalarda bulundu. Bence seyiniz de ¢ok talihsiz
bir agiklama. Yani kalkip “Miiteahhitlerin biirokrasi iizerinde giicii oldugunu” sdylemeniz demek ki
o zaman bu devleti miiteahhitler yonetiyor; bunun anlami bu ¢ikiyor. Devlet giiclinii kullantyor sizin
biirokratlariniz, devletin giicii... (Giriiltiler)

BEDRI YASAR (Samsun)— Sizin sdylediginiz de tekerligin icadi gibi oldu, yeni mi 6greniyorsunuz?

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Karsilikli konugsmayalim Saym Yasar. Ben s6z verecegim size
Sayin Yasar, s0z verecegim.

Buyurun Sayin Gaydali, buyurun.

MAHMUT CELADET GAYDALI (Bitlis) — Ha, giizel bir slogan da buldunuz. “Az is yapmustir,
¢ok is yapmustir.” Dogru, az ig yapilmistir ama ¢ok para gitmistir.

25




10.6.2021 T: 26 0:1

Tesekkiir ediyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki, tesekkiir ediyorum Sayin Vekilim.
Sayin Kara, buyurun.

ESIN KARA (Konya) — Tesekkiir ederim Saym Baskanim.

Saym Genel Midiiriim, degerli biirokratlarimiz; Komisyonumuza hos geldiniz.

Ben de bir iki noktaya kisaca deginecegim. Aslinda degerlendirmelerimin cogu 2018 yilinin diger
bulgulart ama diger bir komisyonda da gérevim oldugu i¢in Saym Baskanimizdan rica ettim, kendisine
tesekkiir ediyorum.

Sayin Genel Miidiiriim, 2018 yilinin diger bulgu ve 6nerilerine baktigimiz zaman 3’iincii maddede
diyor ki Sayistay, raporunda yazmis; 780 yani finansman giderleri hesabinda igerisinde bulunan
bazi giderlerin yani faiz ve gecikme zammu gibi giderlerin aslinda 689 hesapta muhasebelestirilmesi
gerektigine dair. Burada, cevaplarda da iste Muhasebe Genel Tebligi’'nde detayli bir seyin olmadigindan
bahsedilmis. Simdi, meslegimle ilgili oldugu i¢in mali miisavir olarak elestirilerimi aliniz. Tek diizen
hesap plani kesindir ve &ziin onceligi, genel kabul gdrmiis muhasebe ilkelerinin temelidir. Burada
degerlendirilmesi gereken sey, mali miisavirlerinizin ya da muhasebe departmaninizin eksiklikleri
oldugunu goriiyorum.

Yine, 8.2.6’da bilangoda yer alan siipheli alacaklar hesabinin yanlis kayitlara yapildig: sdyleniyor.
Bakin, muhasebede, bilangoda gruplar vardir, 12°1i, 120°li grup bilangoda ticari alacaklar hesabidir, 13
diger ¢esitli alacaklar hesabidir; yani 12°deki bir siipheli alacak 13°e aktarilmis, 13°teki yanlis yerlere,
yanlis grup hesaplarina atilmas.

Yine, bakin, 7°de bilangoda yer alan yillara sari insaat ve onarim iglemleriyle ilgili 170, 295 ve 340
hesaplarmin yanlis kullanildigini sdylityor Sayistayimiz.

Yine, geliyorum bakin, 8’inci seyde bilangoda yer alan KDV hesaplarinin karsilikli kapatiimamasi
yani 192 diger KDV, 392 diger KDV hesaplarimiz.

Yine, 10’uncu maddeye geliyorum; bilangoda yer alan akreditif avans hesaplarinin diizeltilmedigi
yani 159, 259 hesaplarinda sikinti oldugunu soyliiyor.

Déniiyorum 11’inci maddeye, bilangoda yer alan, verilen siparis avanslarimimn doviz tizerindense
yil sonunda degerlendirilmesi gerekir; ayni sekilde, 340 avanslar hesabimin da yil sonunda doviz
iizerindense degerlendirilmesi gerekir.

Simdi, yine bakiyorum, incelerken bilangoda 193 no.lu hesabiniz yani pesin 6denen vergi ve fonlar
hesabinin bakiye verdigini goriiyorum. Bu hesap yil sonunda 370, verginiz ¢ikarsa 370 hesaba atarsiniz
yani donemin vergisi, eger pesin ddediginiz bir vergi varsa 193 ile 371 hesabi mahsuplastirirsiniz
193 hesabiniz bakiye vermez. Eger zararsa ve vergi ¢gikmamissa bu 371’e atmis oldugunuz vergiyi de
devletten mahsup etmek tizere alacaklar, diger gesitli alacaklar hesab1 grubunda muhasebelestirirsiniz.

Sayin Genel Miidiiriim, aslinda bu sizin degil temelinde biitiin KiT’lerde gérdiigiimiiz bir sorun.
Nedir? KiT’lerin muhasebe departmanlarinda mali miisavirlerin ve 6zellikle tecriibeli ve liyakat sahibi
mali miisavirlerin gorev almasi gerektigini diigiiniiyorum ¢linkii Sayistayimizin asag1 yukari diger
raporlarindaki 8-9 maddesi sadece muhasebe iizerine, siz de bunu fark etmissinizdir. Yani, KIiT’lerde
tecriibeli ve liyakat sahibi mali miisavirlerin de kadrolarda gorev almasi gerektigini soylityorum.

Yine, Saym Genel Miidiiriim, ben bir hesap yaptim; 2017 y1il1 siipheli alacaklariniza baktim, burada
120 normal ticari alacaklar ve 13’1ii gruptaki diger ticari alacaklarinizda siipheli ticari alacaklarimiz
259 milyon 829 bin 894 lira: ylizde 100 karsilik ayirarak bir degerleme yapiyorsunuz, siipheli ticari
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alacak karsiliklariniz da yiizde 100. Simdi ben burada basit bir matematik islemi yaptim. Y1l igerisinde
eger 2017 yilimin bakiyesinden sonra siipheli alacaklariizdan bir tahsilat olursa yiizde 100 karsilik
ayirdiginiz i¢in bunun tahsil olan kism1 644 konusu kalmayan karsiliklar hesabinda muhasebelestirilir;
eger yil icerisinde de yeni bir karsilik ayirirsaniz 654 karsilik giderleri hesabinda muhasebelestirilir.
Basit matematigini de yapiyorum, siipheli alacaklarim 259 milyon 829 bin 894 lira yani tahsil ettigim
konusu kalmayan karsilik 3 milyon 485 bin lira, yeni ayirdigim 2018 yilinda karsilik giderim de 6
milyon 420 binse 2018 yilinda siipheli ticari alacaklarimin 262 milyon 764 bin 894 lira olmasi lazim
ama baktigim zaman, 244 milyon 420 bin 357 yani 18 milyon 344 bin 537 lira silinen bir siipheli alacak
var. Bu silinen siipheli alacaklar alacagimizdan biz kendimiz mi vazgectik, mahkeme karart m1 var,
neden gider yazildi?

Diger bir sorun ise, Sayistayimizdan bir ricam olacak, grup firmalar1 inceliyoruz, gelir tablosunda
bazilar1 ana hesap bazinda diizenlenmis, bilangolarda sikint1 yok ama bazilarinda ise gelir tablolarimiz
detayli olarak diizenlenmis. Sayistayda bir tekdiizenlik olmast agisindan ve biz konuyu bilanco
iizerinden de degerlendirebilen iiyelerimiz agisindan detayli bir sekilde gelir tablolariin verilmesini
istiyorum.

Yine, Sayin Bagkanim, Saym Genel Miidiiriim; Konya-Karaman arasindaki hizli tren hattinin bir an
once faaliyete gegmesi bizler agisindan 6nemli sunumunuzda da buna degindiniz, tesekkiir ederiz. Yine
bir talebimiz su: Pandemi dncesinde ben Konya-Ankara arasinda hizli tren seferlerimizi kullantyorum
ve ¢ok da memnunum hizmetlerinizden ancak pandemi nedeniyle seferlerimiz karsilikli olarak sabah
1, aksam 1’e ¢evrilmisti. Bu sayinin artmasini diistiniiyor musunuz? Ciinkii biletler internet ortamindan
sunuluyor ve yarim saatin igerisinde hi¢ kalmiyor; mecburen giinlerimizi hep ertelemek zorunda
kaliyoruz.

Yine, diger bulgularda engelli is¢i sayisiyla ilgili bildirimler var. Tabii ki 6zel sektorde engelli
vatandaglarimizin is bulmasi zor, 6zellikle sizlerin kanuni prosediiriin sartlarinin haricinde yiizdenin
¢ok daha iizerine ¢ikarak engelli istihdam etmeniz bizler agisindan ¢ok 6nemlidir diyorum.

Yine, son soz olarak da komisyona gitmeden sunu sdylemek istiyorum: Bizler Saym Genel
Baskanimiz Devlet Bahgeli’nin 1997°den beri izindeyiz ve sahip ¢ikiyoruz; attig1 her adimin, sdyledigi
her s6ziin 6liinceye kadar, son nefesimize kadar arkasinda olacagiz.

Komisyonumuzun degerli iiyelerini ve sizleri saygiyla selamliyorum.

Tesekkiir ediyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ediyorum Sayin Kara.

ATILA SERTEL (izmir) — Bilet bulamiyorsaniz Siileyman Bey’e sdyleyin, bana birkag kez buldu.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Sayin Yavuzyilmaz...

Bir saniye o zaman, Saym Yavuzyilmaz, Saym Yasar’a s6z verebilir miyiz? Sizden izin isteyelim.

Peki, buyurun Sayin Yasar.

BEDRI YASAR (Samsun) — Sayin Fendoglu bir sey séyledi de ben ona cevaben sunu sdyliiyorum:
Ben 57°nci Hiikiimetin bir milletvekili olarak bu Parlamentoda gdrev yaptim; o zaman bu projelerin
gergeklesmesi konusunda da yine KIT Komisyonunda ve Bayindirlik Komisyonunda ¢alistim. Yani bir
miktar parlamenter olarak da emegimizin oldugunu diisiiniiyorum dolayistyla o manada bir hatirlatma
yapmak istedim yoksa arkadaslarin o giiniiyle bugiiniiyle karsilastirmalar1 onlarin takdiri, benim ona
diyecegim bir sey yok.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki.
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BEDRI YASAR (Samsun) — Bulundugum yeri merak etti; bulundugun yer belli, buradayim. Ornek
projeler agisindan Gaydali séylemisti, biz bu salonda mesela... Sahsen ben de ingaat mithendisiyim,
asag1 yukari otuz bes yildir ben de bu isi yapiyorum, yurt i¢inde yurt disinda sayisiz projelerde de
calistim. Esin Hanim’1n sdylediklerinden higbir sey anlamadim; normal, ben insaat mithendisiyim, o da
mali miisavir zaten herkesin her seyi anlamasi da diigiiniilemez. Dolayisiyla, miimkiin oldugunca farkl
meslek grubundan arkadaslarimizin oldugunu varsayarak hani biraz daha anlasilir vaziyette anlatmaya
calistik. Iste, projelerin tespitinden 6rnek mesela, basit bir 6rnek soyleyeyim: Ayas Tiineli, Ankara-
Istanbul’la ilgili ilk diisiiniilen projelerdendir ve su an ben size sdyleyeyim, soguk hava deposu olarak
kullanilmaktadir, bildigim kadariyla 10-12 kilometre tiinel agilmistir, belki daha fazla onu Nevzat
Agabey daha iyi bilir se¢im bdlgesidir.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Ben bilirim, gittim.

BEDRI YASAR (Samsun) — Oyle mi? Ya, ben de gittim oraya.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Konuyu da dagitmadan Sayin Yasar, buyurun.

BEDRI YASAR (Samsun) — Burada planlamaya, projelendirmeye altim ¢izmek adima bir miktar
detaya girdim.

Tesekkiir ediyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ediyorum.

Saym Yavuzyilmaz buyurun.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Sayin Genel Miidiir, degerli Yénetim Kurulu iiyeleri,
degerli biirokratlar, Sayistayin temsilcileri ve milletvekili arkadaslarim; hepiniz Komisyona tekrar hog
geldiniz.

Evet, alt komisyonda gérev aldigim bir kurumun denetimiyle ilgili bir aradayiz. Oncelikle
sekli yonden sOylemek gerekirse ii¢ giin {ist {iste denetim programinin hazirlanmis olmasi ger¢ekten
milletvekillerinin de denetimi saglikli bir sekilde yapmasini 6zellikle bu coronaviriis siirecinde
oldukga zorlastirtyor ancak bu kosullar altinda biz de bu denetimi tamamlayacagiz. Simdi, biz tabii,
alt komisyonda pek c¢ok aslinda muhalefet serhi de ortaya koyduk, sdyledik, ifade ettik ancak tabii,
cogunluk yani Komisyonun gogunlugu AK PARTI agirhkli oldugu icin de neticede, maalesef ana
bulgulardan iist Komisyon toplantisina ¢ikan higbiri olmadi. Bu da aslinda yine degerlendirilmesi
gereken bir konu ¢iinkii 6zellikle, denetim agirlikli komisyonlarda aslinda muhalefet partilerinin daha
agirhiginda, onlarin ortaya koydugu muhalefet serhlerinin 6zellikle Ust Komisyonda ana bulgular
tasinmasi noktasinda belki bir diizenlemenin yapilmasi bile diistiniilmeli. Ancak biz, yine Komisyonda
goriisiilen konular1 hakimiz, o nedenle ben hem onlarla ilgili hem de 2017 yilina ait diger bulgular
kismini birlestirerek bazi sorular soracagim.

Benim de ilk soracagim konu: Ankara-Sivas hizli tren demir yolu hattinin Kirikkale-Yerkdy
kesimi altyap: insaatt hakkinda Ulastirma ve Altyap:r Bakanliginca baslatilan inceleme, gerekirse
sorusturulmasi talebinin takip edilmesi bulgusunun su anda ne durumda oldugu, bir sorusturma agilip
acilmadigi. Clinkii gercekten oneri ¢ok carpici ve demir yollarinin i¢inde bulundugu genel sorunlart
aslinda 6zetleyen bir bulgu diyebiliriz. Deniyor ki: “Bu Kirikkale-Yerkdy kesimi altyap: ingaat yapim
isinde yeterli zemin sondaj ¢alismalari yapilmadan hazirlandiginin ortaya ¢ikmasi.” Yani bagl basina
bu bir sorugturma konusu. Devam ediyorum: “Projedeki eksiklik ve yetersizliklere bagl olarak ayrica
imalat asamasinda kazidan ¢ikan malzemenin biyiik bir kisminin dolguda kullanilamayacaginin
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anlagilmasi tizerine, gerekirse sorusturulmasi talebinin Bakanlik nezdinde takibinin sirdiiriilmesi.”
Buradaki “gerekirse” ifadesi tabii, Sayistayin kibarca aslinda, on dokuz y1llik AK PARTI Hiikiimetinin
tizerine sorusturulmasi gerektigini ifade ettigi bir bicim.

Simdi, bu neden dnemli bir bulgu hem sorusturulmas: gerekiyor hem de ayni zamanda Devlet
Demiryollarinin 2019 yili zarar1 2 milyar 546 milyon 895 bin 95,79 TL yani KiT’ler icinde en
fazla zarar eden 2’nci kurulus durumunda. Simdi, biz burada paranin nereye gittigini, bu biitcenin
nerelere harcandigini sorgulamayacaksak veya buradan Devlet Demiryollari yonetimi kendisine bir
pay cikarmayacaksa ve siirekli 2003 yiliyla 2021 yili arasinda kiyaslamalar yaparak veya Tiirkiye
Cumhuriyeti’nde yagayan tiim vatandaslarimizi incitecek sekilde, cumhuriyet donemiyle -sanki su
anda cumhuriyet donemi bitmis gibi yani o da ayr1 yanlis bir ifade kullanimi bana gore, hala devam
ediyor cumhuriyet- o ilk cumhuriyet kuruldugu dénemde yapilan atilimlarla bugiinii kiyaslamak.
Boyle bir kiyaslama olabilir mi? Yani ben elektrik mithendisiyim, bdyle bir kiyaslama olamaz. Higbir
parametresinin kars1 karsiya getirilemeyecegi bir noktada kiyaslama yapiliyor.

Kiyaslama m1 yapmak istiyoruz; alin size kiyaslama. Bugiin bu ¢agda ne yapmak gerekiyor bu
cagda biz yiiksek hizli trenleri mi konusacagiz? MAGLEV trenleri var, bakin, MAGLEV treninin
hemen teknik kismini ifade edeyim. 2 miknatisin iist kutuplar1 birbirini ¢ekecek sekilde ray sistemi
olusuyor, karsilikli itme kuvvetiyle birlikte arada olusan manyetik alanin i¢inde tren hareket ediyor.
Diinyada su anda bu imalat yapiliyor ve MAGLEV trenleri kullaniliyor. Bizim su anda MAGLEV
trenini konusuyor olmamiz lazim.

Bakin, maliyet karsilastirmasi yapiyor akademik bir dergi, oradan okuyorum. “MAGLEV ve
yiiksek hizli trenlerin sermaye maliyetlerinin kargilastirilmasi: Cesitli ortamlar i¢in kilometre basina
sermaye maliyeti, az gelismis bolgelerde yiiksek hizli tren maliyeti 8,8 milyon dolar, MAGLEYV treni
ve hattt maliyeti 17 milyon dolar; sehir dis1 bolgelerde yiiksek hizli tren ve hatt1 30,6 milyon dolar,
MAGLEV treni ve hatt1 37,4 milyon dolar; daglik arazide yiiksek hizli tren ve hatt1 34 milyon dolar,
MAGLEV treni ve hatt1 40,8 milyon dolar; yogun kentsel alanlarda yiiksek hizli tren ve hatt1 54,4
milyon dolar, MAGLEYV treni ve hatt1 61,2 milyon dolar.”

Simdi, bu Sayistay’da yer alan ama iist Komisyonuna ¢ikmayan bulgularda Kirikkale-Yerkoy
kesimiyle ilgili olarak ifade edilen ve biitcedeki, maliyetteki artis1 da hesap ettigimiz zaman, aslinda
biz gergekten Tiirkiye Cumhuriyeti vatandaslarina sunabilecegimiz hizmetin kalitesini otomatikman
diisirmiis oluyoruz yani hem yiiksek hizli trenin maliyetini arttirtyoruz, bu hatlarin maliyetini
artirtyoruz -gerci hicbiri zaten yiiksek hizla gitmiyor, “hizlandirilmis tren” seklinde ifade etsek daha
dogru olacak- hem onun maliyetini artirtyoruz, aynt zamanda da ne oluyor? Daha iyi bir hizmet
verebilecegimiz MAGLEYV treni gibi daha teknolojik ve gelecege doniik yatirimlardan vatandaslarimizi
mahrum ediyoruz. Karsilastirma yapacaksak gelecege doniik karsilagtirma yapacagiz, yoksa ben de alir
gotiiriirlim milattan 6nce 2 binle her seyi kiyaslarim. Dolayisiyla, buna 6zen gosterelim. Bu tartismanin
altinda bir; 2003 yilindan dnce Tiirkiye Cumhuriyeti devletini neredeyse saymamaya doniik, biitliiniiyle
kotiilemeye doniik bir anlayis var. Hayir, 2003 yilindan 6nce de Tiirkiye Cumhuriyeti devleti vardi,
giiclii bir devletti, o zamanin biirokratlart da vazifelerini miimkiin oldugunca yerine getiriyorlard; kim
bilir AK PARTI milletvekilinin bir kisminin belki babasi, amcasi, ailelerinden birileri de o partilerde, o
gorevleri aldilar. Bu haksizlig1 yapmak kendini inkar etmekten geger, bunu hi¢birimiz yapmamaliyiz.

Simdi, diger taraftan, Saym Liitfi Kasik¢1 Vekilimiz ifade ettiler, bu Yerkoy-Sivas Kesimi Projesi
gercekten ¢ok carpici. Bir tane drnek, bunun gibi kag¢ tane 6rnek daha var, Sayistaymn raporuna girdi
girmedi. Hazirlanan proje fay hattinin {izerinden gec¢iyor yani bu fay hatt1 da proje hazirlandiktan sonra
kesfedilmis bir fay hatt1 degil.
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LUTFI KASIKCI (Hatay) — Tekerlegin icadindan bahsetmeyelim efendim, Saym Gaydali, dyle
diyor ya.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Aym zamanda kdylerin iginden geciyor, verimli
arazi ve topraklarin iginden gegiyor ve dolayisiyla da yapilan proje degisikligiyle tiinel boyu 10,6
kilometreden 41,9 kilometreye ¢ikiyor, viyadiigiin boyu 2,7 kilometreden 11,2 kilometreye yiikseliyor.
Bu da dolayistyla neye neden oluyor? Biiyiik bir kaynak israfina neden oluyor. Yanlis giden bir projeyi
diizeltmek ¢ok biiyiik bir maliyet, onu sifirdan yapsaniz belki yarisina yapabilirsiniz. Neticesinde, bu
dolgu malzemesi olarak kullanilamayacak malzemelerle isin devam edilmesi gibi risklerin de ortaya
¢tkmastyla bizim tespit edemedigimiz durumlarda olusan da kazalar var. Mesela, bundan en fazla su
anda hepimizin i¢ini acitanlarindan bir tanesi Corlu tren kazasi, 8§ Temmuz 2018 tarihinde gergeklesti.
Gorlintli gdzliniiziin Oniindedir, raylarin alt1 bosalmis, toprak dolgu ve dolayisiyla da tren bu raylarin
tizerinden gecerken yogun yagisin oldugu bir siiregte bu dolgu bosaldigi i¢in -ne kadar yagmur yagarsa
yagsin o dolgunun bogsalmamasi gerekiyor- dolayisiyla da boyle bir kaza gergeklesti ve 25 vatandasimiz
hayatini kaybetti, Oguz Arda Sel’in annesi her giin ¢igligin1 duyurmaya ¢alisiyor “Adalet” diyor ve
bugiin itibartyla da Oguz Arda Sel’in hayatini kaybetmesinin iizerinden bin altmis sekiz giin gegti ki bir
annenin acis1 dinmedi, boyle diisiintin.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Deniz Bey, on dakikamiz doldu, bir dakika daha
ilave edelim, toparlayn liitfen.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Peki.

Yani Devlet Demiryollariyla ilgili birisi “Devlet Demiryollarindaki basarinin sorumlusu benim,
bana tesekkiir edeceksiniz, ben basardim” diyorsa bu kaybedilen canlarin sorumlulugunu da kabul
etmek zorundadir; kabul etmiyorsa Devlet Demiryollariyla ilgili konular konusulurken basini biraz
oniine egmek zorunda.

Ikinci kisim, bu dolgu konusu. Bakin, elimde gérmiis oldugunuz resim Diizce-Akgakoca kara yolu.
Bu kara yolu ¢oktiiglinde yagmur yagmadi, deprem olmadi, buraya goéktas: da diismedi; bu kara yolu
LIMAK 1n yaptig1 kara yolu. Kullanilan dolgu malzemesi nedeniyle, buradan gegen su yolunun {izerine
yapilmasi nedeniyle ve biiyiik ihtimalle de viyadiikle ge¢ilmesi gerekirken biiytik bir yiiksekligin dolgu
ile tamamlanmaya calisilmasi nedeniyle ¢oktii. Bu yol ¢okerken sans eseri buradan -sehirler arast bir
yol- bir otobiis gegmiyordu; tirlar, kamyonlar, araglar gegmiyordu.

Dolayisiyla, burada konustugumuz her konu bizim can kayiplarimiza yol agabilecek bir konu ve
bir can kayb1 yasandiginda da maalesef Marsandiz Tren Istasyonu’ndaki kazada oldugu gibi Devlet
Demiryollar1 ¢aliganlarinin sorumlu tutuldugu, bu sorumlulugun onlardan ibaret sinirlandigi bir
yanlishigin igine diigityoruz. Milletvekilleri sorumludur, Hiikimet daha sorumludur, Cumhurbaskanligi
daha da sorumludur. O nedenle de bizim buradaki ana amacimiz, sorunlari tespit etmek ve ortadan
kaldirilmasi igin, gerekli tedbirlerin alinmasi i¢in gayret harcamak ki bu yanlislardaki vebalimiz belki
ortadan kalkmayacak ama en azindan bir 6l¢iide ortadan kalkmasi i¢in ¢aba harcamis olacagiz.

Tesekkiir ediyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ediyorum Sayim Yavuzyilmaz.

Buyurun Sayin Kasiker.

LUTFI KASIKCI (Hatay) — Baskanim, tesekkiir ediyorum.

Saym Gaydali’nin biraz 6nceki ifadesi iizerine s6z almis bulunuyorum.
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Tekerlegin icadindan bahsetmisim gibi bir ifade kullanmus. Tekerlegin icadina baktim ben,
milattan 6nce 5000 yilinda, o doneme yas¢a benden daha yakin kendisi! Ben burada yasalarin bana
vermis oldugu haklardan dolay1 kag¢ giindiir Sayistay raporu okuyorum ve boyle de, Sayistayin tespit
ettigi yani benim gidip, sahada arastirip bulup buraya getirdigim bir konu degil, Sayistay bize “Bu
konulari dile getirin.” diye bir 6neride bulunmus, 6neriyi de ¢ok yapici bir dille, ¢cok teknik kelimelere
de bogmadan. Biraz dnce sayin milletvekilinin de dedigi gibi burada miihendis olmayan bir¢ok
arkadasimiz, agabeyimiz var. Ben, kuruma bazi tavsiyelerde bulundum: Ortada ciddi bir kayip var,
bunun bir hesabi sorulsun; sonra, hizmet alim yontemiyle niye biz ihale, digsaridan proje hazirlatiyoruz
gerek Bakanligimizda, gerek Devlet Demiryollarinda yiizlerce mithendisimiz var bunlar bu projenin
bence daha iyisini hazirlarlar. Bu arkadaslarimizin hazirladigi projeler olmus olsaydi bence bdyle bir
slirecin icerisine de girmemis olurduk.

Saym Gaydali boyle, ¢ok iistten bakan bir tavirla bu ifadeleri benimle ilgili biraz 6nce kullanmas,
ben hi¢ yakistiramadim ger¢ekten boyle bir ifadeyi. Biz burada, milletin bize vermis oldugu sorumluluk
bilinciyle isimizi yaptyoruz; bunu yaparken de eksik yapiyoruz, fazla yapiyoruz ama samimiyetimizle
yani kurum bizim kurum, devletimizin kurumu “Yipranmasin, daha biiyiisiin, daha ileriye gitsin,
Tiirkiye’ye daha fazla hizmet etsin.” telasindayiz. Her kurumda konusmuyorum, kendimce -diin de
sOyledim- bir prensip belirledim; daha ¢ok alt komisyonlarina gittigim kurumlarla ilgili {ist komisyonda
konusma yapryorum. Konusmalarimda da elimden geldigi kadar, mesleki bilginin bana vermis oldugu
dogrultuda ilerleyerek, bir iktisat¢inin alanina girmiyorum, sadece miihendislik alanindaki eksiklikleri,
problemleri dile getiriyorum. Bakin, tiimii izerinde benim kurumla ilgili baz1 6nerilerim da olacak yani
tekrardan sdylityorum; bu kurum hepimizin kurumu.

Bedri Bey’in biraz onceki ifadelerinde bende bir... Ciinkii ismimiz gegti orada. Saym Genel
Bagkan Yardimcimiz da burada, o da muhakkak kayitlara gegsin diye bir seyler sdyleyecektir. Sayin
Genel Baskanimizin ortaya koydugu tiim projelere sonuna kadar biz... “Kabullenmiyor olmak, bunlar1
anlatmiyor.” demek ¢ok yaniltici ifadeler. 1999 yilinda milletimiz bize bir gorev verdi, Sayin Genel
Bagkanimiz da bu ii¢ yillik siire¢ igerisinde milletimize hizmet etmek i¢in ¢esitli eserleri milletimizle
kimini baslatti, kiminin projesini yaptt ama bunu sabah aksam oturup da millete anlatmanin bir anlam1
var m1? Devlette devamlilik esastir. Marmaray Projesi’nin -herkes girsin, baksin internete- ne zaman,
nasil sartlar altinda baslatildigi ortadadir.

Yine, Saym Genel Baskanimiz o donemlerde 2023’le ilgili ortaya bir vizyon koydu. Simdi,
2023 toplumun tamaminin neredeyse kucakladigi bir vizyon haline geldi. E, bunu ¢ikip da televizyon
ekranlarinda gezip veya milletin icerisinde “2023 bizimdi.” Ya, bizim amacimiz, zaten proje liretip
milletin tamaminin sahiplenmesi. Bunlart anlatmanin, bunlar1 ifade etmenin bence bir geregi yok. Siz
gegen, Deprem Komisyonunda da buna benzer bir ifadede bulunmustunuz, orada da ben agiklama
yapmistim. Milliyet¢i Hareket Partisi ve onun Genel Bagkani, millete hizmet etmek, millete proje
iiretmek, millete eser iiretmek icin vardir. Isimiz biter, kenara ¢ekildigimiz zaman da sabah aksam
bunlarin reklamin1 yapacak insanlar da degiliz.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Saym Kasikei, so6zlerimizi tamamlayalim.
LUTFI KASIKCI (Hatay) — Tesekkiir ederim Bagkanim.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki, tesekkiir ediyorum.

Evet, kisaca, ¢cok kisa Saym Gaydali. Artik buray1 gegelim yani.

Buyurun.

MAHMUT CELADET GAYDALI (Bitlis) — Tesekkiir ederim.
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Sayin Kasike, kesinlikle ben sizi ne asagilayici ne de kendini iistten géren biri olarak bu ifadeyi
kullanmadim. ifademde sunu arz etmeye ¢alistim: Sayin Yavuzyilmaz da demin bahsetti, bir yolun
¢okiisiinden bahsetti; istenirse boyle, tereyagindan kil ¢ekilmis gibi sorumlu bulunur; ha, istenmezse
ustii ortiiliir. Biitliin olay bu, ben buna getirmek istedim, yoksa kesinlikle sizin ifadeniz degildi.

Sunu da s6yleyeyim: Cezadan bahsettiniz. Ceza kesiliyor kardesim; ceza, halka kesiliyor, ben bu
kadar sdyleyeyim.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki, tesekkiir ediyorum Sayin Gaydali.

Saym Genel Miidiiriim, bu diger onerilerle ilgili, bulgularla ilgili saym vekillerimizin sormus
olduklart sorular1 not aldiniz, ben geneli iizerinde goriismeler tamamlandiktan sonra size s6z verdigimde
bunlar1 yanitlarsiniz.

Evet, boylelikle 2017 yilinin dnerilerinin goriismeleri tamamlanmistir.
Simdi 2018 yil1 6nerilerinin goriisiilmesine biz bagliyoruz.
SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollart Isletmesi Genel

Miidiirliigiiniin 2018 yili Sayistay denetim raporunda yer alan diger bulgu ve Onerilerin yerine
getirilmesi.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Yantt i¢in buyurun.

TCDD GENEL MUDUR YARDIMCISI ISMAIL HAKKI MURTAZAOGLU — 8,2°de yer alan
diger bulgu ve 6nerilerin de yerine getirilmesinde azami hassasiyet gosterilecektir.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Evet, tesekkiir ediyorum.

Onerinin Sayistay tarafindan izlenmesin oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul
etmeyenler... Kabul edilmistir.

Diger bulgu ve dnerilerden goriisiilmesini istediginiz var mi1?
Saym Sertel, buyurun.

ATILA SERTEL (izmir) — 2017’de de vardi, 2018’de de bulgu 6; bu lojistik hadisesiyle ilgili
soruyu sormak istiyorum.

Simdi, burada Sayistay, lojistik merkezlerinin verimli isletilmedigini, zarar eden kurumun zararma
zarar kattigini savunuyor, vurguluyor. Ben sorularimi sorayim, yoruma fazla gerek duymuyorum:
Bugiine kadar hangi illerimizde kag adet lojistik merkezi yaptiniz? Yapilan lojistik merkezlerinin toplam
maliyeti ne oldu? Bu yapilan lojistik merkezlerinden hangileri ne kadar kar etti, hangileri ne kadar
zarar etti? 25 lojistik merkezi tamamlandiginda, is bittiginde toplam maliyeti ne olacak? Son olarak,
bu lojistik merkezlerinin kendilerini ne zaman amorti edecegini ve kéra gececegini diisliniiyorsunuz?

Yine, bir 6nceki oneride Eskisehir Inonii kesimi ve alt yap1 islerinde fazladan yapilan 6demeden
bahsediliyordu, burada, bu 6neride bununla ilgili mahkeme siirecinin devam ettigini sdyliiyorsunuz.
Benzer bir durum da 2019 yil1 Sayistay raporuna da baktim ben, orada da dikkatimi ¢ekti, orada da sdyle
diyor: “Van Golii Feribot Miidiirliigii ihtiyacina binaen 15 Temmuz 2011 tarihinde 47,3 milyon avroya
siparis edilen, 3,5 milyon avro ilave is artis1 verilen 2 adet 50 vagon tagima kapasiteli feribot alimi,
yine bunlara ait iskele onarimi ile tevsi onarim tesislerin yapimi, kalan islerin s6zlesmesinin tasfiye
siiresinde fazla 6deme yapiliyor, ne yazik ki tahsil edilemiyor.” deniliyor. Toplamda 680 bin avroyu
bulan ancak alacak ve fazladan ddeme i¢in yiiklenicinin makinelerine el konulsa da, bu makinalar
Devlet Demiryollarinin adma tescil edilmedigi i¢in tekrar elinizden alinacak. Durum tespit heyetinin
hatasindan kaynaklanan bu durumu Sayistay 6zetleyerek anlatmis, merak edenler detaylarina bakar, siz
de bakmissiizdir zaten. Benim merak ettigim, bu yiikleyiciden olan alacaklarimizi tahsil ettiniz mi?
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Yine, bu ihaleden dogan alacaklarinizin toplam tutar1 nedir? Tahsil ettiniz mi veya nasil edeceksiniz?
Yine, tahsilat icin hangi girisimlerde bulundunuz? Bu fazladan édeme ve kuruma agilan zarar igin
durum tespit heyetindeki kisilere idari ve adli sorusturma ag¢ildi mi1? A¢ildiysa sonucu ne oldu?

Ayrica, Sayistay raporunun icerisinde Devlet Demiryollarinin arazilerine el konuldugu, isgal
edildigi; Istanbul’daki arazilerde gok sayida yapimin bulundugu séz konusu. Mesela, 12’inci bulguda
diyor ki: “Istanbul ili Arnavutkdy igerisinde bulunan Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari
Birinci Bolge Midiirliigii biinyesindeki tasinmazlar ile ilgili imar uygulamasi konusunda gerekli
degerlendirmelerin yapilmamasi...” Sizin o kadar ¢ok maliniza, miilkiiniize el koymuslar ki sasirmamak
elde degil. Yani bunun iizerinde, sizin, Devlet Demiryollarinin miilkiiniin {izerinde bir adet benzin
istasyonu var, 104 adet fabrika var. Bu fabrikalari nasil kurdular, nasil yaptilar? Yani buralar nasil isgal
edildi? isgal edilirken Devlet Demiryollarin Genel Miidiirliigii neredeydi? Genel Miidiir neredeydi,
Tiirkiye’de miydi? Bu Arnavutkdy olay1 bu kadar isgale ugradi da nasil haberi olmadi, bunu da merak
ediyorum ben, ¢iinkii Sayistay, bunu ¢ok ayrintilt bir bicimde yazmis, demis ki: “Hadimkdy Mahallesi
4.975 parsel sayil 56 doniim yerde, Omerli Mahallesi’nde 743 parselde 56.904 metrekare, sonra
3194 sayili Imar Kanunu’nun 18’inci maddesiyle 107 parsele doniismiis..” falan. Yani sizin biitiin
arazilerinize, en kiymetli arazilerinize el koymuslar ve siz onlar1 alamiyorsunuz geriye 6yle mi?

TCDD GENEL MUDURU ALI IHSAN UYGUN - Degil.

ATILA SERTEL (izmir) — Boyle diyor Sayistaym raporunda, sayfa 68 ve 69, bulgu 12. Simdi,
bununla ilgili sizin bilgi vermenizi istiyorum. Yani “Bu imar uygulamast sonucunda olusan parseller
sanayi ve ticaret alanlarinda kalmis ve 106 adedinde de iigiincii sahislara ait yapilar bulunmakta; 104
adet fabrika bulunmasindan dolayir kurum tarafindan kullanilmasi da miimkiin bulunmamaktadir.”
diyor. Yani biitiin bunlar1 okudugum ve anladigim kadariyla Devlet Demiryollarinin Arnavutkdy’deki,
Bolge Miidirligiindeki arazilerine el konulmus; bununla ilgili de bilgi istiyorum.

Tesekkiir ederim.

BASKAN MUSTAFA SAVAS - Tesekkiir ediyorum Sayin Sertel.
Buyurun Sayin Kasiker.

LUTFI KASIKCI (Hatay) — Baskamm, tesekkiir ediyorum.

2018 yili ile ilgili baz1 bulgular var, onlarla ilgili Saymn Genel Midiiriime bazi sorularim olacak,
bunlar1 cevaplamasini isteyecegim ancak soruya gegmeden dnce konunun biitiinliigiiniin anlagilmast
icin konunun ne oldugunu izah edip ondan sonra sorumu yonlendirmek istiyorum.

Mersin Limani’nda miilkiyeti Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarma ait olan bir liman
vardt ve bu liman O6zellestirildi. Bu limanin 6zellestirme islemi yapildiktan sonra 6zellestirmenin
disinda kalan bir alanin varligindan bahsediyor Sayistay, ki bugiin itibariyle yaklasik 14 doniim bir
alan. Ozellestirme disinda kalan ve miilkiyeti hala Devlet Demiryollarina ait olan bu alan, yaklasik
on dort yildir Mersin Limani’n1 alan firma tarafindan yiikleme-bosaltma faaliyetleri yapmak i¢in
kullaniliyor. Mersin Limani’nda boylesine biiyiik bir alan ger¢ekten ¢ok kiymetli bir alandir diye
diisiiniiyorum. Simdi, “Bu alanim kira bedeli ne kadar olur?” diye iskenderun Limani’ndan bir bilgi
aldim. Iskenderun’da metrekaresinin aylik olarak 2,36 TL oldugu seklinde bir rakam verdiler bana
ama Mersin’de bu kira bedelinin daha yiiksek olacag degerlendiriliyor. Ben iskenderun Limani’ndan
almis oldugum bu metrekare fiyatindan yola ¢ikarak sdyle bir hesaplama yaptim: Miilkiyeti hala
Devlet Demiryollarinda olan 6zellestirme disindaki bu alan, yaklasik on dort yildir bu limani alan firma
tarafindan kullaniliyor. Dolayisiyla, bizim bu firmadan buradaki islemlerinden dolay1 geriye doniik bir
iicret almamiz gerekiyor, ki Sayistay da onu sdyliiyor. Bakin, Iskenderun Limani’na gére bir hesaplama
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yaptigimiz zaman, sizin su an kurumunuza ait olan limandaki bu alanin aylik kiralama bedeli 28
bin lira ¢ikiyor, ki bir yillik 340 bin lira. Geriye doniik hesaplama yaptigimiz zaman da yaklasik on
dort yildir bura kullaniliyor, 4 milyon 700 bin lira gibi bir rakam karsimiza ¢ikiyor. TCDD, Mersin
Limani’ndan, bu alanin kullanimryla ilgili geriye doniik bir kira bedeli almak i¢in bir ¢alisma baslatti
m1? Ciinkii Sayistay “Bu paray1 alin kardesim, bu sizin hakkiniz.” diyor; bununla ilgili bir soru sormak
istiyorum. Hatta su bile teklif edilebilir yani bu 4 milyon 700 bin lirayla Mersin Limani’n1 alan bu
firma, Mersin’de, Toroslarin eteginde bir kdyde ¢ok giizel bir okul da yapabilir, “Tiirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollar1” ismini de verebilir.

Ikinci konu, ben bu feri tasimacilikla ilgili ok fazla bilgi sahibi biri degildim ancak gerek
Sayistaydan gerekse yapmis oldugum arastirmalardan bizim yiik tasimaciliginda trenlerimizi feribotlarla
tasidigimizi da yeni 6grendim ve ¢ok da giizel bir uygulama gergekten. Ozellikle Marmara Denizi’nde
Devlet Demiryollar1 bu feribotlarla trenlerin tasinmasi islemini yapiyor. Syle bir hususla karsi karstya
kaldim: Marmara Denizi’nde, Ege Bolgesi’nde iiretilen tirtinlerin Kapikule’ye gitmesi i¢in bir hat var,
mevcut bir hat. Nedir bu hat? Once bizim yiik tasgimacilig1 yapan trenlerimiz Derince Limani’na gidiyor,
Derince Limani’ndan feribotlara bindiriliyor, Derince Limani’ndan hareket eden feribot Tekirdag
Limani’na geliyor; tren, Tekirdag Limani’ndan yeniden konvansiyonel hatta gecis yapip Kapikule’ye
gidiyor. Bu, miithis bir olay gercekten bundan dolay1 tebrik ediyorum. Cok da zor bir is oldugunu yine
yapmis oldugum caligmalar sirasinda 6grendim fakat bu giizergdhin uzun bir giizergadh oldugunu...
Hani “Manisa’dan bir yiikiin trene bindirilip Derince’ye gitmesi, Derince’den feribota bindirilmesi,
feribotun Tekirdag Limani’na gelip yeniden trenin konvansiyonel hattan Kapikule’ye gitmesi islemini
biz kisaltabilir miyiz?” diye Devlet Demiryollar1 bir ¢alisma yapmis. Evet, kisaltabiliriz, yeni bir
alternatifi yol var. Neresi? Derince’ye gitmeyelim, Bandirma’ya bir feri kapak yapalim; Manisa’dan
gelen yiik trenlerimizi ve Ege Bolgesi’nden gelen yiik trenlerimizi Bandirma’dan feribota yiikleyelim,
direkt karsiya, Tekirdag gecelim. Dolayistyla, yol kisalacag: igin bizim Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollari olarak bu feribot hizmetini yapan firmaya ddeyecegimiz rakam da asagi diisecek.

Rakamlara baktim, ger¢ekten ¢ok ciddi miktarda yani Derince hattin1 kullanirkenki rakamlar ile
Bandirma hattin1 kullandigimiz zamanki rakamlar gergekten ciddi rakamlar, hatta sunu sdyleyeyim: Siz
su an bu tagimaciligr Derince Limani iizerinden yaptiginiz zaman zarar ediyorsunuz ancak Bandirma
Limani’ndan bu tasgimacilig1 yaptigimz an kira gececeksiniz. Onlem de almissiniz, cok giizel bir ihale
cikartmigsimz bu feri kapak meselesinde. Thale yapilms, bir firma almis, firma bu isi bitirmis ancak
sunu gordiim: Kesin kabul asamasinda bir problem yasanmis, bir tiirli firma ile kurumumuz kesin
kabul meselesini ¢6zememis. Ben, aslinda bir an dnce bu kesin kabul meselesinin ¢dziiliip, bu test
kapaklariyla ilgili bazi hidrolik testlerin yapilip bu giizergahm, bu Bandirma-Tekirdag giizergahinin
faaliyete gegmesini kurumumuzu da kara gegirecegi i¢in onemsiyorum. O yiizden su an soruma
geleyim, feri kapaktaki hidrolik test meselesi ne oldu? Faaliyete aldik mi1, kesin kabulii yapildi mi1?
Sorum bu.

Son sorum da su: Yine 2018 yilina yonelik, 2013 yilinda 8 tane kar kiireme araci almisiz. Cok da
yiiksek rakamlar ki mecbur bu rakamlar1 verecegiz ¢iinkii yurt disindan bunu ithal ediyoruz, 14 milyon
800 bin avro. Bu 8 arac1 getirmisiz, parasinin yiizde 80’ini ddemisiz, daha sonra 8 araci getirip “Once
bir test siirlisii yapalim, bunlar bizim sistemimize entegre olabilecek mi?” diye bu araglar1 Sivas’ta
ve yanlig hatirlamiyorsam Erzurum’da bizim TCDD’nin kendi personeli bir teste tabi tutmuslar. Test
sonucunda bu 8 aracin bazi mekanik aksamlarinda problem oldugu tespit edilmis; dolayisiyla, kar
kiireme faaliyetlerini bu araglarin yapamayacagi yine kurumunuz tarafindan tespit edilip bu araclar
TCDD’ye ait bir hangara getirilip koyulmus. Firmaya, yurtdisina yazi yazmigsiniz “Kardesim, gelin
bu araclariniz bizim sistemimizle entegre olmadi, burada teknik bir problem var; bu teknik problemi
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giderin.” demissiniz. Oradan sonrasi Sayistay raporlarinda kapali oldugu i¢in soruyorum: Bu araglarimiz
firma tarafindan gelip teknik ozellikleri giderilip bizim sistemimizle entegre olup daha sonra bizim
yerel hattimizda ¢aligmalara basladi m1? Ugiincii sorum da bu.

Tesekkiir ediyorum Bagkanim.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ediyorum Sayin Kasikgr.
Buyurun Saym Celik.

KEMAL CELIK (Antalya) — Saymn Baskanim, Devlet Demiryollarmin ¢ok degerli mensuplari,
Saym Genel Miidiir; hepiniz hos geldiniz.

Sayin Bagkanim, benim bir toplantim olacak; onun ic¢in geneli iizerinde zaten ¢ok kisa bir
konugmam olacak.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki.
KEMAL CELIK (Antalya) — Onun igin geneli iizerine baslryorum.

Devlet Demiryollart teskilatimiz tabii ki, gercekten, yiiz doksan dort yillik bir kurum ve bu
teskilatimizin kadrosu da gelecek vizyonu olan, plant programi olan bir kadrodur yani diin de dyleydi,
bugiin de dyle; Devlet Demiryollarinim bu énemini belirtmek lazim.

Bugiin burada yapilan elestiriler de zannediyorum kurumumuz agisindan da faydali olmustur.
Kurumumuz bu elestirilerin hepsini gayet iyi bir sekilde degerlendirmelidir. Tabii ki Devlet Demiryollar1
plani hazirlar, projeyi hazirlar, stratejisini hazirlar, siyasi iradeye sunar, siyasi irade de bunu uygular.
Tabii yani bitirenler baslayanlardir, uygulayanlardir; bu baslama, bitirme son yillarda AK PARTI
iktidarina nasip olmustu, bu bakimdan biz de ¢ok mutluyuz.

Tabii, burada ¢ok giizel bir basar1 var. Yerli ve milli teknolojiler yani savunma sanayisinde oldugu
gibi Devlet Demiryollar1 agisindan da geligmistir; bu, genel sanayimize olan bir katkidir, cok dnemli.
Demir yollarinin sanayisi gelismistir, yan sanayisi gelistirilmistir; bu, Tiirkiye agisindan ¢ok 6nemlidir.
Raylarimn yerli iretim olmasi bizim agimizdan ¢ok 6nemlidir. Tabii, benim en ¢ok bugiin mutlu oldugum
olay, Rayli Ulasim Teknoloji Enstitiistiniin kurulmasidir yani bilimsel olarak da buna yaklagsmamizdir,
bir de ITU’yle teknolojik is birligi ve damismanlik faaliyeti de cok énemlidir. Yani iiniversitelerin bu
teknoloji isine girmesi bize gore ¢ok 6nemlidir.

Tiirkiye, artik demir yollar1 teknolojisini ihra¢ eden bir duruma gelmistir. Bu bakimdan diger
Genel Miidiirlerimizle beraber Sayin Siileyman Karaman’a da 6zellikle ben ¢ok tesekkiir ediyorum ve
gercekten fedakarca, cesurane bir sekilde bir hamle baslatmistir; kendisini kutluyorum burada, o hakki
da teslim edelim.

Bu arada, tabii ki, bizim Tiirkiye nin bir sans1 var. Demir Ipek Yolu’nun giizergahi {izerinde olmasi
da Tirkiye’mizin bir sansidir; bunu da cok iyi degerlendiriyoruz ve degerlendirmemiz lazim. Yani
uluslararas: kiiresel diinyada Tiirkiye’nin giicii agisindan bu da son derece 6nemlidir.

Ben, sadece bir konuya deginecegim. Simdi, tabii ki, bu demir yollarinda ekonomimizi
diisiinecegiz, ulasimi disiinecegiz, lojistigi diislinecegiz, ticareti diisiinecegiz. Simdi, Ankara’dan
Istanbul cok dnemli, Ankara-izmir ok 6nemli, Ankara-Konya-Mersin ¢ok 6nemli ama sdyle bir sey
var: Yani Konya-Antalya, daha dogrusu soyle diyelim, Antalya, Konya, Aksaray, Nevsehir, Kayseri;
bu, turizm agisindan son derece dnemli ama burada planlanan yeni hizli tren projelerinde “Yani ilerde
yapacagiz ama ne zaman yapacagiz da bilmiyoruz.” gibi bir sey olmus ama bence buna 6énem verelim.
Antalya’daki turizmin, Kapadokya’ya gelis gidisini saglamamiz lazim ¢iinkii turistler de tren kiiltlirii
son derece yiiksektir. Bu, bizim agimizdan, Tirkiye agisindan ¢ok 6nemli, hatta Afyon-Antalya olay1
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ayni zamanda belki de izmir-Antalya irtibatin1 da saglayacak... Yani Tiirkiye, artik turizmden gok
biiyiik gelir elde eden bir iilke ve turizm agisindan cazip bir iilke, turizm ulasimi agisindan da bu
soyledigim Antalya merkezli giizergahlarin... Yani Antalya’dan izmir’e ¢abuk gidebilsin, Izmir’den
gelebilsin, efendim, Konya’ya gitsin, Kayseri’ye kadar gitsin, Kapadokya degerlendirilsin. Bunu da bir
an Once degerlendirmemiz, projeye almamiz, oncelik vermemiz... Yani ben “Su daha dnceliksizdir.”
demek istemiyorum, sdylemek de dogru degil ama Devlet Demiryollarinin dnceliginin olmasini teklif
ediyorum, hatirlatmak istiyorum ve Saym Genel Miidiiriim, sahsmizda kurumunuza geldigimiz bir
diizey ag1sindan cok tesekkiir ediyorum, hepsini kutluyorum. Ingallah Tiirkiye, artik kiiresel bir giictiir
yerli ve milli teknolojisiyle ve hepimiz... Tabii, elestiriler var burada, olacaktir bunlar, sizin de bunlar1
¢ok iyi degerlendirmemiz lazim.

Ben bagarinizin devamini diliyorum, hepinize tesekkiir ediyorum, sag olun.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ediyorum Sayim Celik.
Buyurun Sayin Yavuzyilmaz.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Ben de hem 2018 yili bulgusuyla ilgili hem de biraz
geneli iizeriyle de tamamlayacagim, belki geneli lizerinde burada olmayabilirim ¢iinkii.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Evet, bulgu Sincan-Ankara-Kayas hattinin yeniden
insa edilmesi. Sinyalizasyon ve telekomiinikasyon islerinin tamamlatilacak sekilde is programinin
yapilmamast ve kismi gecici kabul tutanagmin onaylanmamasiyla ilgiliydi, bunu alt komisyonda
goriismiistik. Alt komisyonda sinyalizasyon islerinin bitip bitmedigini sordugumuzda gelen yanit
suydu: Bu Baskentray Projesi’nin islerinin yiiz otuz dokuz giinliik siire uzatimiyla birlikte bitim
tarihinin 19 Mayis 2020 olarak belirlendigi yanit olarak verilmisti.

Simdi, burasi, bu hat neden 6nemli? Bu hat ayn1 zamanda Marsandiz Tren Istasyonu’nun da
bulundugu hat, yani ayni zamanda 9 vatandasimizin hayatini kaybettigi tren kazasinin oldugu hat. Simdi,
bu tren kazas1 neden olmustu? Coklu ray sistemlerinin i¢inde manuel olarak demir yollar yetkilisi
gorevlisinin sadece eliyle yaptig1 makas degisikliklerindeki hatanin bir neticesi olarak can kayiplari
yasanmigti. Sadece can kayiplart m1 yasandi? Hayir, onlarin yaninda da ayni zamanda maddi kayip
yasandi. Yine Sayistay raporlarina gore, bu tren kazasinda pert olan ytiksek hizli tren setlerinin yarattig1
maddi kayip 114 milyon lira ve bu 114 milyon lirayla ilgili olarak da hicbir sigorta yapilmamus, sigorta
yok. Yani 114 milyon lira 4deta yok oldu, hazine kaynagi daha 6nce bu tip kazalar veya olasiliklar hesap
edilmedigi icin adeta heba edildi. Can kayiplar1 zaten telafisiz, bir yandan da bu tip maddi kayiplar.
Ne var devlet demiryollarinda? Dahili Fon adi verilen bir fon olusturulmus. Nedir dahili Fon? Sigorta
yapmiyorsunuz aslinda, her yil belirli bir miktar olasiliklara, kazalara binaen bir pay ayiriyorsunuz
ama netice itibariyla sigorta fonlamasi aslinda gergeklesmiyor ve dolayisiyla her kaza ya fondan yine
biitcenizden veyahut da yine cebinizden yeni bir biitge yaratmak suretiyle, yeni hizli tren setleri satin
almak zorunda kalarak siireci gegiriyorsunuz. Benim soracagim, Varlik Fonu biinyesinde kurulan
Tiirkiye Sigorta kapsaminda demir yolu araglari, yiiksek hizli tren setleri, vagonlar, lokomotifler veya
diger demir yolu araglarinin sigortalanmasi siireci baslatilmis midir, bdyle bir planlama var mi, bu
yonde girisimlerimiz yapilmakta midir?

Diger bir konu Sincan-Ankara-Kayas hattinin sinyalizasyon isleri tamamlanmis mudir, yapim
isleri biitiiniiyle tamamlanmis midir? Ankara Yiksek Hizli Tren Gari1 kamu-6zel is birligi projesi
kapsaminda insa edilip 29 Ekim 2016 tarihinde de hizmete agilmisti. 2018, 2019, 2020 ve 2021 yilinda
geldigimiz giine kadar giden yolcu sayilar1 ne kadardir? Ayn1 zamanda buradaki is Cengiz-Kolin-Limak
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ortakligina verilmisti, ayni: zamanda da kendilerine 2.500 araglik bir otoparki ve 50 bin metrekarelik de
bir diikkan alan1 verildi yani bir AVM de onlara tahsis edildi. Buradaki yine bu otoparktan ve AVM’den
elde ettikleri gelir size beyan edildiyse yine bu geliri de sizden talep ediyorum.

2018 yilinda kurumun zarari 2 milyar 557 milyon 962 bin 517,39 lira. Bu zararin 133 milyon
liras1 uzun vadeli faiz gideri ve 353,7 milyon liras1 da uzun vadeli kur farki gideri yani kurumun
zararinin belirli bir béliimii Tiirkiye’de ekonominin kétii yonetilmesinden de kaynaklaniyor, bunu da
ortaya koyalim. Ancak kurumun, tabii, lizerinde, bu sorumlulugundan kurtulamryor ¢iinkii bakin, yine
bir Sayistay bulgusu, “Cok sayida projenin sdzlesmelerinde 6ngoriilen siirenin yaklasik 2 veya 4 katt
stirede tamamlanmas1.” diyor.

Simdi, onceki bulgulara baktiimiz zaman goriiyoruz ki projelerin altyap1 projeleri gercekei
bir sekilde hazirlanmiyor, hazirlatilmiyor veya kontrol edilmiyor; diger taraftan, is bitim siireleri de
gercekei bir sekilde tespit edilmiyor. Bunlar sistematik bir sekilde yapildiginda bunun adi “ihaleye
fesat karigtirma”dir, bunun adi “ihalenin edimine fesat karistirma”dir, bu kadar nettir, ¢linki siirelerin
uzayabilecegini bilen firmalar ona gore fiyat verir, demir yolu hattinin giizergahimin degisecegini bilen
firmalar ona gore teklif verir, isi alir, diisiik adetli gosterdikleri birim fiyatlar yiiksek fiyat yazdilarsa
kesifteki o artislarla birlikte iilkenin hazinesini soyarlar. Bu klasik yontemin de biitiin emareleri Devlet
Demiryollarinin islerinde gériiniiyor.

Soru: Devlet Demiryollart Genel Midiirliigiine bagh kiracilardan kiralarin yiizde 80’e yakininda
indirim yapildig1 coronaviriis stirecinde ancak bolge miidiirliiklerine bagl kiracilara ylizde 12 oraninda
zam yapildig1 belirtiliyor. Ayn1 Bakanliga bagli hava yollar kira kiracilarina ise kira silme, erteleme
gibi bazi kararlar alinmisti, tam kapanma giinlerinde bile kiralar1 almaya devam ettigi ifade ediliyor
Devlet Demiryollarimin. Ben bir soru olarak soruyorum dogru mudur diye.

Ayni zamanda Istanbul’da Bostanci1 Yaya Kopriisii Projesi talebi var size gelen; Kadikdy ve Maltepe
ilgelerini dogrudan etkileyen bir konu. Bostanci ve Altintepe mahallelerini ayiran sinir konumunda yer
altyor bu proje talebi, Maltepe’nin Altintepe Mahallesi’nde yasayan binlerce insan Marmaray yapimi
sonrasinda Bostanci Mahallesi ve Marmaray istasyonuna erisim problemi yastyor, yaklasik 1 kilometre
fazladan yiiriiyerek ulasabiliyorlar. Bostanci ve Altintepe Mahallesi arasindan gegcen Camasirct Deresi
tizerinde bulunan dere gegis kopriisit Marmaray hattinin ingaati asamasinda kaldirilmis olup imalatlarinin
bitmesi sonrasinda bu alanda herhangi bir gecis yolu kalmadi. Maltepe’deki halk dayanismasindan
gelen taleple Kadikdy ve Maltepe ilgelerini birbirine baglayan yaya kopriisii projesi hazirlandi, koprii
Devlet Demiryollar: tahsisli alanda ve kadastral boslukta yer aliyor. Calismalar sirasinda Devlet
Demiryollar, ISKI, Kadikoy Belediyesi ve Maltepe Belediyesi yetkilileriyle goriismeler yapilarak bu
proje baslatiliyor; Devlet Demiryollarindan izin isteniyor vatandagin bu eziyetini ortadan kaldirmak
icin ancak Devlet Demiryollariyla yapilan goriismeler sonucunda yetkililer siirecin sonunda s6z konusu
alanda yaya list gegit projesinin yapilmasina izin vermiyor. Bu konuyla ilgili sizden izin talep ediyoruz.
Vatandasgi 1 kilometre yiirlimek zorunda birakmak toplu tasimalara ulasirken gercekten cok biiyiik bir
haksizlik. Hem Devlet Demiryollarinin oradaki alan1 uygun hem de kadastral olarak orada bir bogluk
var; dolayistyla proje de zaten hazir. Ha, belki revizyonunuz, talebiniz olabilir, bunlarin hepsi konusulur
ama vatandaslarimizi bu sikintidan kurtaralim.

Zonguldak Caycuma Istasyonu’nun giiney ve kuzey makas basindaki hemzemin gegitlerle ilgili
daha 6nce sizinle gériisme de yapmustik ancak bir sonug alamadik yani yedi yildan beri birgok asamadan
gecti ama bir tiirlii tamamlanamadi yani projesi tamamlanip somut anlamda adimlar atilamadi. Bu iki
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gegitte biz Zonguldaklilar olarak kesinlikle ist gegit istemiyoruz, biz bilyiik ara¢ gegisi olmaksizin alt
gegit istiyoruz, bunun da miimkiin oldugunu biliyoruz ¢iinkii st gegitlerin ¢cok de kullanilmadig1 ortada
trafik kaza istatistiklerine bakildig1 zaman, bu talebimizi degerlendirmenizi istiyorum.

Ayni zamanda Zonguldak’la ilgili ¢ok 6nemli bir konu, Zonguldak Havalimani’nda uguslar
basladi, havaalanimiz Caycuma ilgemizin sinirlari i¢inde Saltukova beldemizde bulunuyor. Dolayisiyla
Zonguldak ve havaalani arasinda yaklasik 60 kilometrelik bir mesafe oluguyor. Ayni zamanda Bartin ve
Karabiik’ten de yine yolcular bu havaalanina ulagmaya ¢alisiyor. Ortada biiyiik bir zaman kayb1 var. Eger
metro hatt1 gibi tren seferi konabilirse ugus saatlerine uygun olarak Zonguldak ve Karabiik ve havaalani
arasinda, havaalaninin islerligi artacak dolayisiyla orada ciddi anlamda bir kazanim saglanacak, ayni
zamanda da trenlerde de doluluk orani olusacak. Tiirk Hava Yollar1 bu bakimdan haftanin her giinii
olmasa da bir¢ok giiniine bu seferleri, ugak seferlerini koydu, sizden bdyle bir talebimiz var.

Yine, Ankara-Zonguldak tren hattinin biitiiniiyle ne zaman isler hale gelecegini soruyoruz. Yillar
yillar oldu yani ben 10 yasindaydim trenle Ankara’ya geliyorduk Zonguldak’tan. Uzunca bir siiredir
bu hat kapali vaziyette. Dolayisiyla yani bir kismindaki bir problem nedeniyle Ankara’ya ulasilamiyor
Irmak hattiyla ilgili, Irmak hatti ne zaman tamamlanip tam ve isler bir sekilde Zonguldak-Karabiik ve
Ankara hatt1 tamamen igler hale gelecek?

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Siireniz doldu Sayin Vekilim.
DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Bir dakikayla tamamliyorum.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Yine bdlgemizi ilgilendiren 6zellikle Zonguldak-Bartin-
Amasra-i¢ Anadolu’nun Karadeniz’e ulastig1 en kisa yol. Bu yolda da Safranbolu da dahil olmak iizere
gercekten turistik gezilip goriilebilecek pek ¢ok yer var. Bolge turizmini de canlandirmak adina alt
komisyonda konusmustuk, bir Karaelmas Ekspresi veya Dogu Ekspresi gibi isim vermek gerekirse bir
Bati Ekspresi konusundaki taleplerimiz veya ¢aligmalariniz hangi asamada? Bu c¢aligmalarinin i¢inde
mutlaka Zonguldak’in ve mutlaka Bartin’in olmasi gerekiyor. Sadece Cankirt’ya kadar giden bir hatt
biz kabul etmiyoruz; bu hat Cankiri’dan devam etmeli, Karadeniz’e kadar ulastirilmalidir diyorum.

Ben calismalarmiz igin tesekkiir ediyorum. Is barisi konusunda biiyiik problemler var, bunlarla
ilgili olarak sizinle ayrica randevu alip da goriisecegiz. Ozellikle coronaviriis siireci dahil olmak iizere
demir yolu c¢alisanlarinin taleplerine daha sicak yanitlar vermeniz, demir yolu caliganlar1 arasinda
is barisin1 da artiracaktir. “Siirgiin” diye ifade edilen uygulamalardan da bir an 6nce vazgegmenizi
istiyorum ¢iinkii her ¢alisanin, her emekginin bir ailesi var, ¢olugu var, cocugu var. Tabii ki isyanini dile
getirecek ama bunun bedeli isten uzaklastirilmak, a¢ birakilmak olmamali diyorum, ¢aligmalarinizda
basarilar diliyorum.

MAGLEYV treniyle ilgili de bir vizyon ¢alisma planimz var m1? Ilave olarak sunu séyleyecegim...
BASKAN MUSTAFA SAVAS — On dort dakika oldu.
DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) - Geneli iizerinde s6z almayacagim. Biz, KIT alt komisyon

toplantis1 yaptik, bence tarihe gecen bir toplantiydi, onu vurgulayayim; zannediyorum yedi saat
kadar siirmiistii, ¢ok detaylrydi. Evet, {ist komisyona pek bulgu ¢ikamad: aritmetik oy, siyasi partilere
dagilimindan dolay1 ama 6zellikle Devlet Demiryollarinin toplanti odasi dahil o kadar tarihi binalari var
ki ¢cok kiymetli; ben onlarin da tizerine titremenizi sizden istiyorum.

Tekrar ¢aligmalarinizda basarilar diliyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS - Peki, tesekkiir ediyorum Saym Yavuzyilmaz.
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Sayin Yasar, buyurun.

BEDRI YASAR (Samsun) - Tesekkiir ederim, ayrica Mevliit Hocam da sirasini verdi, ona da
tesekkiir ediyorum.

Benim Genel Kurulda konusmam var, onun i¢in geneli {izerinde sdyleyeceklerimi de bu madde
tizerinde ifade etmek istiyorum.

Sayin Genel Midiiriim, bizim Sivas-Samsun demir yoluyla ilgili 220 milyon hibe almisiz, bunun
tamamini kullanamadigimizi 6greniyoruz. Ne kadarini kullanamadik, neden kullanamadik? Su an
deneme iiretimleri devam ediyor, bendeki rakamlara gére burada 72 milyon avroyu kullanamamigiz
zamaninda bu proje bitirilemedigi i¢in. Bu hibe oldugu i¢in ayn1 zamanda devletimiz adina da bir kayip
olarak diistiniiyorum, bunun iyi irdelenmesi lazim.

Ikincisi, Ankara-Samsun yani bugiin, Dogu Karadeniz’e agilan hizl tren, adina hizlandirilms
tren deyin, ne dersiniz, bununla ilgili bir ¢caligmaniz var mi1, ne asamada? Yine, 6zellikle Dogu’yu
Bati’ya baglayan, Bati’y1 Dogu’ya baglayan mesela, Samsun-Sarp, Samsun-Hopa demir yoluyla ilgili
bir diisiinceniz var mi1? Biz de biliyoruz ki, artik biitiin diinyanin goézii Dogu’da; zaten verdiginiz
rakamlardan da 6zellikle Asya’ya ciddi oranda tagimalarin arttigini siz de ifade ediyorsunuz. Dolayistyla
bu hattin projelendirilmesi dahil bir projeksiyonunuz var mi1? Ne zaman baslarsiniz?

Yine, tabii, yerli malzemenin kullanilmasi, 6zellikle raylarin veyahut sinyalizasyon sistemlerinin,
vagonlarin, traverslerin; bu, mutluluk verici bir sey. Ciinkii biz de gergekten, tilkenin dort bir tarafinin
demir aglarla donatilmasini istiyoruz. Ama bunun yani sira farkli sinyalizasyonlar, farkl sirketlerin
dretimleri kullanildigr i¢in belli sorunlar yasaniyor; herhdlde, muhakkak bunlar birbirine monte
ediliyordur ama yerli, millf olan bir yazilim sisteminin de sistemi rahatlatacagini diisiiniiyoruz.

Yine, tabii, dzellikle bunlar kabul edilebilir cinsten degil yani Pinarhisar’daki menfezin ¢okmesi
veyahut sinyalizasyon hatasindan dolay1 Ankara’daki kazalar. Neticede, bizim biitiin bu elestirilerimiz
sizin bundan sonrasini daha iyi planlayasiniz, tedbirler alasiniz, bunlarla ilgili ¢6zim Onerileri
gelistiresiniz diye. Dolayisiyla bununla ilgili, mevcut hatlar iizerinde bir ¢aligmaniz var mi? Yani daha
kaza geliyorum demeden, hani biz buna trafikte, kara yollarinda “Olii noktalar.” diyoruz -goriinmeyen
noktalar- bununla ilgili tespitler var. Demir yolunda da herhalde bu tiir seyler vardir. Bununla ilgili bir
calismaniz var m1? Bununla ilgili bir biitgeniz var m1? Planlama konusunun, projelendirme konusunun
iizerinde ciddi oranda biitiin arkadaslarimizla durduk. Ben de, yine, hala ihale dncesinde mutfakta iyi
calisma yapilmasinin taraftartyim. Bazen bizdeki proje bedelleri diisiik yani ben buna da bir miktar
bagliyorum. Belki ciddi manada buna bir rakam ayrilirsa, projeyi yapan firmalar da boyle mesela ii¢ bes
yerde sondaj yapmak yerine, hattin tamamini inceleme konusunda fiyata endeksli... Siz simdi, elbise
yaptiriyorsunuz diyor ki: “Bu paraya, bu kumas.” gibi yani biz, bu manada daha iyi ¢alisirsak asil para
orada. yani hem maliyet agisindan...

BASKAN MUSTAFA SAVAS - Sayin Yasar, sozlerimizi tamamlayalim.
BEDRI YASAR (Samsun) - Toparliyorum Bagkanim.

Bu konuyla ilgili bir ¢alismaniz var mi1? Bu konuyla ilgili 6zellikle mutfakta bu konuyla ilgili,
bundan sonraki projeksiyonlarla ilgili miimkiin oldugunca proje ve miisavirlik firmalari yan yana ihale
edilebilir mi?

Sayin Baskanim, tesekkiir ediyorum. Bundan sonraki ¢aligmalarinizda da basarilar diliyorum.
BASKAN MUSTAFA SAVAS - Ben tesekkiir ediyorum.

Saym Stimer, geneli lizerine gegince ilk konusmay1 size verecegim, tamam mi?
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ORHAN SUMER (Adana) — Baskanim, benim Mecliste olmam lazim.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Verecegim, geneline gegiyorum zaten, su anda geneline
geciyorum.

Sayin Genel Miidiiriim, saym milletvekillerimizin sorularint ve degerlendirmelerini not aldiniz;
geneli lizerinde goriigmeler tamamlandiktan sonra size tekrar s6z verdigimizde orada yanitlarsiniz.

Onerilerin goriismeleri tamamlanmustir.

Simdi geneli tizerindeki goriismelere geciyoruz.

Saym Genel Miidiiriim, sayin {iyelerimize sorulan sorulardan yazili olarak cevap verilmesini
gerektiren konularla ilgili yanitlarinizi tutanaklarin Tirkiye Biyiik Millet Meclisinde “web” sayfasinda
yaymlanmasindan itibaren on bes giin i¢inde biitiin tiyelerimize, Komisyon Bagkanligimiz araciligryla
iletebilirsiniz.

Simdi, s6z isteyen milletvekili arkadaslarimiza ben s6z verecegim.

Buyurun Sayin Siimer.

ORHAN SUMER (Adana) — Tesekkiir ederim Saym Baskanim. Mevliit agabey tesekkiir ederim.

Benim sadece kisa, iki sorum olacak ama ondan Once sunu belirtmek isterim: Sene 85-99 arasi
ben Devlet Demiryollarmin kiraciligini yaptim Adana’da. Simdi, demin birgok arkadasimiz kirayla,
almmamasiyla ilgili ciddi ithamlar yapti. Ben on bes sene igerisinde Devlet Demiryollariin bir hafta
bile bize siire verdigini gérmedim ve inanilmaz da kira 6diiyorduk. Adana’da benzin istasyonu var
“Eski Istasyon” diye adlandiran bir mevkide, Déseme Mahallesinde; iki ii¢ yerde kiraciligini yaptim.
2002 yilinda AK PARTI Hiikiimetinden sonra, 6zellestirmeden sonra ihaleye gikarttilar birgok bolgede
ama daha bircok... Ben sunu anlamakta zorluk ¢ektim: Nasil tahsil edemiyor Saym Genel Midiiriim,
nasil para 6denmiyor Devlet Demiryollarina? Ciinkii 99’a kadar hakikaten hem ¢ok biiyiik rakamlar
tizerinden kira getirisi vardi hem de hi¢ aksatmadan... Sadece biz degil, bizle beraber orada Devlet
Demiryollarinda -Tamer Baskanim da biliyor- ciddi anlamda kiracilari var; yanlis miyim Tamer agabey?

TAMER DAGLI (Adana) — Evet, agabey.

ORHAN SUMER (Adana) — Sorularim da sdyle olacak: Anadolu ticaret yiik ve yolcu tasimacilig
icin ¢ok 6nemli olan Ankara-Aksaray, 6zellikle biz, bir ay dnce Aksaray ilinde Cumhuriyet Halk Partisi
milletvekilleriyle organize sanayinde falan is adamlariyla gériistiigiimiizde Aksaray ve Adana arasinda
deniz yoluyla ilgili ciddi anlamda tasima sikintisi ¢ekiyoruz “Bizi rahatlatacak.” diye serzeniste
bulunmuslardi. Hizli tren projesi var midir veya varsa hangi durumdadir? Ayrica Yenice, Mersin, Adana,
Osmaniye, Antep projesi hangi asamadadir? Bu projelerde limanlara ve yeni yapilan havaalanina
baglant1 var midir? Tahmini bitis siiresi ne zamandir? 2,9 milyar lira gibi biiyiik bir biit¢e ayrildigini
biliyoruz. Buna ek bir biitge Bakanliktan istenecek midir? Proje kapsaminda vagon, sinyalizasyon ve
sefer sistemleri yerli iiretim midir, ithal {iretim midir? ithal ediliyorsa hangi iilkeden ithal edilmekte ve
ne kadara mal olmaktadir? Bunlara yazili olarak cevap verirseniz sevinirim.

Baskanim, tesekkiir ederim.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU - Tesekkiir ediyorum Sayin Siimer.
Sayin Karakaya, buyurun Hocam.

MEVLUT KARAKAYA (Ankara) - Tesekkiir ediyorum Sayimn Baskan.

Sayin Genel Miidiir, Devlet Demiryollarinin sayin iist diizey yoneticileri, diger kamu kurum ve
kuruluglarimiz temsilcileri Hepinize hos geldiniz diyorum.
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Tabii, teknik olarak degerlendirecegim birka¢ husus var ama onlardan 6nce hemen sunu ifade
edeyim: Saym Bedri Yasar “Genel Kurulda konusmam var.” dedi, ayrildi; ismimizi de kullanarak
ozellikle 57°nci Hikiimet doneminde yapilan is, islem ve faaliyetlerle ilgili konularda sahip ¢ikilmadigi
seklinde bir ifadesi oldu ama o ifadeyi da arkasindan geri diizeltti.

Yine, kayitlarda yer almasi bakimindan sdyliyorum Milliyetci Hareket Partisinin bugiinki
mensuplart hatta gegmiste Milliyet¢i Hareket Partisinde bulunmus olanlarin, buna Bedri Yasar Bey de
dahil Milliyet¢i Hareket Partisinde oldugu donemdeki Milliyet¢i Hareket Partisinin tiim faaliyetleriyle
ilgili eylem ve soylemleriyle ilgili sdyleyecek bir seyleri vardir hepsi de sahip ¢ikarlar, buna Sayin
Bedri Yasar da dahil nitekim o da 57°nci Hitkimet doneminde Milliyet¢i Hareket Partisinin yaptigt
faaliyetlerle ilgili agiklamalarda bulundu, onlara sahip ¢ikt1.

Bu diizeltmeyi yaptiktan sonra tabii sunu ifade edeyim; buradaki sunum da ciddi bir talihsizlik yani
her paragrafin baginda 2003, boyle bir karsilastirma, mukayeseyle gelmek dogal olarak Sayin Sertel’i,
Sayin Yasar’1 da harekete gegirecektir. Dolayisiyla, burada giizel bir baslangi¢ degil de ayak vermekten
baska bir sey degil; niye 2003? Sayin Genel Miidiiriin géreve basladig: tarih 2019, 2019’dan itibaren
alinabilir, gegen y1l KIT toplantist yapildi, o giinden bugiine gelismeler verilebilir ama dzellikle 2003
vurgusunun siirekli yapilmasi dogal olarak burada Sayin Yasar ve Sayin Sertel’i de harekete gegirip
sorgulamasina neden olacak ve buradaki ¢caligmalarda da biz bunlara cevap vermek durumunda kalmig
olacagiz.

Burada tabii baska bir sey daha var; ya Sayin Genel Miidiiriin bu konusmanin hazirlandigindan
haberi yok, burada geldi okudu ya da belki dikkat etmedi. Burada, bir kotii niyet olmadigindan yine
hareket etmek istiyorum. Sonugta, o yilin, o donemin Genel Midiirii, Devlet Demiryollar1 Genel
Miidiirii Saym Vedat Bilgin bugiin Kabinede Bakan, ¢ok da basarili bir Genel Midiirliik yapti o
donemde, ben de Genel Miidiirdiim bir KiT’in Genel Miidiiriiydiim; dolayisiyla, birlikte ¢alistik daha
sonra Siileyman Bey’le de hatta biraz dnce de onu dedim benim kurumumla Devlet Demir Yollar1
arasinda bir vagon sorunu vardi, Vedat Bey’le ¢6zemedim, daha sonra Siileyman Bey geldi, onunla
¢ozdiim. Dolayistyla, burada devamlilik esastir, mutlaka Sayimn Genel Miidiir o mantikla bakt1 2019’da
baslayip 2003’ten tiim kiyaslamalar1 yaparken ama 2003 oncesi de sonugta bir Genel Miidiirlin o
kurumla ilgili, hani, devletteki devamlilik esasina dikkat etmesi gereken bir husus. Bir daha bu tiir
hatalarin yapilmayacagini, isin siyasi tarafini birakalim siyasetciler yapsinlar, yapiyorlar da, yapacaklar
da ama yine kendi kurumuyla ilgili bu anlamda ¢ok konusuldugu i¢in, bize de elestiri geldigi i¢in sunu
soylemek durumundayim. Bir defa Ankara-Istanbul Hizli Tren Projesi 57°nci Hiikiimet doneminde
ihale edildi, kredisi bu donemde bulundu; ihaleye 17 Eyliil 1999°da ¢ikildi, 16 Ekim 2000 tarihinde
de 437 milyon 177 bin avroya bu ihale baglandi. Dolayisiyla, Ankara-izmir Hizli Tren Projesi’nin
fizibilitesi de bu donemde yapildi. Marmaray’la ilgili projenin uygulanmastyla ilgili tiim sathalar da
bu donemde yapildi, 9,3 siddetinde depreme dayaniklilik konusu da o donemde yapildi. Dolayisiyla,
Marmaray Projesi’nin ge¢misine gidersek 1982-83’¢ kadar gider yani bir kurumun basindaki Genel
Miidiirlin bu tiir seylere -yani siyaset¢i bunu sdyleyebilir, digeri cevap verir ama bu seylere- girerse
is baska tarafa gidiyor. Dolayisiyla, dikkat edilmesi gerektigini ve bugiinkii sunumda bu tiir ifadelerin
bir talihsizlik oldugunu ifade etmek istiyorum Sayin Genel Miidiir ama siyaset yapacaksiniz o zaman
buradan ayrilirsiniz, siyaset yapar sdylersiniz. Su anda da zaten 57’inci Hiikiimetin o dénemde Devlet
Demir Yollarindan sorumlu olan partisi de Cumhur ittifaki igerisinde mevcut HiikGimetle birlikte
gidiyor. Burada herhangi bir sorun yok ama bdyle konulari bu tiir mecralara getirip tartisma konusu
yapmak sizin isiniz degil, bunu ¢ok agik bir sekilde ifade etmis olayim. Ortada higbir sey yok ama bunu
biliyor Sayin Siileyman Karaman ve aslinda hizli trenle ilgili bugiin Tiirkiye’de eger bana sorarsaniz
hizli tren konusunda bir nimet varsa kiilfetini de agirlikli olarak hem psikolojik olarak hem de o

41




10.6.2021 T: 26 0:1

donemdeki sikintilar olarak c¢ektigini diisiiniiyorum; dolayisiyla, bu noktada ¢ikt1 hesabini da verdigini
diistiniiyorum. Yeri gelince siyaseten tabii birgok elestiri yapiliyor, yapilacak dolayisiyla bunda bir sey
yok. Dolayisiyla, herkes kendi doneminde birtakim sikintilar1 ¢ekti ve birtakim seyleri st liste koyarak
bugiinlere getirdi. Bu konularda ¢ok daha dikkatli olunmasi gerektigini sdylemek istiyorum bir daha
kayitlara gegsin diye ¢iinkii -Sayin Yasar’da yok- Milliyetci Hareket Partisi kuruldugu giinden bugiine
yaptig1 tiim eylemlerin, sOyledigi tiim sozlerin arkasindadir; o bugiin Milliyet¢i Hareket Partisinde
olmasa dahi, ayrilmis dahi olsa o giinkii Milliyet¢i Hareket Partisinde oldugu donemi herkes savunur
ve sayin Bedri Yasar da onu yapmistir dolayisiyla diger konuda da diizeltme yaptigi i¢in kendisini
diizeltmeye de ihtiyag duymuyorum.

Bu noktada bu agiklamalardan sonra bir iki de teknik konuyla ilgili sunu sdyleyeyim. Saymn
Genel Miidiir, “Varlik yonetimi sistemini baglattik.” dediniz, bu ¢ok giizel bir olay yani daha dogrusu
belli bir konuda bir seye dikkat yogunlugu, konsantre olundugunu gdsteriyor; buna ihtiyag var ama
benim bir tavsiyem daha olacak. Bir de mali yonetim sistemini baslatsaniz diyorum ¢iinkii sdyle
bilangonuza g6z ucuyla bakildiginda, mali yonden gerek finansal durum gerekse faaliyet durumu
acisindan bakildiginda ¢ok saglikli bir gériiniimiin olmadigini, 2019-2020 yilindaki faaliyet sonuglart
nedir? Onu ben goremedim yani sunumda da bulamadim, 2017-2018 elimizdeki verilerde var. 2017°de
2 milyar, 2018’de 2,6 milyar lira civarinda bir kayip var ki bu, tabii, 6nemli bir rakam ¢ilinkii ayn1
yillardan baktigimizda 726 milyon cironun oldugu bir seyde 2 milyar zararin edilmis olmasi, yine 879
milyar cironun oldugu yerde 2,5 milyar bir zararin olmas: bu mevcut sermayenin asindig1 anlamma
geliyor. Tabii, bu asinmanin finansal yiik {izerindeki etkilerini de goriiyoruz; faiz giderlerinde ciddi bir
artis meydana gelmeye bagliyor, finansman giderleri cironun yiizde 60’larma 70’lerine kadar gelmis
dolayisiyla diger konularda da ciddi, carpik olarak ifade edebilecegimiz hususlar var. Bu devreden
KDV olay1 nedir? Onu anlayamadim ¢ilinkii donem varliklarin yaklasik yiizde 50°si devreden KDV
olarak Maliyeden alacak seklinde goziikiiyor. Bu neden tahsil edilemiyor? Tahsil kabiliyeti olmayan
bir alacak durumuna mui diistii, ne oldu? Ona da bakmak lazim ¢iinkii 6nemli bir kaynak ve rasyolar
acisindan da orada hem 2017 hem 2018, sonraki yillarda ne oldugunu tabii, buradan gérmemiz pek
miimkiin olmuyor.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Sayin Karakaya on dakikamiz doldu.

MEVLUT KARAKAYA (Ankara) — On dakikamiz doldu, ben seyden de vazgegmistim ama
bitiriyorum.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Toparlayalim liitfen.

MEVLUT KARAKAYA (Ankara) — Tamam, bitiriyorum; dyle planladim zaten kafamda on, on iki
dakika igerisinde tamamlarim diye.

Saym Bagkan, tekrara da girmek istemiyorum ama genel olarak sdyle ifade etmek gerekirse bu
devreden KDV’nin daha sonraki yillarda akibetiyle ilgili bir bilgi verebilirseniz bundan memnun
olacagim.

Bir de maliyetlerle ilgili 6zellikle, satis maliyetleri konusuyla ilgili burada uygulanan ydntem
esas ve sisteme yoOnelik bir bilgi olursa belki mali tablolar1 daha rahat, daha saglikli degerlendirme
anlaminda bir katki saglayacak diye diistiniiyorum. Aldigim notlar vardi bir taraftan da onlara baktim
ama bu sdyledigim, genel anlamda iletmem gereken hususlardi.

Cok tesekkiir ediyorum. Bu goriismelerin kurumumuza, ililkemize, hayirlara vesile olmasini
diliyorum.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Tesekkiir ediyorum Sayin Karakaya.
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Kiymetli tiyelerimiz su an ekranda gordiiglim kadariyla 11 fiyemiz s6z almis bulunmakta, yaklasik
onar dakikadan diislindiigiimden yiiz on dakika siire alir, iki saat. Bu konuda anlayis rica ediyorum
sizlerden; dolayisiyla, goriis ve kanaatlerimizi daha makul siirede yaparsiniz ¢ok makbule gecer. Cok
tesekkiir ederim simdiden hepinize.

Simdi soz sirast Sayin Durmusoglu’nda.
Buyurun.
MUCAHIT DURMUSOGLU (Osmaniye) — Tesekkiir ediyorum Sayin Bagkanim.

Komisyonumuzun ¢ok degerli iiyeleri, Devlet Demiryollarimizin ¢ok degerli Genel Mudiirii ve
Yonetim Kurulu iiyeleri, kamu kurum ve kuruluslarimizin ¢ok degerli temsilcileri; hepinizi sevgiyle
saygtyla selamliyorum. Komisyonumuza hos geldiniz diyorum.

Ulkemizin yiiz altmis iki yillik kokli ve milli kurulusu olan Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollarinin son dénemlerde tilkemizde yapmis oldugu yatirimlardan dolayi, emegi gecenlere basta
Sayin Cumhurbaskanimiz Recep Tayyip Erdogan olmak iizere, Bagbakanimiz Binali Yildirim Bey’e,
Ulastirma Bakanligimiza, genel miidiirlerimize, tiim ¢alisanlara tesekkiirlerimi iletmek istiyorum.

Demiryollar1 cumhuriyetin ilk yillaridan ikinci Diinya Savasi’nin baglangicina kadar Tiirkiye’nin
kalkinma hamlelerinde temel bir 6neme sahip olmustur; yiiksek hizli ve hizli demir yolu hatlarryla
birlikte agildig1 giinden bugiine milyonlarca insan bundan istifade etmis, hem ekonomik sartlarla hem
de emniyetli, giivenli, konforlu, rahat bir sekilde sehirlerarasi ulagimi sagladigini bilmekteyiz. Ankara
merkez olmak {izere Ankara-Istanbul, Ankara-Konya, Ankara-Sivas, Ankara-izmir ve Yerkdy-Kayseri
hatlart iilkemizin yiiksek hizli tren ag1 olarak belirlenmistir.

2009 yilinda Ankara-Eskisehir hattinin hizmete alinmasiyla Tiirkiye, ilk defa diinyada yiiksek hizli
tren isleten tlkeler ligine yiikselmistir. 2011 yilinda Ankara-Konya, 2013 yilinda Eskisehir-Konya ve
2014 yilinda Ankara-Istanbul ile Konya-Istanbul arasinda yiiksek hizl1 tren hatlar1 hizmete agilmis ve
bu glizergahtaki 11 ilimizdeki niifusun yiizde 40’ 1ma hizmet sunmaya baglamasiyla daha konforlu ve
hizl1 bir ulagim saglama imkanina kavusmustur.

Yiiksek hizli ve hizli demir yolu hatlariyla birlikte vatandaslarimizin tiim taleplerine cevap
verebilecek olan modern hizli tren garlarmin insasinin tamamlanmastyla birlikte, yiiksek hizli tren
talebinin daha da artacagina inanmaktayim. Devlet Demiryollar1 ayn1 zamanda yiik tagimaciligi, liman
isletmeciligi, lojistik kdy isletmeciligi, bunun yaninda travers fabrikalar1 gibi fabrikalariyla da bir
kurulus olmustur.

Cumhurbaskanimiz Saymn Recep Tayyip Erdogan liderliginde Tiirkiye’yi lojistik iis yapma
hedefiyle on sekiz yilda 202 milyar TL yatirimla hayata gecirilen mega projeler sayesinde iilkemiz
uluslararast alanda da s6z sahibi olmustur. Tiirkiye’nin kesintisiz demir yolu tasimaciligina imkan
veren Marmaray Bogaz tiip gecisi, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu hatti ve Cin’in girisimiyle baslatilan
Tek Kusak Tek Yol projesiyle hayat bulan Demir ipek Yolu’yla ihracatimiz i¢in de yepyeni bir dénem
baslamistir. Hattin faaliyete gectigi giinden bugiine 16.279 vagonda 19.646 konteynerle 1 milyon 7 bin
ton yiik tagimasi gerceklestirilmesi iilkemiz adina gurur vericidir.

Tiirkiye, demir yolu sektériinde bolgesinde ¢ekim merkezi olmaktadir; altyapimiz gelisirken
diger tilkelerle is birligimiz de gelismektedir. Boylece Tiirkiye nin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel giicii
de artmaktadir. Demir yolu gelistikge Avrupa’dan Orta Dogu’ya, Orta Asya’ya kadar trenin gectigi
topraklarda bereket, baris ve sevgi da artacaktir. Tiirkiye’yi bastan sona, glineyden kuzeye, dogudan
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batiya, hatta Tiirkiye disinda Ipek Yolu’nu da hesaba katarak Tiirkiye nin hava yoluyla, demir yoluyla
ve diger yollarla ulasimda ¢ag atlatan bir anlayis1 goriiyoruz; bu anlayisin mimarlarina ve emegi gegen
herkese tesekkiir ediyorum.

Sayin Genel Miidiiriim, sanayinin ihtiyag¢ duydugu lojistik altyapisiin giiglendirilmesi amacryla
yiik merkezlerine demir yolu baglantilarinin saglanmasina yonelik bir vizyonunuz oldugunu biliyoruz.
Bu ¢ergevede Genel Miidiirliigiiniiz tarafindan projesi hazirlanan Adana-imamoglu-Kozan,-Sumbas-
Kadirli-Osmaniye demir yolu etiit, proje ¢alismalarinin tamamlandigini biliyoruz; bu anlamda ¢ok
tesekkiir ediyoruz. Giizergah lizerinde halen 2 tane organize sanayi bolgesi var; bu organize sanayi
bolgeleri lojistik altyapisiyla giiclendirilirse hem iiretimin artacagina hem de istihdam icin biiyiik alan
acacagina inaniyorum.

Buna ilave olarak Sanayi Bakanligimiz Osmaniye Sumbas ilgemizi kalkinmada 6’nc1 bolge
statiisiine kavusturdular, bu anlamda tesekkiir ediyorum ancak burada, su anda biz birtakim ¢alismalari
yaptik, Sanayi Bakanlig1 Sanayi Bolgeleri Genel Miidiirligii ¢alistyor. 350 hektarlik bir alanda biz yeni
bir OSB, karma OSB kuracagiz. Dolayisiyla, su anda mevcut Kadirli OSB’de 1.700 doniim var, su
anda 5 bin is¢i calisiyor, iiretim var, istihdam var, ithalat var, ihracat var. Dolayisiyla, buraya hazirlanan
projenin bir an once hayata gecirilmesine yonelik 2022 Yili Yatirim Programi’na alinmasi yoniinde
bir de talebimiz var. Tabii ki bunun bélgeye biiyiik bir deger katacagina inantyorum ¢iinkii o havzada
350-400 bin insan yastyor, arkasinda. Hem yolcu hem yiik tasimaciliginda ¢ok biiyiik bir ihtiyac var,
bu ihtiyaci karsiladiginizda hem boélgenin cazibesi artacak hem {iretim artacak hem de sanayicilerimiz
icin cazibe merkezi héline gelecegini inaniyorum. Bu anlamda ben sizlere ¢ok tesekkiir ediyorum.
Hazirlanan projenin yeniden gézden gecirilerek 2022 Yili Yatirim Programi’na alinarak yapilmasini
talep ediyorum.

Ben hepinize tesekkiir ediyorum, sizlere tekrar basarilar diliyorum.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Tesekkiirler Sayin Durmusoglu.
Saymn Sertel, s6z sirast sizde.

Buyurun.

ATILA SERTEL (izmir) — Ben de siireye riayet edecegim, o yiizden yorumsuz olarak sorularimi
sorayim istiyorum.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU - Tesekkiir ediyoruz.

ATILA SERTEL (izmir) — Kurum 2016 yilinda 2 milyar 516 milyon 615 bin, 2017 yilinda 2 milyar
644 milyon 270 bin, 2018’de 3 milyar 466 milyon 217 bin, 2019°da ise 2 milyar 546 milyon 895 bin
lira zarar agikladi. Zarari her gegen yil artiyor. Simdi 2020 ile 2021’1 de sizden grenmek istiyorum.

Benim gordiigiim kadariyla Devlet Demiryollarmin en 6nemli problemlerinden biri yatirimlarin
zamaninda bitirilmemesi, yani burada en dnemli problem, 6denek eksikliginden mi kaynaklaniyor,
yoksa ihalelerde yanlis kisilere verilip siirenin uzatilmasindan m1 miihendis arkadaglarimizin anlattigt
gibi teknik analiz yapilmadan yola ¢ikilip sonradan yolu degistirmekten mi? Yani bir tiirli Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devlet Demiryollar yatirimlarimi zamaninda yapamadi, yapamiyor, yani birkag yilda
bitirmek iizere ihaleye cikilan kiigiik capli projeler dahi bitirilemedi. Ornegin, ben 2020 yilinda
bitirilmesi gereken tam 25 adet proje saydim; 2020’de bitirilmesi agiklanan yani 6yle boyle degil, kelli
felli adamlar agiklamig, Ulastirma Bakani agiklamig, Cumhurbaskani agiklamis, herkes agiklamis ama
bir tiirlii bitmiyor.
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Yine, 2019 yilinda bitmesi gereken 15 proje saydim; etti mi 40. Ya, bunlarin kag: bitirilecek? Ne
zaman bitirilecek? Bunu merak ediyorum. Yani simdi, 2019 ve 2020 yilinda bitirilmesi 6ngoriilmiis kag
projeniz vardi? Benim bilmedigim, saymadigim var m1 acaba aralarinda; bunlarin kag1 bitirildi?

Bir 6rnek vermek istiyorum: Ben Izmir’de yasiyorum ve ben de dogma biiyiime Eskisehirliyim.
Eskisehir-Ankara arasindaki hizli trene binip gelmekten keyif duyuyorum. Agiyorum kitabima,
agtyorum notlarimi, okuyorum, giizel, seyahat giizel, liiks ama ben bunu {zmir igin yasamak istiyorum ve
yasayamiyoruz; yani sadece ben degil, [zmir-Ankara arasinda, izmir’de yasayan insanlarin... Ankara-
Polatli-Afyonkarahisar-Usak-Izmir hattinda bu yiiksek hizli tren projesinin bir an énce bitirilmesi
gerekiyor. 2007 yilinda temeli atilmis, 2020 yilinda bitecegi agiklanmis ama benim bildigim kadartyla
-siz de dogrulayin liitfen- yiizde 37-38°1 ancak bitmis bir proje ki bu hizla giderse yani Ankara-Izmir
yolu bu hizla biterse vallahi, bize binmek nasip olmayacak yani émiir bitiyor, yol bitmiyor ama bu yol
hig bitmeyecek gibi duruyor. Ankara-izmir yiiksek hizli tren yolunun 6zellikle bu demir yolu hattinin
zemin yapist agisindan en kritik yolu, Esme-Salihli hattinin oldugu bdlge; bu bélgenin de yilizde 30°u
tiinellerden olusuyor ve bunlarin kag1 agildi, kaci agilmads; basladiniz mi1, baglamadiniz mu, higbir sey
bilmiyoruz yani bu konuda ¢ok ayrintili bir bilgi istiyorum Izmirliler adina giinkii Izmir ihmal ediliyor
ve bu noktada, bir izmir Milletvekili olarak ben de trenimi istiyorum yani sahsen. Sozde bir tren,
oyuncak tren gibi bir sey kaldi1 bizim elimizde; hat bir tiirlii ylirimiyor.

Simdi, bu 2007 yilinda baslanip 2020 yilinda bitmeyen ve bitmeyecegi goriilen hat i¢cin ddenek
sorununu asarak ya da teknik sorunlar1 asarak, ihale sorunlarini asarak tekrar bir hiz verilmesi soz
konusu olabilir mi? Bu konuda sadece sizin yetkiniz yok tabii ki mevcut iktidarin da niyetine bagl bir
hadise; sadece Izmir degil, Sivas da var, diger bélgeler de var; iste, Trabzon da var, Ankara-Sivas hatt:
da var, bir siri hat var.

Simdi, Sayistay size diyor ki: “Kurulus tarafindan kiraya verilen 1.250 adet taginmazin
kiralama siireleri bittigi halde yeniden ihale edilmeyerek siirelerini uzatma yoluyla sézlesmelerini
yeniliyorsunuz.” Simdi, ben merak ediyorum; bildiklerimiz var ama bilmediklerimiz de vardir.
Kurumun Tiirkiye genelinde toplam kag adet tasinmazi var? Bu taginmazlarin kagi kirada? Bunlar kagt
isletme, ka¢1 mesken olarak kullaniliyor? Bu tasinmazlarda oturan veya diikkan isletenlerin ortalama
kiralari nedir? Mesela, Adana’dakiler yiiksek kiradan yakinyor, Istanbul’dakiler fistik gibi kira veriyor
yani ben onlara da bakiyorum, uygun fiyatlarda kiralar var. $imdi, bir skala var mi, nedir yani metrekare
fiyatt m1, kente goére mi, neye gore degisiyor, onu da merak ediyorum.

Ayrica, Istanbul Arnavutkdy’deki o 107 adet parseli sordum, siz kafa salladiniz “Oyle bir sey yok.”
gibi. Orada 1 adet benzin istasyonu ile 104 adet fabrika oldugu sdyleniyor. Bu konuda sizden gergekten
doyurucu bir agiklama bekliyorum. O Aravutkdy’deki arazilere, Devlet Demiryollarinin arazilerine
gercekten el mi konuldu, isgal mi edildi? Bu isgal énlenemez mi, hangi noktada ya da satarak onun
bedelini alma noktasina gidilebilir mi? Bunlari da sormak istiyorum.

Yine bir kira olay1 var, bu da Kapikule Siir Miibadele Gari’nda. Bulgar demir yolu tasimact
kuruluslarin kiraladigt binalarm kiralari ve bu binalarin 1sitma, aydinlatma ve su temini giderlerini
alamadiginiz belirtiliyor; yani sadece Tiirkiye’de yasayan bazi yurttaslardan degil, kiracilardan degil,
spor kuliiplerinden degil, buradan da alamadiginiz belirtiliyor Sayistay raporunda. Simdi, ben 2019
yili itibartyla 165.248 avroya ulasan kira ve giderlerin tahsil edilip edilmedigini soruyorum. Bu Bulgar
tasimacilardan bugiine kadar kurumun ne kadar alacagi var, onu soruyorum. Kirasini ddemeyen Bulgar
tagimacilar halen Devlet Demiryollarinin kiracist mi1 ya da ¢ikardiniz mi, nedir?
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Bir géz yumma da Mersin’de karsimiza cikiyor. Mersin’de Sayistay, miilkiyeti Devlet
Demiryollarina ait olan Mersin Limani’nin devir sdzlesmesi disinda bulunan taginmazin bedelsiz
olarak kullanildigini tespit etmis; isletici hem buray: kullaniyor hem bu alandan gelir elde ediyor ve
Devlet Demiryollar1 da buna géz yumuyor. Yani, bu konuda ne yaptiniz? Sayistaym uyarilarina uyup
isletmeciyi ¢ikardiniz mi1, geriye doniik alacaklarinizi aldiniz mi diye sormak istiyorum.

Gegenlerde, bizim Kocaeli Milletvekilimiz Tahsin Tarhan bir iddia ve bir soru 6nergesiyle bir soruyu
glindeme getirdi. Tahsin Tarhan, 2017 yilindan itibaren Devlet Demiryollarinin istiraki olarak goriinen
Devlet Demiryollar1 Teknik AS’yle ilgili yeterli bilginin olmadigini sdyledi ve “Devlet Demiryollar1”
ismini ve logosunu kullandigini ifade etti. Soyle dedi: “Teknik AS oldugunu goriiyoruz. 2017 yilindan
bu yana bu sirkete ortak olarak goriinliyor ancak sirketin sitesine baktigimizda ne Ydnetim Kuruluna
ne tarihgeye ne de faaliyet raporuna ulasabiliyoruz. Soru Onergesi verdik.” Bu meselenin agikliga
¢ikarilmasi lazim ¢iinkii sirkete verilen bir isten dolay1 16,5 milyon lira zarara ugratildigi iddias1 ortaya
konuluyor soru 6nergesiyle; bu konuda sizin vereceginiz yanitla santyorum bu aydimnlanir.

Ben Izmir’de dolagmay1 ¢ok seven bir insamim, birden bdyle bir sey gordiim garm orada. Iste,
Izmir’in en eski saat kulesi... Yani herkes “saat kulesi” denildigi zaman Konak taki saat kulesini bilir,
oysaki tarihi tren garmin yaninda II. Abdiilhamit déneminden kalma, sit alan1 olan, izmir’in ilk saat
kulesi, su kuleye sizin Bolge Miidiir Yardimcisi arkadasiniz PVC yaptirmis; yani akil alir gibi bir sey
degil, PVC yaptirmis Ciineyt Can diye bir arkadas. Bunu goriince ben sasirdim, dedim ki: Bir tarihi eseri
PVC’yle nasil kaplatiyor? Yani soguk geliyor diye tarihi binanin saat kulesinin oldugu bolgeyi oldugu
gibi PVC’yle kaplatmis. Ben tabii, bu olay1 giindeme getirince herhalde siz de duyarli davrandiniz
ve ertesi giin baktim, PVC’ler sokiiliiyor. Simdi, bir, yani bunu acaba yaptirirken bu Bolge Miidiir
Yardimcist ve Bolge Miidiir Vekili, Devlet Demiryollarinin parasimi mi kullandi, kisisel parasmnt mi1
kulland1? Sokmesi ayr1 para, takmasi ayri para; bunu da sormak istiyorum Saym Genel Midiir. Clinki
biz gegerken garmn 6niinden -Alsancak Gari’nin oniinden- gegerken, ben o bolgede yasayan bir insan
olarak, tarihe miithis sayg1 duyulmasi gerektigine inantyorum ve bizim tarihi eserlerimizi korumamiz,
gozbebegi gibi korumamiz gerekiyor.

Bir de, Deniz Yavuzyilmaz bahsetti, ben o garin 6niinde zaman zaman siirgiin edilen memurlarin
eylemlerine katiliyorum, destek veriyorum ¢iinkii 2 ¢ocugu var, alinmig izmir’den taa, Siileyman
Bey’in memleketine gonderilmis; alimis Izmir’den, baska bir yere génderilmis.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Biz izmirlileri severiz, hepsi gelsin.

ATILA SERTEL (izmir) — Yani simdi, bu insanlari siirgiin etmekten, bu insanlarin yerini
degistirmekten... Ki bunlarin ¢ogu kalifiye ve iyi yetismis demiryolcu arkadaslar yani bunlar niye boyle
stirgiin ediliyor? Ben ¢oluk ¢ocugu orada okurken iste, 1 ¢ocugu liniversitede okuyor, 1 cocugu lisede
okuyor, baba siirgiin edilmis. Bunlara bence is barist agisindan gercekten dikkat etmek lazim Sayin
Genel Miidiir. Yani “Biz Genel Miidiir olduk, istedigimizi yapariz, biz Bolge Miidiiriiyiiz, istedigimizi
gondeririz, istedigimizi aliriz; biz kimseye hesap vermeyiz, biz yiiceyiz, biz bilyiigiiz.” Yani boyle bir
sey yok, boyle bir tablo yok, olmamasi da lazim; yani size verilen bir yetkiyi kotiiye kullanma gibi bir
yolu tercih etmemek lazim. Ben insani yaklasimdan yana olunmasi gerektigini diisiiniiyorum.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Saym Sertel, on bir dakika oldu. Rica ediyorum,
tesekkiir ediyorum.

ATILA SERTEL (izmir) — Bitti, Mevliit Bey’in on iki olmustu; olsun, ben de bitiriyorum.

Bolge Miidiirti hakkinda bu tarihi esere zarar vermekten dolay1 bir sorusturma agtiniz mi, kendisiyle
ilgili bir yol, yontem izlediniz mi? Onu da merak ediyorum.
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Tesekkiir ediyorum, Devlet Demiryollarina basarilar diliyorum. Gonliim istiyor ki, diliyor ki
Tiirkiye’de demir yolunun girmedigi kent, demir yolunun ulagsmadigi bélge kalmasin; sadece bunu
sizin sehirler arasi iletisimi kurmanizdan &tiirii sdylemiyorum. Ornegin, Eskisehir’de rayl sistemle
tanistiktan sonra tagimaciligin, modern sehirciligin; tramvay geldikten sonra izmir’e tasimaciligi,
modern sehirciligin ve sehrin kirlenmesinin, mazot kullaniminin, benzin kullaniminin dniine gecildigi
icin hem tasarrufa yonelttigi icin hem kentlerimizin temiz kaldig1 i¢in gercekten, biitiin kentlerimizin
raylarla oriilmesi gerektiginin diisiiniiyorum Kayseri’de oldugu gibi yani. Diger kentlerde de, gezdigim
biitiin kentlerde gordiigiimde ¢ok hosuma gidiyor. Metrolarin, rayli sistemlerin, yer alt1 sistemlerinin
yer Ustiiyle biitiinlesmesi, entegre olmasinda ¢ok biiyiik yarar goriiyorum.

Calismalarinizda basarilar diliyorum. Biz, yaptigmiz her dogru isin yanindayiz, takdir edecegiz
ama yanlis gordiiglimiizii iletecegiz. Teknik bir adam olmadigim i¢in yani dyle ukalalik kismina da
girmem, “Yok efendim, buraya niye ray dosendi de, niye burada...” bunlara girmiyorum, hi¢ girmedim
fakat gordiigiim kadariyla teknik arkadaslarimiz da gerekli uyarilart size yaptilar yani miihendis
arkadaslarimizdan Kasike1 yapti, Deniz Bey yapti, diger mithendis arkadaslarimiz yaptilar; bunlara da
azami 0zen gosterilmesi gerektigini diigiinityorum.

Sabrimiz igin tesekkiir ediyorum, yeniden goriismek tizere saglik i¢inde.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU - Tesekkiir ediyorum.

Sayn tiyeler, tabii, on ii¢ dakika-on dort dakika oldu; Atila Bey’i kesmemeye caligtim ama...
ATILA SERTEL (izmir) — Tesekkiir ederim.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Ben de tesekkiir ederim ama hassasiyetinize
tekrar hatirlatmak isterim.

Saym Kasikei, soz sirast sizde, buyurun.
LUTFI KASIKCI (Hatay) — Saym Bagkanim, tesekkiir ediyorum.

Ben de zamanin ¢ok dar oldugunu biliyorum, o ylizden hemen konuya girmek istiyorum. Ben,
Devlet Demiryollari ailesine iilkemiz i¢in yaptigi, milletimizin hizmetine sundugu tiim giizel hizmetler
i¢in tesekkiir ediyorum; bundan sonraki ¢aligmalarinizda da basarilar diliyorum.

Sayin Genel Miidiirim, Hatay’la ilgili, bir hizli tren hattiyla ilgili gectigimiz giinlerde bir paylasim
yapmistim. Hatay, yolcu tagimaciliginda gergekten ¢cok dnemli noktalardan biri. Bakin, Hatay’da bir
havalimanimiz var, ki Hatay niifusunun yarisinin kullandig: bir havalimani; Hatay’in disindan, baska
bir ilden gelip o havalimani kullanan kimse yok. Adana Havalimani dyle degil; Adana Havalimani’'n1
Mersin’den, Nigde’den, Osmaniye’den vatandaslarimiz gelip kullaniyor, hatta Hatay’in hemen hemen
7-8 ilgesi de Adana Havalimani’n1 kullantyor. Bu 2 havalimanin rakamlarina soyle bir baktigim zaman;
pandemi oncesi 2019°da Adana Havalimani’ni 5 milyon 626 bin vatandagimiz kullanmis, Hatay
Havalimani’n1 ise, sadece Hatay’ i yarisinin kullandigi bir havalimanini ise 1 milyon 323 bin yolcu
kullanilmig. Bu rakamlara baktigimiz zaman, Hatay’da yolcu trafiginin ne kadar yogun oldugunu
gorebiliriz. Iste, tam bu noktada yine milletimize...

Ben bu hizli trene ¢ogu defa biniyorum, Konya’ya gidip geldigim zaman bu hizli tren setini
kullantyorum, gergekten ¢ok konforlu bir ulasim araci. Ben de diger milletvekillerimizde oldugu gibi
kendi bolgeme bu hizmetin gelmesi igin kendimce bir ¢aba igerisindeyim; arkadaslarla birlikte ¢esitli
calismalar da -mesela gilizergah ¢alismalari- yaptik. Gergekten koyulan yatirimi ¢ok kisa bir zaman
icerisinde ¢ikarabileceginiz bir hat olur. Adana’dan baslayip Osmaniye Toprakkale, Osmaniye Merkez,
Bahce, Islahiye ve Gaziantep’e giden bir Giineydogu hattiniz var. Bu Giineydogu hatt1 igerisinden
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bir makasla islahiye’nin oradan Antakya’ya ¢ok rahat bir sekilde bu hizli tren hattin1 ulagtirabiliriz
yani ortalama 99-100 kilometrelik bir hattan bahsediyorum yani oraya kadar gelmissiniz zaten, bizim
Antakya’y1 da bu hat icerisine baglamaniz hem bdlgedeki vatandaslarimiza da giizel bir moral olur.

Bizim hava yolu ulasimimiz var, kara yolu ulagimimiz var ancak hizli trenin de isin icerisine
girmesiyle birlikte bolgemizdeki bu tagimacilik renklenmis olacak. Ben inaniyorum ki insanlar,
ozellikle ucak seyahatinin diginda bu hizli tren seyahatini daha fazla tercih edecekler ¢ciinkii Ankara’ya
geldigimiz zaman Esenboga’ya iniyoruz ve sehir merkezine gelisimiz en az bir saat siiriiyor fakat
hizli trende bu yok; hizli trende direkt sehir merkezinden binip sehir merkezine iniyorsunuz. Bir saat
hesaplamasi da yaptirmigtim ben o zaman arkadaslarimiza, yaklasik dort saatlik bir siiregle kars1 karsiya
kalmistik; gergekten cok ideal dort saat. Hatay’in bu hizmete ihtiyact oldugunu ifade edeyim.

Bir proje daha var Hatay’da, ¢ok dnemli bir proje, dagin iki tarafini birbirine birlestirecek, sizin
de bagli oldugunuz Ulastirma Bakanlig: tarafindan giindemde olan bir proje; Hassa Tiineli mevzusu.
Hatay’da ¢ok sayida sanayicimiz Hatay’a yeni fabrika yapmak istiyor ama sanayi alan1 kalmadig: i¢in
bu yatirnmlar Osmaniye’ye, oradan Adana’ya dogru gitti. Evet, gitsin, higbir sikint1 yok, oralar da bizim
memleketimiz ancak Osmaniye ve Adana tarafi dahi yetmiyor. Bu tiinelle birlikte, tiinelin acilmasryla
birlikte hemen Hassa dedigimiz ilgede 45 bin dekarlik bir alan var, organize sanayi ilan edildi, tarima
elverigsiz bir alan burasi ve isadamlarimiz simdiden buralardan arsa almaya bagladilar yani neredeyse
arsa kalmadi; Gaziantep, Kahramanmaras, Sanlurfa ve Hatay’in is adamlar1 buray1 aninda kapattilar.
Beklentileri, sadece Hassa Tiineli bir an 6nce devreye girsin, hemen biz yatirimlarimizi yapalim. Iste,
bu noktada Hasta Tiineli...

Sayin Bakanimiz geldi Hatay’a, Hassa Tiineli’nin agilmasiyla ilgili birtakim temaslar yapti, ben
de o ziyaretin igerisindeydim, o giin Sayin Bakanimiza da sdyledim, bugiin size de sdyliiyorum. Tiinel
igerisine bir demir yolu hatt1 ¢ekilmesinin bence kurumunuza ¢ok biiyiik faydasi olacak ¢iinkii bu kadar
biiyiik bir alanda retilen mamuller, kara yoluyla Iskenderun Limani’na ulasacak; burada 6zellikle
tasimacilik kismina biiylik miktarda fayda saglayacagini diisiiniiyorum. “Bu tiinel projesi icerisinde bir
de demir yolu eklenebilir mi?” kismi sizin uzmanlik alaniiz oldugu i¢in ben bunu sizinle paylasmak
istiyorum.

Tekrardan ben, 6zellikle bundan sonraki yapacaginiz...

MEHMET HABIB SOLUK (Sivas) — Sayin Vekilim, orada 310 parga...

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Sayim Habib Bey, liitfen karsilikli yapmayalim,
size de s6z hakki verelim, soz alin.

LUTFI KASIKCI (Hatay) — Evet, Saym Bagkanim.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Habib Bey, rica ediyorum; siiremiz oldukca
ilerledi, saat iki buguk ve daha bir kurulusu bitiremedik.

LUTFI KASIKCI (Hatay) — Tesekkiir ediyorum Bagkanim.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Tesekkiir ettim Saym Kasike1.

Sayin Kaya, soz sirasi sizde.

AHMET KAYA (Trabzon) — Tesekkiir ederim Saym Bagkan.

Biitiin heyeti saygiyla selamliyorum; aramizda misafir olarak bulunan herkese hos geldiniz

diyorum.
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Doksan yedi yildir demir yolu hayali kuran bir sehrin, bir bolgenin milletvekili olarak bulgular
iizerine konusmayacagim; sadece sehrimle ilgili, sehrimin demir yolu ve tren beklentisiyle ilgili
konusacagim.

1924 yilinda, Mustafa Kemal Atatiirk Trabzon’a gelmis ve orada: “Bir dahaki sefere Trabzon’a
geldigimde, buranin demir yollartyla rabt oldugunu gérmek nuhbe-i dmalimdir, en biiyiik hayalimdir.”
demis, 1924°te yani yaklasik doksan yedi yil 6nce. Aradan yillar gecti, biz o hayalle yandik tutustuk
ve maalesef doksan yedi yilda bolgemize 1 metre demir yolu déosenmedi. Bakin, doksan yedi yildan
bahsediyorum ve 1 metre demir yolu... Ta Samsun’dan Artvin’e kadar arada ne var? Samsun’dan
sonra Ordu var, Ordu’dan sonra Giresun var, Giresun’dan sonra Trabzon var, Trabzon’dan sonra Rize,
Rize’den sonra Artvin; bu illerimizin hi¢birindel metre demir yolu yok.

Gegenlerde Sayin Cumhurbagkant Samsun’a geldi, orada bir konusma yapti ve Onuncu Yil
Nutku’na atifta bulunarak “Ger¢ek manada Anadolu’yu demir aglarla biz 6rdiik.” dedi. E, simdi ben
Anadolu sehirlerini saydim ve bu sehirlerde, bu sehirlerin hi¢birinde 1 metre ray olmadigindan s6z
ettim; inanmayan gelip bakabilir, sizler biliyorsunuz zaten. Simdi, arkadaslar, durum bu kadar acik, bu
kadar net.

Bir bahtsizligimiz, bir talihsizligimiz olarak bahsedecegim; simdi, AK PARTI’nin Trabzon
milletvekilleri var. AK PARTI 2002-2003 yilinda iktidar oldu ve o giin bugiindiir AK PARTI temsilcisi
hangi siyaset¢i bakanindan cumhurbaskanina, bagbakana kadar Trabzon’a geliyorsa -o donemden
bahsediyorum- ilk sdyledikleri s6z: “Trabzon’a demir yolu su tarihte geliyor, etiit ¢alismalar1 baslad,
proje yapildi, kazmay1 vuruyoruz.”

Simdi drnekleri gosterecegim size. Bakin, Trabzon Milletvekili arkadasimiz, ne diyor? “Tren, tam
stirat geliyor.” Bunu 2018’de sdylemis. Yine, arkadasimiz diyor ki: “Demir yolu i¢in ilk somut adimi
attik, Erzincan- Trabzon demir yolu etiit proje uygulama ihalesi 16 Mayis 2018 tarihinde ¢ikiyor; bu
isin yaris1 tamam, kald1 diger yaris1.” Yine, bir baska AK PARTI Milletvekili arkadasimiz, Muhammet
Balta, Muhammet agabey, arkadasimiz, dostumuz diyor ki: “Trabzon’un yiiz y1llik hayali ger¢ek oluyor,
Erzincan-Trabzon demir yolu projesi hayata gegiyor.” Ne zaman sOyliiyor? Yine 2018’de. Ve biitiin
gazetelerde su ilan ¢ikiyor: Saym Cumhurbaskani ¢ikiyor, 16/2/2021°de diyor ki: “Trabzon-Erzincan
hizl1 tren projemiz giizergah etiit caligmalarini seneye tamamliyor, ardindan ingaata bagliyoruz.”

Simdi, bakalim gercekler Oyle mi? Birileri bizle resmen kafa buluyor. Bakacagiz, simdi
gosterecegim size arkadaslar. Yetmiyor, yine yetmiyor; bakin, 2010 y1ili dénemin Cumhurbaskan1 Sayin
Abdullah Giil diyor ki: “Trabzon’a demir yolu Tiirkiye’nin ihtiyacidir.” O dénem Cevre ve Sehircilik
Bakani 2013’te yine benzer seyler soyliiyor. O dénemde, 2015°te Tayyip Bey Basbakan ve diyor ki:
“Erzincan-Trabzon demir yolu Giimiishane’den gegecek, bu baglamda etiit projeleri tamamlandi.”
2015°te etiit projelerinin tamamlandigint bizzat Tayyip Bey soylilyor Trabzon’daki agiklamasinda.
Arkasindan Sayin Bakan Siileyman Soylu’nun agiklamasi var yine 2015°te, “Gtlizergah belli oldu, etiit
tamamlands, proje baslyor.” diye. Sonrasinda Binali Yildirrm Bey’in agiklamast var. Iste, art1 soyle de
bir sey diyor Binali Bey: “Erzincan-Trabzon demir yolu Mustafa Kemal Atatiirk’lin vasiyetidir; onun
vasiyetini ondan sonra gelen partisi unutmustu. Simdi, Trabzon-Erzincan demir yolunu 2023’e kadar
biz yapacagiz.” Bakin, “2023’e kadar biz yapacagiz.” diyor Binali Bey, “2023’ii takip edin.” diyor. Ne
zaman diyor? 2016’da diyor yani bes yil dnce Trabzon-Erzincan demir yolunu yapacaklarini bizzat
Binali Bey soyliiyor. Arkasindan Tayyip Bey’in yine “Trabzon-Erzincan Demir Yolu Projesi ihalesi
bu yil yapilacak.” diyor, ne zaman? 2017°de ihalenin yapilacagini sdyliiyor Saym Cumhurbagkani.
Silleyman Bey, Bakan Bey yine 2019°dan &nce “Erzincan-Trabzon demir yolunun temelini attik.”
diyor. Buna benzer onlarca verilmis séz var, hepsini okumayacagim ¢ok vakit almamak i¢in ve en
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son 2021 Subatinda AKP Trabzon il Kongresinde Saymn Cumhurbagkani “Trabzon-Erzincan Hizli
Tren Projemiz giizergah etiit calismalarini1 tamamliyoruz, ardindan ingaata basliyoruz.” diyor. Simdi,
sOylenenler bunlar.

Tabii, biitge goriismeleri yaptik Mecliste; biitge goriismelerinde Ulastirma Bakanliginin biitge
sunum kitapgigmi aldim, baktim. Siz konusmanizda o6zellikle sik stk 2002, 2003’e vurgu yaptiniz
ya; bakin, 2002 yilinda Tiirkiye demir yollar1 haritasi, Ulastirma Bakanliginin haritasi. Karadeniz
Bolgesi yani milletvekili oldugum bolge, Samsun’dan Sarp Siniri’na kadar bu illerimizin higbirinde 1
metre demir yolu yok; Dogu Karadeniz Bolgesi olarak adlandirdigimiz bdlgede -Saym Vekilim sizin
bdlgeniz- 1 metre demir yolu yok, 2002 haritas1 bu. Tayyip Bey diyor ya sik sik: “Anadolu’yu demir
aglarla ordiik.” Bakin, geliyoruz, 2002’yi gegiyoruz, geliyoruz 2020’ye; aradan on sekiz yil geciyor,
ayni1 bolge. -Ayni bolgede 2002’yi gosterdim, 2020’yi gosterdim- on sekiz yilda bu bolgeye 1 metre
demir yolu désenmemis; on sekiz yilda, altini gizerek soyliiyorum. Geliyoruz 2023’e -yesille boyadim
o bolgeyi- 1 metre demir yolu goriiyor musunuz burada arkadaslar? Glizergahta herhangi bir sey var
m1? Bakin, bahsettigimiz bélgeyle ilgili 2023’e kadar 1 metre ray dosenecegine dair bir emare yok.
Demiryollarinin haritasi, Ulagtirma Bakanligi bilgileri bunlar ve geliyoruz 2029’a. Tabii, bu arada,
sunu hatirlatmak lazim: Bu kadar sozler verildi Sayimn Cumhurbaskanindan AKP’li Bakanlara kadar, bu
kadar sozleri verildi milletvekillerine kadar, il baskanina, belediye baskanina kadar. Bu sozler ne oldu?
Bu kadar insanla alay m1 edildi? Ve geliyoruz 2029’a arkadaslar. 2029°da ¢ok siikiir ki Erzincan’dan
Trabzon’a ve Rize’ye iste bir hat goriiliiyor burada, projede, bakin goriilityor, 2029°da fakat 2029°da
yine Ulastirma Bakanligi Devlet Demiryollar1 haritasina goére ne diyor -yesil olarak gosterilmis-:
“Proje hazirlama asamasindaki hat olarak™ goriiniiyor. Yani 2029°da bile biten, faaliyete gegen bir hat
olarak goriinmiiyor, ne diyor? “Proje hazirlama asamasindaki hat” 2029’dan bahsediyoruz arkadaslar.
Sayin Cumhurbagkani “2023’te basliyor.” dedi, Binali Bey “2023’te bitecek.” dedi; herkes baska bir
sey soylityor ve biitiin Karadeniz, Dogu Karadeniz halki, milleti, insanlar1 aldatiltyor. Biz bunu kabul
etmiyoruz.

Saym Genel Miidiiriim, simdi, konusmama baslamadan dnce CV’lerinize bir baktim. $imdi, Saym
Cumhurbagkani Rizeli, biliyorsunuz hep &viiniiyor “Karadenizliyim.” diye; Ulagtirma Bakani Adil
Bey Trabzonlu, hemsehrim, meslektasim ayni zamanda, ayni iiniversiteden de mezun olduk. Genel
Miidiiriimiiz ve Y dnetim Kurulu Baskanimiz Ordulu, hemsehrimiz, Ali ihsan Uygun Bey; Demiryollari
Genel Miidiir Yardimcist Saym Ismail Hakki Murtazaoglu Ordulu, yine hemsehrimiz; yine, Genel
Miidiir Yardimcist Saym Omer Ozgiir Rizeli, hemsehrimiz. Ya, Cumhurbaskani Karadenizli, Ulastirma
Bakani Trabzonlu, Genel Miidiir Ordulu, ya bu kadar Karadenizlinin bu kadar kudrete sahip oldugu, bu
kadar is yapma yetenegine sahip oldugu, imkana sahip oldugu donemde eger Trabzon’a, eger Rize’ye,
eger Artvin’e, eger Giresun’a, eger Ordu’ya yani Dogu Karadeniz’e demir yolu gelmeyecekse bu hi¢
gelmeyecek demektir. Liitfen bu soylediklerimi bir irdeleyin, bir inceleyin, bir 6zelestiri yapin, el
birligiyle bu projeyi, artik demir yolunu Karadeniz’e getirelim, biz de sizlere tesekkiir edelim.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Sayin Kaya, toparlayalim liitfen.

AHMET KAYA (Trabzon) — Bunun tam zamanidir; verilen sozlerin tutulmasini istiyorum, sizlere
tesekkiir ediyorum, basarilar diliyorum.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Tesekkiir ederim Saym Kaya anlayismiz igin.
ATILA SERTEL (izmir) — Ben geldigimde yapacagim.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU - Atila Bey yapacak.

ATILA SERTEL (izmir) — Vaat etmeden yapacagim.
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OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Sayin Ceylan, sz sirasi sizde.
NEVZAT CEYLAN (Ankara) — Evet, tesekkiir ederim Bagskan.

Once, Devlet Demiryollar1 ve ona bagli kuruluslar, Tasimacilik Genel Miidiirliigii calisanlarina,
biirokratlarina tesekkiir ederim; ¢ok giizel bir sunum oldu.

Simdi, ben 6nce tesekkiir etmek istiyorum. Bir defa Devlet Demiryollari, son yillarda son derece
onemli ataklar yapti, cok giizel projelere imza att1; onlarin da kisa siirede tamamlanacagina inantyorum,
hizli bir sekilde ilerliyor.

Bir Ankara Milletvekili olarak Ankara’nin merkez haline gelmesi de bizler i¢in son derece 6nemli
hizli tren konusunda. Diger taraftan, Sincan-Kayas hattinin da yenilenmesi ¢ok 6nemli bir projeydi;
onun i¢in de ben ayrica tesekkiir ederim.

Buradan suna gelecegim: Elimde bir kitap var, konuyu iyi bildigim i¢in sdyliiyorum, sizin de
bildiginizi diisiinliyorum ama herkesin de bilmesini istiyorum; kitabin adi “Ayas Yollarinda Tiinelim
Kaldi” Eger okumayan varsa tavsiye ederim yani Devlet Demiryolcularin hepsinin okumasi lazim
bu kitab1. “Ayas Yollarinda Tiinelim Kald1”, yazan Yavuz Demirkol. 2008 yilinda yazmis bu kitab1
arkadagimiz, 450 sayfa. Yani o Ankara-istanbul siirat demir yolunun hikayesini anlatiyor; ger¢ekten
trajikomik mi derler, dyle bir durumla karsi karsiyayiz.

Biliyorsunuz, Kegidren-Kizilay hatt1 agilirken déonemin Bagbakani Binali Yildirim sunu soyledi,
dedi ki: “Ya, bu hat sdyle anlatiltyordu: ‘Askimiz Kecidren-Kizilay hatti gibi olsun hi¢ bitmesin.’
diyorlardi, biz bunu basardik.” Hakikaten basarildi yani, hizli bir sekilde de devam ediyor diger hat
da. Simdi buras1 onu da gegti yani agkini da gecti ¢iinkii ask olsa simdiye kadar oliirdii. Simdi, bu hat
1976 yilinda Ankara-Istanbul’un en kestirme yolu olan Ayas, Beypazari, Nallthan, efendim, Mudurnu
iizerinden Sakarya’ya ulasip Istanbul’a ulasan yoldur. Bu yol, Ankara-istanbul yolunun tarihi Ipek
Yolu’dur, tarihi Kral Yolu’dur. Bu yoldan yapilmasi kararlastirildi ve 1976 yilinda temel atildi, 1976
yilinda temel atildi, proje de sdyle: Sincan-Arifiye olarak yapildi bu proje. Birinci hat Ankara-Sincan
24 kilometre, zaten mevcut hat; ondan sonra Sincan-Cayirhan 85 kilometre ki ben onu konusacagim
simdi; Cayirhan-Arifiye de 175 kilometre; ondan sonra zaten mevcut hatta baglanacak bir proje bu.

Simdi, bu projede ben Sincan-Arifiye arasini konusmak istiyorum ki asil konumuz o, sizlerin de
bildigi bir konu. Simdi, birinci kisim, bes bolimde burasinin ihalesi yapiliyor 1976 yilinda. Birinci
kisim, Ayag Tiineli -tinlii iste bu kitaba konu olan- 12,9 kilometrelik bir tiinel bu, 10,1 kilometresi
tamamlanmis Ayas Tiineli’nin, 2 kilometresi kalmis; gerceklesme orani yilizde 78; ikinci bolim,
9 kilometre; 1,3 kilometrelik tiinel, viyadiik, ag-kapa var, bu hattin da yiizde 40’1 tamamlanmis ki
Ayag’la Sincan arasindaki tiinel ile Sincan arasinda kisim oluyor bu; iigiincii kisim, 32,6 kilometre;
0,14 kilometre viyadiik tamamlanmus, toprak isleri tamamlanmis, yiizde 60’1 tamamlanmis bu projenin;
dordiinci kisim, yiizde 100’1 tamamlanmus, 16,7 kilometrelik yol, 1,9 kilometrelik tiinel tamamlanmus;
besinci kismin da yiizde 92’si tamamlanmis; 114 kilometre yol, 7,1 kilometre tiinel ve yiizde 92
tamamlanmis. Toplam projenin yiizde 75’1 tamamlanmis ve buranin kamulastirilmasi ta o donemlerde
yapilmis ve projenin yiizde 75’1 tamamlanmis. Bu 2000°1i yillardan 6nce askiya alinmis; 6zellikle,
askiya almmasinin sebeplerini de kisaca sdylemek istiyorum. 12 Eyliil darbesinden sonra bu tren bir
sekteye ugratilmis, sonradan merhum Ozal geldigi zaman otoyollara agirlik vermis, durdurmus, daha
sonraki hiikimetlerce -uzun hikaye bu kitap da ¢ok giizel anlatiyor bunlari- ondan sonra bu hattin
Eskisehir {izerinden gegirilmesi diisiiniilmiis ve su anda Eskisehir tizerinde ¢aligsmalar hala bitmedi;
ozellikle Kosekoy civarinda biiyiik sikintt oldugunu sizler ¢ok iyi biliyorsunuz. Sabahleyin soyledi
Sayin Vekilimiz, su anda bir saate yakin bir siirede anca geliniyor ama bu proje tamamlanmis olsaydi
su anda Ankara-Istanbul yolu onun yar1 zamamnda gidilebilecekti.
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Simdi, efendim, ben bu hattin, dzellikle Cayirhan’a kadar olan hattin harekete gegirilmesini tavsiye
ediyorum. Sunun i¢in sdylityorum onu: Zaten Cayirhan’a kadar olan kismin yani 85 kilometrelik kismin
ylizde 75’1 tamamlanmis. Buras1 bir banliyd hatti ve tasimaciliga hazir hale getirilebilecek durumda
oldugunu diistiniiyorum. Sunun i¢in séyliiyorum onu da: Beypazari soda tesisleri var, buranin yillik 1
milyon 800 bin ton iiretimi var ve bu, giinde onlarca kamyonla beraber tasiniyor, yollar da ¢ok kotii bir
sekilde kullanildig1 i¢in maalesef yollarin standartlarini da bozuyor. Yine, Cayirhan’da Alkim tesisleri
var sodayla alakali, buranin da yillik {iretimi 210 ton yani bélgenin 2 milyon tondan fazla bu iiretimi
var. Ayrica, Beypazari’nda Istanbul’un, neredeyse Tiirkiye nin sebzesinin yarisini karsilayacak kadar
¢ok miktarda iiretim yapiltyor, onun nakliyesi yapiliyor. Dolayisiyla, bunlar iist iiste konuldugu zaman,
bu hattin isler hale gelmesiyle beraber hem o bélge kalkiacaktir ki Cayirhan, Nallithan, Beypazari,
Ayas, Giidiil hattimm toplam niifusu 150 bin civarmdadir, o bélgenin de kalkmacagini diisiiniiyorum.
Sundan da cesaret alarak bunu sdylityorum: Simdi, Devlet Demiryollart ¢cok 6nemli bir projeye imza
att1, Kazan Soda’ya tagimacilik amaciyla yeni hat yapiliyor, bu giizel bir proje, Ankara’miz igin de
giizel bir proje. Simdi, Kazan-Sincan arasinda tagimacilik amaciyla bu yeni hat yapilirken bir taraftan
da bunun goz 6niine alinarak bu hattin -tekrar yapilmis ve bu noktaya gelmis hattin- ben uygulamaya
gecirilmesini 6zellikle belirtmek istiyorum.

Diger bir konu, arkadaslar, Ankara-Istanbul tren yolu -aslinda en kestirme yol, basta da belirttim-
bu dedigim tarihi Ipek Yolu’ndan geciyor ve zamaninda bu proje de o amagla bulundu zaten, onu
kaldirdiniz ortadan, iptal ettiniz o projeyi yani bu, giiniimiizde olan bir sey degil, ta gegmisten giiniimiize
kadar -yaklasik 30 Ulagtirma Bakani degismis bu projeden sonra, onu da sdyleyeyim- herkesin bir
sekilde hatasi, sevabu, iyiligi olan bir proje bu. Ama diger bir konu, Ankara-Istanbul’un en kestirme
yolu burast olurken tabii, 90’11 yillarda yapilan planlamalarla da burasi Eskisehir tizerinden alinmus, su
anda iste bes saate yakin bir siirede gidilebiliyor ancak; o da giizel bir proje, onu da séyleyeyim, tebrik
ederim.

ATILA SERTEL (izmir) — Diger tiirlii iic bucuk saatte falan gidilecek, degil mi?
NEVZAT CEYLAN (Ankara) — Evet.

Simdi, tekrar, bu Ankara-istanbul hattinin giindemde oldugunu biliyorum ve bu konuda galismalar
yapildigini da biliyorum, Sayin Genel Midiiriimiizle goriistik gecen yil da, o konuyu tekrar giindeme
getirdik, devamli kendi giindemlerinde oldugunu da biliyorum yakindan. Simdi, bu hattin tarihi ipek
Yolu’ndan gegmesi gerekir, tarihi ipek Yolu’ndan gegtigi zaman 70 kilometre daha kisa bir hat ama siz,
kalkar da bunu Bolu iizerinden gegirmeye calisirsaniz hem maliyeti artiyor hem zaman uzuyor. Bakin
-burada, kendi rakamlarinizla soylityorum- eger siz bunu Ayas, Beypazari, Glidiil, Nallthan tizerinden
gegirirseniz, 3 milyar 7 milyon euroya mal oluyor ama bunu Bolu {izerinden gegirirseniz 4 milyar 33
milyon euroya mal oluyor yani bugiinkii rakamlarla arada 10 milyar fark var ama siz sunu yaparsaniz
yine yanlis bir is yapmis olursunuz: Yani bu hatt1 bir durdurdunuz, ondan sonra kalktiniz Eskisehir’den
aldimz halbuki Ankara-Istanbul arasinda toplam niifus 22 milyon -Ankara’min 6 milyon niifusu var,
Istanbul’un 16 milyon niifusu var- yani Tiirkiye nin neredeyse dortte 1’inin bu hatla bir an evvel gidip
gelmesi lazim buray1 ama siz bunu tekrar ayni otobanda yapilan yanlis gibi... Ki yanlis bir projeyle
otoban Bolu lizerinden yapildi, 70 kilometre uzadi, efendim, Bolu Tiineli’nin agilmasi on bes yirmi y1li
buldu yanls projeden dolay1 ama siz bunu tarihi Ipek Yolu’ndan gecirseydiniz bu kadar maliyetli de
olmayacakti yani o bdlgeden gecen otobanin o bdlgeye de faydasi olmadi, eski hattan devam etseydi
onlarm ekonomisinin ¢cok daha iyi olacagim gériiyoruz, kendileri de sdylityor bunu. insallah bu dénem
yanlis yapilmaz 6zellikle bu yeni hatta, tarihi Ipek Yolu’ndan gecer ve daha ucuza mal olur ve o
bolgenin hakkinin yenildigine ben inantyorum, hakkin iade edilmesi olarak da oldugunu diistiniiyorum.
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Bu konularin ben 6zellikle dikkate alinmasi konusunda sizlerin hassasiyetini biliyorum- bu konuyu
tekrar hatirlatmak isterim.

Tekrar basarilarinizin devamini diliyorum.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ederim Sayin Ceylan.

Evet, toplantiya on dakika ara veriyorum.

Kapanma Saati: 14.36
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IKINCi OTURUM
Acilma Saati: 14.50
BASKAN: Mustafa SAVAS (Aydin)
BASKAN VEKILI: Nevzat SATIROGLU (istanbul)
SOZCU: Mevliit KARAKAYA (Ankara)
KATIP: Yavuz SUBASI (Balikesir)

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Toplantty1 agiyorum.

Sayin Kartal, buyurun.
IRFAN KARTAL (Van) — Sayin Baskan, tesekkiir ediyorum.

Cok Degerli Demiryolu Genel Miidiirii ve ekibi, Bakanlik mensuplari, Sayistay mensubu; hepiniz
hos geldiniz.

Toplantinin hayirlara vesile olmasini diliyorum.

Bilindigi gibi, {ilkemizden Iran ve Orta Asya iilkelerine Van {izerinden biiyiik ithalat ve ihracat
gerceklestirilmekte olup ham madde tasimacilig 6n plana ¢ikmaktadir. Ayrica, Iran arasinda yolcu treni
ve transit yolcu tasimaciligi yapilmaktadir. Son zamanlarda Amerika’nin iran’a uyguladigi ambargodan
dolay1 bu ticarette bir azalma olduysa da bunun diizelmesi halinde bu altyapinin ¢ok iyi hazirlanmasi
lazim ve ona gore altyapimin hazirlanmasi, hayata gegirilmesi gerekmektedir. Van, Iran’da tek hat
olan demir yolunun daha iyi bir hale gelmesi, yine Van, iilke turizminde biiyiik katkis1 olan Tahran-
Van-Ankara arasinda isleyen Transasya Ekspresi ile Tebriz-Van arasinda isleyen ticaret trenlerinin
pandemiden dolay1 alinan seferlerinin yeniden baglatilmasi; Van’in organize sanayiyle baglantisinin
yapilmast énemli bir konudur ticari bakimdan. Yine lojistik kdy projesinin Van’da uygulanmasimin
istihdam yaratacagina... Yine, merak ettigimiz bir konu Tatvan-Van giiney hattinin projelerinde bir
calisma oldugunu duyuyorduk; ne sathada oldugunu... Malum, bizim i¢in Van, stratejik bir sehirdir,
Devlet Demir Yollar1 da stratejik bir kurulustur. Biz bu istifadeleri yapmisizdir, bu ¢alismalarinin
devamimn diliyoruz, caligmalarinizda basarilar diliyoruz; yapacaginiz katkilardan dolay: tesekkiir
ediyoruz, Allah yardimciniz olsun.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ediyorum Sayin Kartal.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Baskanim, misafir milletvekillerimizden soz talebi var
ama uygun degil mi?

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Uygun tabii, diigmeye bastig1 siirece konusabilir, biraz 6nce de
zaten “Hos geldiniz.” dedim.

OZKAN YALIM (Usak) — Evet, tesekkiir ediyorum; o arada bir misafirim geldi yoldan, ondan

katilamadim, kusura bakmayin.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Estagfurullah.
O zaman buyurun Sayin Vekilim, siireniz bes dakikayla sinirli, misafir milletvekillerine.

OZKAN YALIM (Usak) — Tesekkiir ederim Baskanim, siire yeterli; cok sag olun, anlayisiniz igin
tekrar tesekkiir ediyorum.
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Sayin Genel Miidiiriimiiz, ilk 6nce, yapilan hizli trenlerden dolayi, dogru yapildigi miiddetge
vatandasimizin lehine olan her tiirlii projede her zaman yaninizdayiz, ancak biliyorsunuz, bu projelerden
dolay1 bircok yerde saibeli isimler meydana geldi bazi rakamlardan dolayi; 49 milyonluk rakam
¢ok daha yiiksek rakama meydana geldi. Bununla ilgili hem basinda hem de ben kendim Ulastirma
Bakanligina defalarca soru 6nergesi sundum.

Bunun yaninda tabii ki Ankara’daki, Ankara ¢ikisindaki kazalari muhakkak benim burada
olmadigim stirede degerli vekil arkadaslarimiz glindeme getirmistir, bu sinyalizasyon kazalar1 veya
menfez kazalariyla alakali giindeme gelmistir eminim. Bunlarin ¢dzlimiiyle ilgili de konusmussunuzdur
ama ben kendi uzmanlik dalim olan ulastirma sektoriindeki 6zellikle, Bakii-Tiflis-Kars demir yoluyla
alakali, bir ulagtirma sektoriindeki nakliyeci firmalarin istegi lizerine bir konuyu giindeme getirmek
istiyorum.

Saym Midiiriimiiz, biliyorsunuz buras1 agildiktan sonra, bu demir yolu agildiktan sonra her nasil
oluyorsa Kazakistan dozvolalarinda, yani yol gegis belgelerinde bir azalma oldu. Gegen haftadan beri
giindemde, bunu ézellikle Mecliste iki ii¢ defa konustum ve de CHP Grup Baskan Vekilimiz Ozgiir
Ozel ve de AK PARTI Grup Baskan Vekilleriyle, o giin icin Sayin Elitas’t1, goriistiik; kendileri de ilgili
bakanlarla goristiiler ve de gegen hafta gelmesi gereken, soz verilip de bir gilin sonra gelmesi gereken
2 bin adet dozvola ancak diin gelebildi. 3.600 civarindaki arag, tir, Hopa’daki Sarp Sinir Kapisi’ndaki
araglar ancak diin hareket edebildi. Ancak firma yetkilileri bana sdyle bir bilgi veriyorlar: “Daha
onceleri olmayan, ozellestirildikten sonra su anda yani Kars-Bakii-Tiflis hattindaki bu isletme Pasifik
grubuna gegtikten sonra sartli dozvola verilmesiyle alakali bir durum s6z konusu; 6nceleri herhangi
bir sart konulmadan, gemi sarti konulmadan dozvolalara gegis belgesi veriliyordu, simdi, 2 bin adet
kara yolu, 5 bin adet gemiyle sartl bir dozvola verilmesi s6z konusu. Bu, 6zellikle mi yapiliyor yoksa
mevcut bu tren yolunu isleten firmanin tabii ki, bir sekilde mevcut Hiikiimetle baglantis1 oldugunu
hepimiz ve biitiin kamuoyu bilmektedir, bdyle bir oyuna geliyorsak gercekten tiim nakliyeciler adina
iziintimii belirtmek istiyorum. Umarim higbir firmanin kendi rakamlarmi daha yiiksek bir biitceye
ulastirmasi adina uluslararasi nakliyeci firmalarimizi birilerine peskes ¢ektirmiyoruz, diyorum. Bu
konuyu hem sizden bir agiklama olarak hem de kamuoyunun bilgisine, takdirine sunuyorum.

Tesekkiir ederim.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ediyorum Saym Vekilim.
Buyurun Saym Gaydal.

MAHMUT CELADET GAYDALI (Bitlis) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkan. 1980’1 yillarda
baslatilan yeniden yapilandirma siireciyle demir yolu ulagiminda kamudan tasfiye, 6zellestirme siireci
baslatilmistir.

Demiryollarinda baslatilan yeniden yapilandirma siireci yonetim kadrolarma bilgi ve tecriibesi
olmayan kisilerin gelmesine vesile olmus, meydana gelen kazalar ve olumsuzluklarla birlikte sektor
kamuoyunda ciddi bir giiven kaybina sebep olmustur. Maalesef 6zellestirme politikalarina AKP
donemi boyunca hiz verilmis, kamu talan1 mesrulastirtlmis, 2013 yilt 6461 sayili Tiirkiye Demiryolu
Ulastirmasinin  Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun ¢ikarilarak kamunun nihai tasfiye siireci de
baslatilmistir. 2017 yilinda Ulagtirma Bakanligi tarafindan AB miiktesebatina uyum gerekgesiyle
demir yolu hizmetinin rekabete dayali esaslar ¢er¢evesinde yeniden yapilandirilmasi ve sektoriin
serbestlestirilerek piyasaya agilmasi saglanmistir. Kurumlarda meydana gelen ¢iiriime de bu siireglerin
de aslinda sonucudur.
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1985 yillarina kadar Devlet Demiryollarinin geliri giderinden fazlaydi, Demiryolu eskiden sadece
isletmecilik yapardi, demiryolu yatirimi ve Ulagtirma Bakanligina bagli Demiryolu, Limanlar ve Hava
Meydanlar1 Genel Miidiirliigii olarak ayri biitgeyle yapilirdi. Ozellikle hizli tren yatirimlari Devlet
Demiryolu uhdesine verilince giderler ¢ok biiyiik oranda artti; zaten zarar ediyor mantig1 yaratilarak
dzellestirmek icin bir sebep malzemesi yapildi. Iste bugiin gérdiigiimiiz gibi kurumun 2020 yil1 zarar
1,3 milyar TL’yi gecti.

Ozellestirme hem kurumlar icin hem de toplum i¢in ciddi bir sorun olmustur; devlete bir yiik ve bir
kambur. Bakildig1 zaman, Ankara Tren Gar1 yandas sirketlerden birine yolcu teminati olarak ihale edildi,
2016’da hizmete agilan gar ile ilgili ihale kapsaminda on dort yil boyunca 1,5 dolar artt KDV’den 106
milyon yolcu garantisi verilmistir. Dénemin Ulastirma Bakani Cahit Turhan 2017 ve 2018 yillart i¢in
icindeki déonemde toplam 6 milyon 352 bin 545 dolar arti KDV garantisi 6deme yapildigini agikladi.
Sayin Genel Miidiire sormak isterim, bu rakamlar dogru mudur, dogru ise ne kadar KDV &dendi? Yine
2019-2020 yillari i¢in de ne kadar 6deme yaptiniz?

Simdi, bakildig1 zaman Devlet Demiryollar1 i¢inde ¢ok ciddi sorunlar var; bunlardan birincisi
emek somiiriisii, Devlet Demiryollari ve Devlet Demiryolu Tasimacilik AS’de ¢alisan emekgiler, yirmi
dort saat hizmet {iretilen bu alanda normal mesaiden fazla ¢alistirilmaktadir. 2018 yilinda uygulanan
fazla mesai toplaminda dért milyon iki yiiz altmis sekiz bin ii¢ yiiz saattir. Fazla mesai Is Kanunu’nda
normal mesai {icretinin ylizde 50 fazlasiyla 6denmesi gerekirken memur ve sozlesmeli personel statii
farkindan dolay1 muaf tutularak diigiik ticretli mesai 6denmektedir; bu durum dogru mudur?

Ikincisi, vekaleten gorevlendirme sorunudur. Birgok tren kazasi incelendiginde makinistlerin
vekaleten o ilde gorevlendirildigi, giizergahi iyi bilmedigi anlasilmaktadir. Personelin vekaleten baska
ilde gorevlendirmesi tecrilbe ve deneyim eksikliginden kaynakli kazalara davetiye ¢ikarmaktadir.
Ornegin, son meydana gelen Kalecik tren kazasinda makinist, Cankaya’ya Kiitahya’dan gegici gorevle
gelmistir. Vekaleten gorevlendirme konusunda 1srarct olunmasinin gerekcesi nedir? Eger yeterli sayida
personel yoksa neden istihdami genisletmek varken bdyle bir yontem belirlenmektedir?

Ugiincii sorun, eksik kadrolarm mesai ve taseron isciyle doldurulmasi. Devlet Demiryollarinin
2016 Yih Istatistik Yillig1 Raporu’nda olmasi gereken norm kadro 36.634 kisi iken mevcut 27.540
kisinin c¢aligtirildigi belirtilmistir. 9.094 kisilik agik kadro, mevcut faal ¢alisanlara fazla mesailerle
kapatilmaktadir. Yine, kadro eksikligi say1s15.776’ya ulasan taseron is¢ilerle giderilmeye ¢alisiimaktadir.

Dérdiincti sorun, yonetim kadrolarma liyakat atamalari degil, siyasal atamalarin olmasidir.
Ornegin, 2019 y1l1 6ncesinde isci statiisiinde bulunan Abdullah Ozcanli, 2019 yilinda Konya Biiyiiksehir
Belediyesinden memur kadrosuna gegiriliyor, ayni yil Devlet Demiryollarinda gorevlendiriliyor,
Devlet Demiryollarina atandiktan on bes giin sonra sube miidiirii oluyor, bir ay sonra 19 Eyliil 2019°da
daire baskan1 oluyor, su anda Trafik ve Istasyon Y&netim Dairesi Baskanlig1 ve Emlak, Insaat Yonetim
Baskanlig1 gorevlerini vekaleten yapiyor. Kimdir bu Abdullah Ozcanli? Bu yiikselisin temel sebebi
nedir? Bu kisi hala kurumunuzda gérevli midir, gérevliyse toplam ne kadar maas almakta, yine, varsa
huzur hakki ne kadardir?

Besinci sorun, yapilan ihalelerle ilgili bir sorundur. Devlet Demiryollarinda gerceklesen birgok
ihalenin Raysimag tarafindan alindigi iddia edilmektedir. Sirket adin1 Devlet Demiryollart Teknik
Mihendislik AS olarak degistirmistir. S6z konusu sirketin Devlet Demiryolu Altyap1 Genel Miidiiri
Ali Thsan Uygun ve Abdullah Ozcanli’min birinci derece akrabasi oldugu yéniinde ciddi iddialar
bulunmaktadir, bu iddialar dogru mudur? Eski adi Raysimas olan Devlet Demiryollar1 Teknik
Miihendislik AS bugiine kadar Devlet Demiryollarindan kag ihale alinmistir? Kalem kalem bu ihalelerin
ne oldugu ve is karsilig1 ne kadar 6dendigi bilgisini paylagsmanizi bekliyorum.
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Yurt disinda, Afrika devletlerinde demiryolu yapimi islerini Devlet Demiryollart Teknik
Miihendislik ve Miisavirlik Anonim

Sirketinin aldigi, genel masraflarin Devlet Demiryollarindan karsilandigi, gelirin ise Devlet
Demiryollar1 Teknik Miihendislik ve Miisavirlik AS’ye aktarildigina dair kurum igi st biirokratlarin
beyanlari oldugu sdylenmekte, bu konu dogru mudur, Devlet Demiryollari olarak bdyle bir garantorlitk
roliiniiz var midir?

Diger bir sorun, kurum i¢inde yasanan siirglinlerdir. Devlet Demiryollarinda meydana gelen
yanlisliklari raporlayan ve sendikalarina ileten bir¢ok sendika iiyesi ¢esitli bahaneler adi altinda siirgiine
tabi tutulmaktadir. Oyle ki Izmir’den Erzincan’a siiriilen personelin siiriilme nedeni idareye pandemi
kosullarinda gerekli hijyen olmadigini dile getiren dilek¢e vermesidir. Bu ve benzeri nedenlerle birkag
farkli yerde siirglinler meydana gelmistir. Son alt1 yilda, yillara gore kurum igi yer degisikligi sayilar
kagtir, yer degisikliklerinin sebebi nedir?

Diger bir sorun, sermayeye yiiksek tolerans uygulanmasi. Pandemi déneminde milyonlarca
insan zor durumda evine ekmek gotiiremezken Ankara Gari’ni isletmeye hak kazanan Kolin Grubu
aligveris magazalarinda pandemi donemi boyunca kar etmedigi i¢in bu siirecin yedi ay daha uzatildig:
belirtilmistir; bu uzatmanin gerekgesi nedir?

Bir diger sorun, Ankara Demiryolu Fabrikasinin islevsizlestirilmesi. 1944 yilinda Ankara Gar
havzasi arazisinde kuruldu, 1945 yilinda 1 silindirli ve 1946 yilinda 2 silindirli dizel motor imal etti,
Devlet Demiryollar: biinyesinde dizel lokomotiflerin bakim ve onarim isleri yerine getirdi, 1979
yilinda Ankara Behigbey’de 94.476 metrekare acik alan, 68.824 metrekare kapali alanda modern CNC
tezgahlarin bakim onarim faaliyetlerini yerine getirirken gegen yillar i¢inde yeni is¢iler alinmadigi i¢in
tezgahlar bir bir brandalariyla kapatildi. 2008 yilinda, 254 ¢alisani olan Ankara Demiryolu Fabrikasinin
bugiin 100’iin altinda ¢alisan1 var. Fabrikanin yapacagi is piyasadan temin edilmeye baglanildi ve
dolayisiyla fabrika arazisi atil pozisyonuna diisiiriilmiistiir. Bu arazi hakkinda yakin gelecekte bir
planiniz var midir, bu fabrikanin atil pozisyona diisiiriilmesinin gerekcesi nedir?

Maalesef, kurumda ciddi sorunlar var. Mesela, kadin istihdaminin bu kadar diisiik olmasinin
sebebi nedir? Sorulari genisletebiliriz fakat zaman da verimli kullanmak adina dogrudan birkag soru
daha sormak istiyorum.

Demir yollarinda meydana gelen kazalarin ¢ogu, hatta tamami 6nlenebilir kazalardir. Kazalarin
temel sebebi sinyalizasyon sorunundan kaynaklanmaktadir. Demir yolu sinyalizasyon sistemleriyle
ilgili sorunlari ¢ézmek i¢in bir ¢alismaniz var midir? 4.896 kilometrelik hattin sinyalizasyon sisteminin
yapim isini 13 ayr firmaya verilmesinin sebebi nedir? Neden yerli firmalar tercih edilmemistir? S6z
konusu 13 firma hangileridir ve kullandiklar1 sinyalizasyon sistemlerinin yazilimlart nelerdir? 13 ayr1
firmayla yapilan sinyalizasyon sistemleri birbirleriyle uyumlu ¢alisabilecek midir? Sinyalizasyon sistemi
yapimi tamamlanan hatlarda kag¢ kaza yasanmustir, bu kazalar hangi hatlarda yasanmistir, kazalarda
kag kisi yasamin1 yitirmistir? Son on yilda yasanan demir yolu kazalarinin kag1 sinyalizasyon sistemi
olmamasi sebebiyle gerceklesmistir? Devlet Demiryollar1 sebeke hattinin tamamina sinyalizasyon
sistemi kurulacak midir, bu konuda bir planlamaniz var midir?

Bir sorun da bu yolcu vagonlari ve yiik vagonlariyla ilgili.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Saym Gaydali, siireniz doldu.
MAHMUT CELADET GAYDALI (Bitlis) - Bitirmek iizereyim.
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Simdi, yiik ve yolcu vagonlarin ekonomik omrii ne kadardir, periyodik yenilemeler kac yillik
periyotlarda planlanmistir? Gergi elimde bazi veriler var;40 yas iistii ylizde 4’miis, 30-39 yas arasi
yiizde 38, 20-29... Bu bilgileri bana verirseniz memnun olurum.

Simdi, biitiin diinyada en ekonomik, en giivenilir ulasim araci olan demir yolu tasimacilig1 nigin
iilkemizde hakkettigi diger iilkelerin birinci lig siralamasina girememistir?

Bir sey de rica edecegim sizden. Bitlis’e havaalan1 yapilmasi yilan hikayesine dondii; biz
onu gorecek degiliz, dyle gozikiiyor. Simdi, bu havaalan1 yapilmayacak diisiincesiyle kiigiik bir
modifikasyonla Mus Havaalani-Tatvan arasinda ugak seferlerine akuple olabilecek bir banliyd tren
seferi organize etmeniz miimkiin miidiir, bununla ilgili bir calisma yapmaniz miimkiin midiir?

Tesekkiir ediyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ediyorum Saym Gaydali.
Buyurun Sayim Pekoz.

KEMAL PEKOZ (Adana) - Sayin Bagkan, tekrar merhaba.

Ben oneri, elestiri ve sorularimi bir arada harmanlayarak soracagim, onun i¢in de biraz uzun olacak
ama yetistirmeye ¢alisirim; saate de bakayim, 15.08.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Biz not aliyoruz zaten, bakmaniza gerek yok.

KEMAL PEKOZ (Adana) — Demir yolu yapim projelerine Tiirkiye-Avrupa Birligi Mali {s Birligi
(IPA) destegi kapsaminda hibe tahsis edilmektedir. Fonlarin tamamimin kullanilmasi ve iade durumunun

kalmamasi i¢in tahsis edildikleri projelerin slirelerinde tamamlanmasi yoniinde gerekli tedbirler alinmig
mudir ya da almacak midir?

Demir yolu sinyalizasyon sistemiyle ilgili sorunlar1 ¢ézmek igin bir ¢alismaniz var midir, ne
asamadadir? Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari sebeke hattinin tamamina sinyalizasyon sistemi
kurulacak midir, bu konuda bir planlamaniz var mi su anda?

Kurumun yeterli personeli var midir, personel egitimlerini kurum ig¢i biinyesinde agilacak bir
egitim merkezinde vermeyi planliyor musunuz? Yine, kuruma yetismis orta kademe eleman temin
eden, mecburi hizmet sart1 kosan, mezuniyet sonrasi is giivencesi veren Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollar: Meslek Lisesi yeniden agilacak midir ya da 6yle bir planlamaniz var midir?

Bir rapora gore, ililkemizde demir yolu tagimaciligi oran1 1950 yilinda yiizde 42,2 iken bugiin
yiizde 1’lere diismiis, yiik tasimaciligt da 55,1°den 4,1°e diismiis. S6z konusu rakamlar dogru mudur,
dogruysa sizce sebepleri nedir? Sadece teknolojik gelismeye baglanabilir mi bunlar?

Yap-islet-devret modeliyle yapilan Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’na 2020 yili i¢in 5 milyon
yolcu garantisi verilmis ancak on bir buguk ayda toplam 727 bin 451 yolcu geldigi i¢in hazine yiiklenici
Cengiz-Kolin-Limak ortakligina 7,5 milyon dolar 6deyecek. Ankara yiiksek hizli tren hattt Cengiz-
Kolin-Limak ortakligina ne kadar siireyle ve ne kadar kirayla verilmistir? Bu siire zarfinda verilecek
yolcu garantisinin toplami ne kadardir?

Bir sistem olarak tiim diinyada denenmis ve sadece zarara yol agan bir sistem oldugu teyit edilmis
olan yiiksek hizli tren yap-islet-devret yontemiyle yaptiginiz baska gar var midir ya da yapmay1
diisiiniiyor musunuz?

23 Haziran 2019 Istanbul secimlerinde AKP’den CHP’ye gecen Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesinde gérev yapmakta olan ve eski Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Genel Sekreteri simdiki
Ulastirma ve Altyap1 Bakani Adil Karaismailoglu’nun ekibi diye anilan pek ¢ok kisinin belediyedeki
bu degisikligin ardindan Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 ve bagli kurumlarina liyakat aykirt
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olarak atandigi, IBB’nin kaybedilmesiyle birlikte TCDD’de bahsi gegen ekip igin bir arka bahge
haline getirildigi iddialar giindemde dolastyor. Bu iddialara iki 6rnek vardir: Mart 2020°de IETT den
TCDD Modernizasyon Daire Bagkanligina atanmis olan Hasan Peziik, 2021’in ilk gliniinde (2021/12)
numarali Cumhurbaskanligi Kararnamesi’yle TCDD Tasimacilik AS Genel Miidiirligiine ve Yonetim
Kurulu Bagkanligina getirilmistir. Yine, 2020’nin ilk aylarinda [SKi’den TCDD’ye atanmis olan
Necmettin Acar ayni glin yayimlanan (2021/13) numarali Kararname’yle TCDD 1. Bolge Midiirliigiine
getirilmistir. Bu iddialardan hareketle sunu dile getirmek istiyorum: 31 Mart 2019 tarihinden itibaren
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesinden TCDD’ye bugiine kadar atanmis olan kisi say1s1 kactir ve gérevleri
nedir? 4 Mart 2020 tarihinde TCDD’nin bagh ortakligindan cikarilmis olan TUVASAS, TULOMSAS,
TUDEMSAS ve devredildigi Tiirkiye Rayli Sistem Araglar1 Anonim Sirketi Yénetim Kurulu iiyeleri
ve iist diizey yoneticilerinden kag tanesi Istanbul Biiyiiksehir Belediyesinden gelmektedir? ISKi’den
TCDD’ye atanmig olan Necmettin Acar’in sadece elli yedi giinde TCDD 1. Bélge Miidiirliigii Vekilligi
gbrevine getirilmis oldugu iddias1 dogru mudur? IBB’den mezbahane, BELBIM ve METRO istanbul’da
gorev yaparken Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Destek Hizmetlerine agiktan memur olarak
atanan Abdullah Ozcanli, alt1 giin sonra sube miidiirii, elli giin sonra da Trafik ve Istasyonlar Daire
Bagkani oldugu iddiasi dolastyor ortalikta, bu yine dogru mudur? Basma da yansidi bu. 31 Mart
2019°dan sonra iBB’den TCDD’ye ve bagh kuruluslarina atanan kisilerden kag tanesi demir yollari
icin elzem olan Gzel ihtisas ve uzmanlik gerektiren ilgili boliimlerden mezun olmustur? Pamukova,
Tavsancil, Kiitahya, Eskisehir, Corlu, Ankara ve Cankir1 tren kazalarindaki objektif sorumlulugu
bulunan yoneticilerden kag tanesi bugiine kadar yargilanmistir ve geldikleri kurumlar hangileridir? Su
anda Haydarpasa ve Sirkeci Garlarmin devri s6z konusu olmustu, ihalesi yapilmisti, sonra iptal edildi,
son asamada ne durumdadir?

Is barigtyla ilgili hassasiyetinizi bekliyoruz. O nedenle bu istekler disindaki yer degistirmelerin
veya siirgiinleri durdurup bir an dnce ig bariginin saglanmasi ve personelin istegi disinda fazla mesai
yaptirilarak agik olan personel sayisinin bu sekilde kapatilmasinin bir an 6nce énlenmesi gerekiyor.
2017 Raporu’nda yer alan muvazaa davalari nelerdi? Maddi zararlarin Oniine gecilmesi amaciyla
hangi hukuki ve idari islemler yapilmistir? 2017-2018 raporlarinda yer alan tespite gére Ankara-Sivas
hizli tren demir yolu hattinin Kirikkale-Yerkdy kesimi altyapi insaatiyla ilgili yeterli zemin sondaj
calismalar1 yapilmadan hazirlandig: iddiast dogru mudur? Dogruysa s6z konusu insaat tamamlaninca
tren kazalarma sebep olacak midir? Bunun herhangi bir 6nlem alinmig midir ya da baska bir ¢oziimii
var midir? 2017-2018 raporlarinda yer alan Eskisehir-indnii kesimi altyap1 isinde yiiklenici firmaya
neden sdzlesmeye aykirt olarak 6 milyon 398 bin 436 lira fiyat farki 6demesi yapilmistir? Bu tutar geri
almmis midir, alinmamigsa dava ne durumdadir?

Mersin Limani igerisinde yer alip Mersin Limani’nin isletme hakkimin devrine iliskin imtiyaz
s6zlesmesi kapsami diginda kalan tasinmaz hangi firmaya neden bedelsiz olarak verilmistir? Arazinin
kira bedelinin geriye doniik olarak tespit edilip isletici firmadan tahsili yapilacak midir? Raporda, 2018
sonunda Ankara-Istanbul Hizli Tren Projesi’nin Ankara-Sincan-Pamukova-Sapanca ve Diliskelesi-
Gebze kisimlarinda, Konya-Karaman demir yolu hattinda sinyalizasyon Avrupa tren kontrol seviyesine
gore sifir oldugu belirtilmistir. S6z konusu bolgede sinyalizasyon hala sifir durumda mudir, dyleyse
gerekgesi nedir? Bolgede kaza olmussa kazalarda can kaybi olmus mudur? Bunun oniine gegmek i¢in
tiim hatlarin sinyalizasyonu ne zaman tamamlanacaktir?

Tesekkiir ediyorum.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ederim Sayimn Pekoz.
Buyurun Sayin Giindogdu.

59




10.6.2021 T: 26 0:2

METIN GUNDOGDU (Ordu) — Sayin Baskanim, gok tesekkiir ediyorum.

Cok degerli milletvekili arkadaslarimiz, Kiymetli Genel Miudiriimiz ve Genel Midiir
Yardimcilarimiz, diger kurumlardan katilan kiymetli misafirlerimiz; hepinize saygilar sunuyorum, hos
geldiniz diyorum.

Tabii, “Devlet Demiryollar1” deyince yiiz altmis iki yillik bir hikdye var geride, bu hikayeyi bir
biitiin olarak goriiyoruz. Yiiz altmus iki y1illik hikayenin arasinda Abdiilhamit Han bile var. Biliyorsunuz,
Medine’ye Devlet Demiryollar1 gidince orada raylarin iizerine kege ddsetiyor ki ses olmasin diye.
Béyle bir kurulusun bugiin burada KIT Komisyonunda iist komisyonda goriismesini gerceklestiriyoruz.
Biitiin arkadaslarimiz séyleyeceklerini sdylediler, ben de Devlet Demiryollariyla ilgili birka¢ hususa
deginmek istiyorum.

Tabii, Trabzon Milletvekilimiz su an burada degil, Cumhuriyet Halk Partisi milletvekili biraz
once Trabzon milletvekillerimizle ilgili bir seyler de sdyledi, aciklamalarmi dile getirdi. Trabzon
milletvekillerimiz tabii ki de bu agiklamalar1 yapacaklar, taleplerini dile getirecekler; taleplerini dile
getirmisler bu taleplerin gerceklesmesiyle ilgili de gerekli islemlerin yapildigina dair agiklamalar var.
Biz su giin su saatte bitirecegiz degil, bunun ¢alismalarinin baglatildigina dair agiklamalar var.

2003 oncesi, sonrasi tartigmasiyla ilgili de sunu sdylemek istiyorum: 2003’ten 6nce hizli tren
vardi da biz mi binmedik, bunu sormak istiyorum Demirel’in tabiriyle. 2003’ten sonra Tiirkiye’de
Devlet Demiryollari bir ¢ag atlamistir hizli tren vasitastyla, Tiirkiye’de hizli tren ¢cagi baslamistir ve ¢ok
stikiir, biraz 6nce Sayin Genel Miidiirimiiz yapmis oldugu sunumunda da hizli trende hangi boyutlara
geldigimizi bize aktardi, anlatti. Ben bugiine kadar Devlet Demiryollarinda gérev yapan hem Siileyman
Agabey hem Genel Miidiiriimiiz hem ondan sonraki, dnceki genel miidiirlerimize tesekkiir ediyorum.

Tiirkiye’de Devlet Demiryollar1 deyince su son zamanda daha da biiyiik hizla ilerleyen bir seyimiz
var, bilylimemiz var; bu da iste Ipek Yolu’nun su anda Devlet Demiryollar1 iizerinden ilk seferinin ve
daha sonra da devam ettigini goriiyoruz.

Tabii, bizim bélgemizle ilgili Sayin Kaya’nin agiklamalarina ben de biraz deginmek istiyorum
¢linkii bolgemizde bu konuyla ilgili ciddi bir talep var, bu talebi biz de dile getiriyoruz. Ordu, Giresun,
Trabzon, Rize, Artvin hattinin mutlaka olmasini talep ediyoruz ¢iinkii biliyorsunuz, hizli tren Samsun’a
kadar gidecek, Samsun’dan Bolaman’a kadar higbir problem olmadan diiz bir arazide gidiyor. Sonrasinda
bu isin o giizergah tizerinden gitmesi gerektigini hem bolgedeki sivil toplum o6rgiitleri hem de bizler
hatta bolgenin tamamindaki sivil toplum orgiitleri dile getiriyor. Biz de bu talebi burada sizlere iletmis
olalim ¢iinkii o bélgede sahilden gittigi takdirde daha farkli, hizli trenden daha iyi bir verim alinacagini
diisliniiyoruz, daha fazla yolcu tastyacagini diisiiniiyoruz, boyle bir seyimiz var. Trabzon-Erzurum hatt
elbette olabilir, ona itiraz etmiyorum ama o hattan daha verimli bir hat olacagimi biz bdlgedeyken
milletvekili arkadaslarimiz hem de o bdlgedeki sivil toplum orgiitleri bunu dile getiriyoruz.

Ben ¢ok fazla da uzatmak istemiyorum. Tabii, bizim 2023, 2053, 2071 hedeflerimiz var. Iste,
biraz 6nce dedim ya, Sayin Genel Miidiiriimiiz sunumda da bahsetti, bu hedefler igerisinde Tiirkiye’de
Devlet Demiryollariyla ilgili yatirimlar1 gergeklestirecegiz; bunu hep beraber yapacagiz, bu iilke i¢in
yapacagiz, bu topraklar i¢in yapacagiz ve gelecek nesillere bunu birakacagiz. Onun igin, ben bu gayreti
gosteren, bugiine kadar Ulastirma Bakanligi yapan bakanlarimiza, su anki Saym Bakanimiz Adil
Karaismailoglu’na ve calisan biitiin ekibine, Genel Midiiriimiize, Devlet Demiryollarina hizmet eden
biitiin ¢alisan ekibe tesekkiir ediyorum, saygilar sunuyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ediyorum Saym Giindogdu.
Buyurun Saym Oztiirk.

60




10.6.2021 T: 26 0:2

YASIN OZTURK (Denizli) - Saym Baskanim, tesekkiir ederim.

Oncelikle, ben de Tiirkiye Devlet Demiryollar1 Teknik Miihendislik ve Miisavirlik AS’yle ilgili
cesitli soylentileri dile getirmek istiyorum. Demir yolu alaninda 2017°den bu yana dogru diiriist bilgi ve
birikimi olmadan, 2020 y1linda Kamu fhale Kanunu’na tabi olmadan Devlet Demiryollarindan ihalesiz
tiim igleri alan Teknik Miihendislik ve Miisavirlik AS, 6zellikle birinci ve l¢lincii bolge yol bakim
hizmet alim1 isinde Devlet Demiryollarini yillik ortalama 16,5 milyon lira zarara ugrattigi kamuoyunda
soylenmekte. Teknik AS’ye Devlet Demiryollar1 Kamu Thale Kanunu’na tabi olmadan kag is verdiniz?
Teknik AS’nin kag calisan1 var? Isleri yaptirabilecek ekipmana sahip mi? Bunlari sormak istiyorum.

Tabii, bununla ilgili birka¢ tane —rakamsal olarak da konuyu bogmadan- 6rnek sdylemekte de
fayda var. Iste, 1’inci Bolge Miidiirliigiiyle yapilan hizmet alim protokoliinde 16 milyon 548 bin 239
liralik y1illik bedelle bu firmaya Devlet Demiryollari ihale etmis ama bu firma bunu —EKAP’ta da
goriiliir- 15 Ocak 2021°de pazarlik usuliiyle 11 milyon 442 bin 850 liraya baska bir sirkete ihaleyi
vermis. Burada abartili hesaplara gore bile baktiginizda yillik maliyet 5 milyon liray1 gegmemekte
¢linkii protokole gore ¢alismalarda kullanilacak tiim malzemeleri Devlet Demiryollarinin kendisi temin
edecek. Bu durumda, Devlet Demiryollarinin genel toplamda 9,5 milyon lira zarar ettirildigi sdylenebilir
ki bu firmanin elini sicak sudan soguk suya koymadan bu isten kazanci en az 3 milyon lira civarinda.
Dolayistyla, bu firmanin son iki yildir aract kurum gibi direkt Devlet Demiryollarinin islerini higbir
kanuni zorunluluga ve kurala tabi olmaksizin 6nce protokolle yiiksek tutarli alip sonra da kendi isi gibi,
aldig: fiyattan ¢ok daha diisiik bir fiyata ihale etmekte, bu yolla Devlet Demiryollar1 milyonlarca lira
zarar ettirilmektedir. Hal boyleyken bu firma Sayistayin 2019 Kamu Isletmeleri Genel Raporu’na gore
2019 yilinda 5 milyon 369 bin lira da zarar etmis durumda. Halbuki Devlet Demiryollarinin yol bakim
ve onarim miidiirliiklerinde bu firmanin kat kat {istiinde, yeterli sayida ve donanimda is¢isi ve memur
personeli meveut. Bu hizmetleri kurumun kendi imkanlariyla da yerine getirebilecek kabiliyette ve
tecriibede ¢alisanlar1 var. Kurum zarara yol agmasinin diginda, bu isler icin istihdam edilmis kadrolu
is¢iler is yapmadan kurumdan maas almaya devam etmekte. Bununla ilgili birkag¢ tane daha var ama
zamani da verimli kullanmak adina bu konuyu kapatayim.

Onun disinda 6zellikle Ankara Garr’yla ilgili de konusmak istiyorum c¢iinkii yine meshur 5°li
miiteahhitten Cengiz, Kolin ve Limak Insaata verilen bir ihale...

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Ben de tam tesekkiir edecektim Sayim Oztiirk, kapattim derken. ..

YASIN OZTURK (Denizli) — Bu konuyu daha detayli konusmak isterdim ama o konuyu
konusursak zaman agisindan sikinti olmasin diye. ..

Sizin daha 6nceki ist raporlarda buna vermis oldugunuz cevaplar da mevcut. 2017 yilinda 3 milyon
103 bin 615 dolar 6deme yaptiniz, 2018 yilinda 3 milyon 248 bin 930 dolar 6deme yaptiniz, 29 Ekim
2019 itibartyla da 7,5 milyon dolar 6deme yaptiniz ¢iinkii buraya yap-islet-devret usuliinde, yolcu alim
garantisiyle hizmeti verdiniz. Bu hizmette de tabii gegen sene pandemi sebebiyle rakam tahmini 740
bin kisi olarak gergeklesti, yolcu rakami; 5 milyon ile 740 bin arasindaki fark zaten ¢ok afaki. Bundan
sonraki sirketin bazi yerlerde yirmi bir yil yedi ay, bazi yerlerde on dokuz y1l yedi ay diye sdylendigi
hesaba da bakarsak yaklasik 159 milyon dolar -en az- gibi bir rakam, sirkete taahhiit ettiginiz rakam.
Fakat sirket so6zlesmesinde, sizlerle yaptig1 sozlesmede toplam yatirim tutari olarak 235 milyon dolar
gibi bir rakam s6z konusu ki bu rakam daha sonrasinda revize edilerek 255 milyon dolara ¢ikarilmig
durumda. Bu konuda, her yolcu i¢in 1,5 dolar, ayn1 zamanda garanti lizerinde olan sayidaki yolcu i¢in
de 50 cent seklinde bir garantiniz s6z konusu. Ayni zamanda, o mevcut yerdeki 50 bin metrekarelik
diikkan alani, 2.500 araglik otopark, bunlarin da gelirleri bu firmalara birakilmis durumda. Burada
firma size toplam yatirim tutar1 olarak 255 milyon dolar1 sdylerken elbette ki sizin oniiniize “Sunlari,
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sunlari, sunlar1 yapacagim.” diye bir masraf gosteriyor. Burada garip olan, Ankara Gart’nda toplam
120 tane ¢6p kutusu var, ¢op kutusunun tanesini -ki muhtemelen o 120 tanesi 2.800 dolara yapilir- size
2.800 dolara yazmuslar. Arkadaslar, bu ¢op kutusu altindan m1? Yine ayni sekilde, elektromekanik acilir
kapilar var, bunlarin tanesinin maliyetini size 35-40 bin dolar olarak gdstermisler, halbuki piyasada
3-4 bin dolarlik kapilar. Dolayisiyla, bu sekilde sisirme rakamlarla “Biz 255 milyon dolarlik yatirim
yapacagiz.” demisler, sizler de bunun karsiliginda kendilerine yolcu garantisi vermissiniz.

Sunu da sormak istiyorum: Ayrica, bu yerin gerek Cevre ve Sehircilik Bakanligindan —resen de
olabilir- gerekse mevcut meskiinun oldugu belediyeden yapi ruhsati var mi, iskan ruhsati var mi?
Bunlarin da olmadig1 hakkinda duyumlar geliyor. Bize bu konulardaki cevaplan seffaf bir sekilde
verirseniz, ticari sir saymazsaniz seviniriz.

Tesekkiir ederim.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ederim Sayin Oztiirk.
Buyurun Sayin Karaman.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) - Saymn Baskan, Komisyonumuzun degerli iiyeleri,
Demiryollar1 Yonetim Kurulu Bagkani, Demiryollarinin ¢ok kiymetli yoneticileri, iiyeleri, genel
miidirlerim, caligma arkadaslarim, Sayistayin degerli iiyeleri, diger kamu kuruluslarinin degerli
iiyeleri; hepinizi sevgiyle saygtyla selamliyorum, hos geldiniz, sefalar getirdiniz.

Biliyorsunuz, ben daha 6nce Demiryollarinda genel midiirliik yaptigim igin bu vesileyle on yedi
yildir bu Komisyonda goriislerini, elestirilerini, Demir Yollarindan yana, demir yolu yolcularindan
yana, demir yollarinin gelismesinden yana kullanan bagkan ve iiyelerimizin tamamina huzurunuzda
tesekkiir ediyorum.

Miisaade ederseniz, ben iki boliime ayiracagim; bir, demir yollarinin geneliyle ilgili, bir de
elestirilerin bir ikisine siyasi olarak cevap vermek istiyorum. Yine, on ii¢ y1l beraber ¢alistigim ve
demir yolcu olmanin heyecanini ve sevincini birlikte yasadigimiz arkadaslarima, genel miidiiriinden
en alt kademelerine, personeline kadar biitiin demir yolcu kardeslerime tesekkiir ediyor ve basarilar
diliyorum.

Demir yollarimizin gelistirilmesi cumhuriyetin ilk yillarinda oldugu gibi Hilkimetimiz tarafindan
yeniden devlet politikasi olarak ele alindi. Bu politikaya biitiin partilerimiz heyecanla katildilar, siyasi
partilerin hepsi destekledi. Bugiin Tiirkiye, yiiksek hizli tren iilkesiyse oncelikle bu karar sayesinde,
bu politika, bu destek sayesinde oldu. Yeni yiiksek hizli tren hatlart yapiliyorsa ve devam ediyorsa bu
politika dolayisiyla oldu. Artik raya muhtag Tiirkiye ray satar duruma gelmis, yiiz yildir el degmeyen
yollar yenilenmis, kendi raymi, kendi malzemelerini kendisi iiretiyor; bunlar, demir yollarinm devlet
politikasi olmastyla gerceklesti. Siyasi ayrim gézetmeden biitiin partilerimiz demir yollaria gercekten
destek verdi, vermeye de devam ediyor, etmesi de gerekmektedir. Bugiin Marmaray calisiyor, Egeray,
Bagkentray calisiyor, kent i¢i ulagimda ¢oziimler iiretiliyorsa, Gaziray ve biiyiiksehirlerdeki rayli sistem
projeleri tretiliyorsa biitiin bunlar bu politikanin eseridir. Cin’den Londra’ya kesintisiz demir yolu
calistyor, bu da bu politikanin eseridir. Demir yollar1 iilkemizin kiiresel ve kitalar arasi ticaretten daha
fazla pay almasi igin stratejik bir 6neme sahiptir. Trilyonlarca dolarlik kitalar arasi ticarette koprii
konumunda bulunuyoruz. Bir yandan Pekin’den Londra’ya kesintisiz Ipek Demir Yolu’yla Asya’dan
Avrupa’ya ve Avrupa’dan Asya’ya tagimacilikta en avantajli koridor haline gelirken bir yandan da
korfez iilkeleriyle Avrupa ticaretinde en kestirme ve en ekonomik segenegin demir yolu olmasi igin
yatirim yapmaya devam etmemiz gerekir.
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Yurt i¢inde tiretim merkezlerinin demir yoluna baglanmasryla bu fotograf bir arada diisiiniildiigiinde
demir yolu Tiirkiye lojistik ve ticaretinin vazgecilmezi haline geliyor. Bu yatirimlar her seyden 6nce
Tiirkiye’nin gelecegine yatirilan yatirimlardir. Biitiin bunlari demir yollarimin devlet politikasi olarak ele
alinmasina borgluyuz. Buradan mirasini devralmaktan iftihar duydugumuz cumhuriyetin kurulmasryla
birlikte demir yolu yapimint milli hedef haline getiren Gazi Mustafa Kemal Atatiirk ve arkadaslarmi
minnetle, rahmetle yad ederken ikinci demir yolu seferberligini talimatiyla baglatan Cumhurbaskanimiz
Saym Recep Tayyip Erdogan’a da siikranlarimizi arz ediyorum. Ulastirma Bakani son Bagbakanimiz
Sayin Binali Yildirim’a ve tiim Ulastirma ve Altyapr Bakanlarimiza ve simdi gorev yapan Ulastirma ve
Altyap1 Bakanimiz Saym Adil Karaismailoglu’na da tesekkiir ediyorum.

Her komisyon toplantisinda demir yollarinda atilan her adimdan bizimle birlikte heyecan
duyan demir yolu meselesini milli mesele olarak kabul edip her tiirlii destegi veren KIT Komisyonu
Bagkanlarina ve liyelerine de bir kez daha siikranlarimi arz ediyorum. Demiryolcu arkadaglarima
basarilar diliyorum.

Bugiin gelinen nokta pek ¢ok acidan TCDD’yi diinyanmn ilk 10 iilkesinin demir yollar1 arasinda
gosteriyor. Demir yolcularin gergeklesmesini bekledikleri riiyalardan gii¢ alindi, milletimizin demir
yolu sevgisinden gii¢ alindi, Parlamentomuzun, siyasi partilerimizin 6zellikle KIT Komisyonunun
siirsiz desteginden gii¢ alindi, hep birlikte demir yolu bugiine geldi. Bu yatirimlar hiz kesmeden
devam etmeli. On sekiz yilda halkimizin hizli demir yollarindan istifade edebilecegi bir demir yolu
hazirlandi. Son yillarda demir yollarina biiyiik yatirimlar yapildi, yapilmaya da devam ediyor. Bugiine
kadar yapilan yatirimlara ek olarak Ankara-Sivas hizli treni, Ankara-Izmir hizli treni, Konya-Karaman-
Adana-Mersin-Osmaniye-Gaziantep hizli treni, Bandirma-Bursa-Ankara hizli treni, Istanbul-Edirne
hizli tren hatlarinin insaati devam ediyor. Hizla bitirmek i¢in biitiin gayret sarf ediliyor, sarf edilmeli
de. Elbette yapilmaya baglanan Sivas-Erzincan-Erzurum-Kars hizli treni yapilacak dogu- bati hattt
tamamlanmasi gerekir. Erzincan-Trabzon demir yolu da yapilmalidir. Bildiginiz gibi bu hat Bir Kusak
Bir Yol Projesi’nin devamui ve Ipek Yolu’nun gelismesini saglayacak ve o zaman Tiirkiye bir lojistik
merkezi olacaktir.

Hedef, insanimizin tamaminin demir yollarindan istifade edebilecegi bir ag olusturarak gelecek
kusaklara miras birakmaktir. Demir yolu yatirimlarint 81 milyon insanimizin tamami destekliyor,
siyasi irade destekliyor, siyasi partilerimiz destekliyor, Parlamentomuz destekliyor, toplumun biitiin
katmanlar1, biitiin kesimleri destekliyor.

Miisaade edersiniz biraz da elestirilere girmek istiyorum. Oncelikle, su Sivas hattinda vekilimiz
tiinelle ilgili birkag sey sdyledi, sanki boyle ¢ok biiyiik sikintilar varmiscasina. Ben, bizim grubumuzdaki
arkadaglarimin daha iyi miisaade ederseniz dinlemesini istiyorum. Konu su: Hat yapiliyor, bir tiinel var
yani miiteahhit isini bitirmek {izere, ylizde 90-95 civarina geliyor ve miiteahhit “Benim bu tiinellere
emniyet tedbiri almam lazim.” diyor. Bizim arkadaslar da diyor ki: “Emniyet tedbirleri kalsin, siz
daha uygun isleri yapin bizim dedigimiz.” O da dinlemiyor, benim tlinelim yikilirsa sikint1 ¢ikar diye.
Bunu Sayistaydaki arkadaglar da biliyor. Onun i¢in de dinlemeden tiinele giriyor, emniyet tedbirlerini
aliyor. Bu, 2 milyon liralik bir ig santyorum. Tam rakamini bilmiyorum, 6 milyon galiba. Sonra, konu
Genel Miidiir olarak bize geldi, dedik ki: “Kardesim, sen bizim ekibimizi dinlemedigine gore sana
kar vermeyecegiz.” Parasin1 6dedik, kar 6demedik, o da mahkemeye gitti. Yargitay Daire Baskanlig1
“Bu miiteahhit gercekten emniyeti almak i¢in calistig1 icin bunun kérint da verin.” dedi. Dolayisiyla,
yani yaptig1 isin parasini aldi, o is yapilmasaydi o tiineller saglam kalir miydi, kalmaz miydi, onu da
bilmiyoruz ama bdyle bir konuyu yani sanki ¢ok biiyiik bir yolsuzluk varmiscasina buraya getirmeyi
¢ok da tasvip etmiyorum. Ama konu su: Tineller yikilmasin diye miiteahhit “Ben buray1 yapayim, siz
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ister parami verin ister vermeyin.” dedi. Biz de karin1 vermedik, sonugta gitti Yargitaydan karmni da
istedi. Karin1 kazandiktan sonra da almad: yani ben hakliyimi ispat etmeye ¢alisti, béyle bir durum
var. Deniz Yavuzyilmaz arkadas da hep bunu sdyliiyor: “Ust komisyona 6neri niye gelmedi?” Bir
daha soylityorum: iki tane konu var, birisi Genel Miidiirliik isini ¢ok iyi yapti, {ist yonetime gelmeye
gerek duymadi, bu iyi bir sey. Ikincisi de gergekten konularda elestirecek fazla bir sey yoktur diye
diisiinliyorum.

Simdi sigorta meselesini getirdi. Tabii, bu teknik konulara Genel Miidiir cevap verir de bir kism1
benim zamanimda oldugu i¢in sOyliiyorum. Biz ¢ok calistik, hakikaten trenlerin sigorta edilmesiyle
Demiryollarinin biitcesinden yiizde 1 kisarak yapmanin daha karli oldugunu diisiindiik ¢iinkii hesaplar
yapildi. Su ana kadar olan kazalarda sigortadan alinan para daha az, sigortaya 6denen para daha
fazlaydi, onun i¢in de sigorta yapilmadi.

Atila Sertel “Projeler uzuyor.” diyor. Evet, uzuyor, dogru yani bunlar uzuyor. Zor projeler uzamasa
¢ok seviniriz yani bir Izmir projesi de daha kisa zamanda bitse ¢ok da seviniriz.

Son olarak da miisaade ederseniz Trabzon-Erzincan’la ilgili siyasi olarak siyasilerimizin siirekli
sOylediklerini séyleyeyim. Bunu ben de sdyledim, hakikaten istiyoruz yani eger Erzincan Milletvekili
olarak da istiyorum. Erzincan- Trabzon hatt1 yapilsin istiyoruz, bunda bir sey yok. Bunun i¢in de
elimizden gelen her seyi yapmaya calistik, simdi de yapiyorlar. Tesekkiir ederim, bu konularla ilgili
caligmalarindan dolay1.

Son olarak da su garla ilgili miisaade ederseniz bir agiklama yapayim: Biitiin diinyada garlar gezilir,
gortiiliir, o sehrin her seyi garda bulunur. Séyle: Yani gar biitiin Tiirkiye’de biiyiik sehirlerimize de tren
gecen her yere de gar yapmak istendi. Garlar1 tabii milli biitgeyle yapmak zor oldugu igin de yap-islet-
devretle yapildi, ihaleye ¢ikildi, ¢ok firma girdi, onlar kazandi, en ucuz olan kazandi; maliyetlerini
Demiryollar1 hesapladi, miiteahhitler degil, dolayisiyla...

MUSTAFA TUNCER (Amasya) — Demir mi pahaliydi, ¢cimento mu? Devlet yapamiyor ya!

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Dinleyelim Saym Tuncer.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Ya, simdi, her seferinde, bu yap-islet-devretlerle ilgili
bir iki tabii bizim de tiziildiigiimiiz ufak tefek sey olsa bile her seferinde elestirerek bir yere gitmek
miimkiin degil. Demir yollarinda da kara yollarinda da baska yerde de yap islet devret projeleri siirecek,
siz isteseniz de istemeseniz de siirecek.

ATILA SERTEL (izmir) — 3’e mal ettiginizi 10°a mal ediyorsunuz.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Yok, ihaleye ¢ikiliyor yani bu gergekten yap-islet-
devretler tamamen hesaplar yapildiktan sonra ihaleye ¢ikiliyor ve en uygun fiyat veriliyor.

MUSTAFA TUNCER (Amasya) — Siz boyle cevap vererek Genel Miidiiriin de elini kolunu
bagliyorsunuz, birakin da o cevap versin.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Tabii, bunlar dogru ama siyaseten oldugu igin... Tekniklere
verecekler. Ben siyaseten bunlari syliiyorum.

ATILA SERTEL (izmir) — Ben dinledim o konusmay: kendisinden, eski konusmay1 tekrarladi
Siileyman Bey.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Karsilikli konugmayalim.

Liitfen, Saym Karaman.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Eskiyi de konusurum yeniyi de canm.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Sayin Sertel, dinleyelim bir kez daha dinleyelim.

64




10.6.2021 T: 26 0:2

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Yeniyi de konusurum eskiyi de. Iginden geldigim igin
sistemin birbirine uyabilir.

TAMER DAGLI (Adana) — Siileyman Agabey bildigi dogrulari anlatiyor.

SULEYMAN KARAMAN (Erzincan) — Evet, ben bildigim dogrular1 anlatiyorum, Allah razi
olsun.

Efendim, bugiine kadar oldugu gibi bundan sonra da KIiT Komisyonumuzun destegini demir
yollarinin yaninda olacagina inaniyorum, zaten bugiin de bdyle. Tiirkiye bu alanda diinya siralamasina
demir yollarini gelistirene kadar yiiksek hizli tren hatlarint da yapmaya devam etmeli.

Sézlerime son verirken basta zatialiniz ve komisyon {iyelerimiz olmak iizere Demiryollarinda
calisan tlim arkadaslara ¢alismalarindan dolay1 basarilar diliyorum.

Hepinize saygilar sunuyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ediyorum Saym Karaman.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Sozlesmeler niye dolarla avroyla yapiliyor? Onu nasil
agiklarsaniz.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Liitfen Saym Yavuzyilmaz, bir baska toplantida...
Buyurun Sayin Dagli.
TAMER DAGLI (Adana) — Tesekkiir ediyorum Basgkanim.

Ben de basta komisyon iiyesi arkadaslarimiz olmak iizere biitiin hazirunu saygiyla selamliyorum.
Insallah toplantimiz hem Devlet Demiryollar1 adina hem de Komisyonumuz adina hayirlara vesile
olsun diyorum.

1940 y1linda Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 6 nc1 Isletme Miidiirliigii iscileri tarafindan
kurulan Adana Demirspor’umuzun sampiyonlugu vesilesiyle ben temelinde emegi olan Tiirkiye
Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 ailesini tebrik ediyorum, hayirli olsun diyorum, sizleri de kutluyorum
¢linkii halen Adana Demirspor’un gogsiinde Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari’nin amblemi
taginiyor. Dolayisiyla bu sampiyonlukta sizlerin de emegi var, kurulusunda biiyiik emeginiz var. Bir
Adanali olarak, bir sporsever olarak da tebrik ediyorum, hayirli olsun diyorum. Insallah Siiper Lig’de
de Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarinin armasi bu sene bdyle 6vgiiyle tagimacak.

Onun diginda, tabii, benim bdlgemde oldugu i¢in Konya-Karaman-Mersin-Adana-Gaziantep hizlt
tren projesiyle ilgili oradaki ¢alismalari yakindan goren biri olarak en son...

MUCAHIT DURMUSOGLU (Osmaniye) — Osmaniye de var Sayin Dagli.
TAMER DAGLI (Adana) — Evet, Osmaniye’yi de araya katalim. Unutuyoruz, soyle; hala bizim
kendimizden, ilden ayrilma olunca -eski ilgemiz- oluyor boyle.

Nurdagi Tiineli’nin bitmis oldugunu gérmek, oradan bu tarafa dogru projenin geliyor oldugunu
gormek gergekten sevindirici. Bundan dolay1 da tiim ekip arkadaslariniza tesekkiir ediyorum.

Yine, Demiryollar1 ekibiyle beraber, harita iizerinde Osmaniye milletvekillerimizle beraber
giindeme aldigimiz Adana-imamoglu-Kozan-Sumbas-Kadirli-Osmaniye projesi gercekten bizim o
bolge icin cok 6nem arz ediyor. Ben de bu projenin bir an dnce yatirim programina alinmas: konusunda
Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 yonetiminden 6zel ricada bulunuyorum.

Ayrica, yonetsel anlamda hem Sayin Genel Miidiiriimiizii hem yonetim kurulunu hem genel miidiir
yardimcilarin, siyasi bir bakis a¢is1 olmadan, ger¢ekten objektif bir sekilde sorunlar1 ¢6zme konusunda
bir masanin etrafina toparlanabilip... Ki ¢ok dnemli Adana’yla ilgili bir konu vardi biliyorsunuz.
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Rahmetli Ahmet Cevdet Yag doneminde yapilan bir hata. Rahmetle analim o da CHP’li bir belediye
baskaniydr Seyhan’in. Bugiin, yine, biiyiiksehir belediyesi ile sizler bir araya gelerek de magdur olan
vatandaslarin ¢dziimii konusunda imza attiniz, siyasi bir ayrim asla giitmediniz. Bundan dolay1, bu bakis
acinizdan dolay1 da hassasiyetinizden dolay1 da vatandaslarin magduriyetinin giderilmesi konusundaki
hassasiyetinizden dolay1 da tesekkiir ediyorum. Basarilar diliyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ediyorum Sayimn Dagli.
Evet, geneli lizerine konugmalart tamamladik.

Saym Genel Midiiriim, sayin milletvekillerimizin goriislerini ve sorularint dinlediniz. Simdi
sorular1 yanitlamak {izere sozii size verecegim.

Buyurun.

TCDD GENEL MUDURU ALI IHSAN UYGUN - Sayin Baskanim, kiymetli iiyeler; yapict
elestiriler ve goriislerle ilgili biz gerekeni aldik. Ingallah bunu bundan sonraki faaliyetlerimizde de en
one koyup degerlendirecegiz ve faaliyetlerimize o sekilde devam etmeye ¢alisacagiz.

Tabii, ¢ok fazla soru oldu, bununla ilgili birkag tanesini yanitlamak, digerlerini de miisaadenizle
yazili olarak cevaplamak istiyoruz.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki.

TCDD GENEL MUDURU ALI IHSAN UYGUN — Bu Mersin Limani’yla alakal bir soru vard,
orada bir kiralama durumuyla alakali. Mersin Liman sahasi imtiyaz s6zlesmesiyle devredilen alanin
diginda kalan tesekkiilimiiz miilkiyetindeki 12 doniimliik bedelsiz olarak kullandirilmasiyla ilgili
olarak tesekkiiliimiizce yapilan incelemede parselin ATAS AS tarafindan kullanildig: tespit edilmis
olup 6. Bolge Miidiirliigiince ATAS AS’ye metrekare birim fiyat: degeri 12 TL birim degeri iizerinden
ecrimisil ihbarnamesi gonderilmistir.

LUTFI KASIKCI (Hatay) — 14 doéniim diye yaziyor.
TCDD GENEL MUDURU ALI IHSAN UYGUN - Yani bizde 12.

ATAS AS soz konusu alant 2004-2008 yillar aras1 ecrimisille, 2008’den sonra ise kullanim izni
s6zlesmesiyle taraflarina Hazine tarafindan kullandirildigini iletmis olup tesekkiiliimiizce diizenlenen
ecrimisil ihbarnamesinin iptali i¢in dava agmig ve ATAS tarafindan agilan dava reddedilmistir. Ayrica
mahkeme tarafindan 1.715 metrekarelik kisminin POAS NATO tarafindan kullanildig: tespit edilmistir.
POAS NATO tarafindan kullanilan alanda 2010 tarihinden itibaren kirk dokuz yilligina kullanim izni
sozlesmesiyle Hazine tarafindan POAS NATO’ya kullandirtlmistir. Tesekkiilimiiz miilkiyetindeki bu
alani Milli Emlak Genel Miidiirliigiince ilgililere kullandirilmast sonucunda bugiine kadar taraflarina
O6denen bedellerin, tesekkiiliimiize iadesi 6’nc1 Bolge Miidiirliigii tarafindan Mersin Valiligi Cevre ve
Sehircilik 11 Miidiirliigiince istenmistir. Mersin Valiligi Cevre ve Sehircilik 1l Miidiirliigii konuyu Milli
Emlak Genel Midiirliigiine ileterek konunun incelenmesi i¢in bir denetim elemani gérevlendirilmesini
istemigtir. Tesekkiiliimiiz ve Milli Emlak Genel Midiirliigii arasinda konunun sulh yoluyla ¢oziilerek
2004 yilindan itibaren alan1 kullananlar tarafindan Milli Emlak Genel Miidiirligiine 6denen bedellerin
tesekkiillimiize iadesi ve mevcutta su an kullanan firmalardan kullanim bedellerinin tesekkiiliimiize
O0denmesiyle ilgili olarak ¢alismalar devam etmektedir yani bu konu takibimizde.

Yine, 8§ adet kar kiireme makinesiyle ilgili bir soru vardi. 8 adet kar kiireme makinesi yiikleniciden
temin edilmis olup gegici ve kesin kabulleri yapilmistir. Kar kiireme makineleri sorunsuz olarak hizmet
etmeye devam etmektedir. Yiiklenici tarafindan kullanilan tesekkiilimiiz atdlyelerine ait kullanim
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bedeli olan 93.829 TL yiiklenici firmadan tahsil edilmistir. Yiiklenici firmadan kaynakli gecikmeden
dolayr da yaklagik 1 milyon euro gecikme cezasi uygulanarak yiiklenicinin hak edisinden kesilerek
tahsil edilmistir.

Yine, Bandirma Limani’nda TCDD Genel Miidiirliigii uhdesinde bulunan 2 ve 3 no.lu feri kapak

atma rampasi isinin bir an once tamamlanmasiyla alakali da ¢alismalar tamamlanmis, kesin kabul
islemlerine baglanilmistir, bu devam etmektedir.

LUTFI KASIKCI (Hatay) — Kesin kabulii yapilmanis degil mi?

TCDD GENEL MUDURU ALI THSAN UYGUN - Yok, heniiz yapilmadi, yapilacak ama teknik
olarak da bir sorun yok su anda.

Yine, Kirikkale-Yerkdy kesimi altyapr insaatr hakkinda oneri dogrultusunda konu Ulastirma ve
Altyap1 Bakanligimizca sorusturulmaktadir. Sorusturma sonucuna gore de geregi yapilacaktir.

Yine, bir soru, bu Bulgaristan Demiryollartyla alakali bir kiralama durumu s6z konusuydu.
Bununla ilgili biz Bulgaristan Demiryollarina bu konuyla ilgili defaatle yazilarimizi yazdik. En son iste,
tahsilatiyla alakali Demiryollart Genel Miidiirii bizi ziyarete gelmisti. Kendilerine tekrar, yeniden ifade
ettik, hatta sdzlesme altina da aldik. Bekliyoruz, eger aksi durum olursa onlart oradan ¢ikaracagiz, baska
yapacak bir sey yok ama bunlar tabii, hem {ilkemizden hem de iilkemize gelecek olan birtakim lojistik
faaliyetleriyle alakali faaliyet gostermekteler. Onlar da kendi igerisinde bazi problemler yasiyorlar
anladigim kadariyla ama onu da ¢6zmeye ¢alisacaklarina s6z verdiler Bulgaristan Demiryollart Genel
Miidiird.

Yine, TCDD Teknik AS’yle alakali oldukg¢a giindeme gelen bazi konular var. Ben sayn vekilimizi
TCDD Teknik AS’ye davet ediyorum, kendisine faaliyetleri hakkinda yakinen bilgi vermek arzu ederiz
¢linkii ¢ok spekiile ediliyor. Bu bir istiraktir, bizim gibi diinyadaki demiryollarinin bdyle istirakleri
¢ok sayida vardir, Alman Demiryollarinin yaklasik 700 tane istiraki var, Rus Demiryollarimin 200 tane
istiraki var. Bizim TCDD Teknik AS adi tistiinde TCDD’ye aslinda bazi konularda yardim etmek igin
kurulmus bir ¢aligmadir. Fakat bu konuda ¢ok spekiilasyon yapiliyor ama bunu yakinen size anlatmay1
da biz arzu ederiz.

Cok tesekkiir ediyorum.

Gerisini de insallah yazili olarak arz ederiz Saym Baskan.

AHMET KAYA (Trabzon) — Sayin Genel Miidiiriim, Erzincan-Trabzon demir yolu konusunda da
bir iki ctimle rica ediyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Yazili olarak verecek zaten Saym Kaya, zorlamayn.

Peki, tesekkiir ediyorum Sayin Genel Miidiirim.

TCDD GENEL MUDURU ALI IHSAN UYGUN - Ben tesekkiir ediyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Simdi Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel

Midirligiiniin 2017 ve 2018 hesap donemlerine iliskin sonug¢ boliimlerini ayr1 ayr1 okutup ibraya
sunacagim.

Once, 2017 yili sonug boliimiinii okutuyorum.

Buyurun.

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Isletmesi Genel
Midirligiiniin 2017 yili bilangosu ve 2 milyar 1 milyon 970 bin 74 lira 48 kurus donem zarartyla
kapanan gelir tablosu tasvibe sunulur.
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BASKAN MUSTAFA SAVAS — Ibra edenler... Etmeyenler... Ibra edilmistir.

Simdi, 2018 yilinin sonug boliimiini okutuyorum.

Buyurun.

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollart Isletmesi Genel
Midirligiintin 2018 yili bilangosu ve 2 milyar 557 milyon 962 bin 517 lira 39 kurus dénem zarartyla
kapanan gelir tablosu tasvibe sunulur.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — ibra edenler... Etmeyenler... ibra edilmistir.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Isletmesi Genel Miidiirliigiiniin 2017 ve 2018 yillarina
ait list komisyon toplantis1 tamamlanmustir.

Tim katilimcilara tesekkiir ederim.

Saym Genel Midiiriimiize tesekkiir konugmasi i¢in son sdzl veriyorum.

Buyurun Sayin Genel Miidiiriim.

TCDD GENEL MUDURU ALI THSAN UYGUN — Sayin Baskanim, kiymetli iiyeler; ben, sahsim
ve TCDD ailesi adina hepinize tesekkiir ediyorum. Onerileri ve elestirileri dikkate alacagimizi ve
bununla faaliyetlerimize devam edecegimizi ifade etmek isterim.

Tesekkiir ediyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki, tesekkiir ediyorum.

2.- Tiirkive Cumhuriyeti Devilet Demiryollart Tasimacilik A.S.’nin 2017 ve 2018 yilarina ait
bilango ve netice hesaplarinin goriismeleri

BASKAN MUSTAFA SAVAS - Degerli Komisyon iiyeleri, toplantimiza Tiirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollart Tasimacilik AS’nin 2017 ve 2018 yillarina ait bilango ve netice hesaplarinin
goriismeleriyle devam ediyoruz.

Toplantimiza katilan Saym Genel Miidiiriim, sunum i¢in s6z sizde.

Buyurun.
TCDD TASIMACILIK AS GENEL MUDURU HASAN PEZUK — Saym Baskanim, saymn

milletvekilleri ve KIT Komisyonunun saygideger iiyeleri, Sayistay ve Bakanliklarimizin kiymetli
temsilcileri; 6ncelikle, hepinizi saygiyla selamliyorum.

Yiiz altmig dort yillik demir yolu tarihimiz degerlendirildiginde, &zellikle kara yolu yatirimlart
hiz kazanmadan once, 1950°li yillarda demir yolu paymin yiik tasimaciliginda yiizde 68’lere, yolcu
tagimaciliginda ise ytlizde 42’lere kadar yiikseldigi goriilmektedir. 1950 sonrasinda, kara yolu ulagim
politikalar1 sonucunda demir yolu pazar payi gittik¢e artan oranlarda azalmaya baglamistir.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Sayin Genel Miidiiriim, kisa yapalim konugmay1 veya 6zetleyerek
gidelim.

Buyurun.

TCDD TASIMACILIK AS GENEL MUDURU HASAN PEZUK - Yiiksek hizli ve demir yolu
hatlarmnin insa edilmesi, mevcut hatlarin yenilenmesi ve modernizasyonu, ileri demir yolu sanayisinin
gelistirilmesi, milli ve yerli sanayinin desteklenmesi, demir yolu tasimaciligmnin tekel olmaktan
¢ikarilarak serbestlesmesi ana hedefleri dogrultusunda ¢aligmalarimiza hiz verilmistir.
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Diinyadaki ekonomik, sosyal ve gevreci politikalarla pazar kosullarindaki degisimler paralelinde
demir yolu tasimaciliginin serbestlesmesi 6461 sayili Kanun’la 1 Mayis 2013 tarihinde yasalagsmustir.
TCDD Genel Miidiirliigii, demir yolu altyapi isletmecisi; TCDD Tasimacilik AS ise demir yolu tren
isletmecisi olarak tanimlanmistir. Buna gore, sermayesinin tamami devlette olan TCDD Tasimacilik
AS, ulusal ve uluslararas1 demir yolu aglarinda yolcu ve yiik tasimaciligi kapsaminda yiiksek hizl
tren, konvansiyonel ve bdlgesel trenler; kent ici toplu tasimacilikta Marmaray ve Baskentray; lojistik
faaliyetler, feribot isletmeciligi; demir yolu araglarinin bakim, tamir ve revizyon faaliyetlerini
gerceklestirmek iizere sektdrdeki yerini almistir.

Saym Baskanim, degerli milletvekilleri; TCDD Tasimacilik AS’nin merkez ve tasra teskilatinda
olmak tizere yaklasik 10 bin personel gorev yapmaktadir. Ara¢ filomuzda 659 adet lokomotif, 31 adet
yiiksek hizli tren seti, 99 adet dizel tren seti, 87 adet elektrikli tren seti, 760 adet yolcu vagonu ve
yaklasik 17 bin adet yiik vagonu bulunmaktadir. Toplam yiik tasimalarimizin yiizde 21’1 liman ve
iskelelerden, yilizde 12’si OSB’lerden ve yiizde 10’u lojistik merkezlerden olmak tizere tagimalarimizin
yiizde 40’1 iltisak hatlar1 lizerinden yapilmistir; bu da 6nemli yiik merkezlerine demir yoluyla baglanti
saglanmasinin ne kadar onemli oldugunu gostermektedir. Ulkemizin 192 adet mevcut liman ve
iskelesinin 21 adedinde demir yolu baglantis1 mevcuttur. Yine, mevcut 295 OSB’nin 12 adedinde demir
yolu baglantis1 bulunmaktadir. 12 bin 803 kilometrelik demir yolu aginda 433 kilometre uzunlugunda
toplam 281 adet iltisak hatti mevcuttur. Demir yolu yiik tasgimaciliginin potansiyeli agisindan yeni
iltisak hatlarinin yapimi biiyiik 6nem arz etmektedir. Bu amagla, Bakanligimiz altyap: yatirimlarindan
sorumlu birimleriyle birlikte yapilan fizibilite ve dnceliklendirmeye gore yeni iltisak hatlarmimn yapim

ve planlama ¢aligmalar1 devam etmektedir.

Saym Bagkanim, degerli milletvekilleri; hedef kitlemiz olarak 81 ilimizden 57’sine ve bu illere
bagli 287 ilge ve yaklasik 10 bin kdye demir yoluyla hizmet verilmektedir. Yiik hedefkitlemiz igerisinde
limanlar, organize sanayi bolgeleri; komiir, demir cevheri; krom, bor manyezit ve mermer gibi maden
merkezleri ile demir-gelik, ¢gimento, seramik, petrol gibi agir sanayi kuruluslari yer almaktadir. Pandemi
oncesinde 48 yliksek hizli tren, 236 konvansiyonel tren, 285 Marmaray treni, 111 Baskentray treni, 170
yiik treni olmak tizere giinliik 850 tren seferiyle hizmet verilmekteydi.

Covid-19 pandemisi nedeniyle 2020 yilinda yiiksek hizli tren giinliik sefer sayilari 20’ye
diisliriilmiis, Marmaray’la Baskentray hari¢ konvansiyel ana hat ve bolgesel trenlerin seferleri gegici
olarak durdurulmak zorunda kalimmistir. Pandeminin seyrine ve Bakanliklar arast istisarelere gore tren
planlamalarimiz yapilmaktadir. Bu kapsamda, pandemi nedeniyle 2019 yilinda 8,3 milyon olan yiiksek
hizli tren yolcu sayimiz 2020 yilinda yiizde 65 azalarak 2,8 milyona; 124,3 milyon olan Marmaray yolcu
sayimiz 2020 yilinda yiizde 31 azalarak 85,2 milyona; 14,2 milyon olan Bagkentray yolcu sayimiz 2020
yilinda yiizde 45 azalarak 7,8 milyona; 2019 yilinda 17,7 milyon olan konvansiyonel yolcu sayimiz
2020 yilinda ytizde 80 azalarak 3,6 milyona diismiistiir. Buna karsilik, pandemi nedeniyle yurt i¢i yiik
tagimaciliginda yaklagik yiizde 1’°lik diislis olmasina ragmen yurt dis1 tagimalarinda yasanan yiizde
35°1ik artigin katkistyla yil sonunda toplam yiik tasimaciliginda yiizde 2°lik bir artis gerceklesmistir.
2019 yilinda 29,3 milyon ton olan demir yolu yiik tasima miktart 2020 yilinda 29,9 milyon tona
yiikselmistir. 2021 yilinda ise 2020 yilinin ilk bes aylik dilimine gére yurt i¢i tagimalarimizda yilizde
27, uluslararasi tasimalarimizda ylizde 18 artis gergeklesmistir. Yiik trenleriyle taginan giinliik ortalama
91 bin ton yiikle direkt ve endirekt olarak 5 binin iizerinde sanayici, ihracat¢i ve tasiyiciya hizmet
vermektedir.
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Saym Bagkanim, degerli milletvekilleri; Ankara, Eskisehir, Konya, Bilecik, Sakarya, Kocaeli ve
Istanbul olmak iizere dogrudan 7 ilimize; Bursa, Kiitahya, Afyon, Antalya, Karaman, Adana olmak
iizere 6 ilimize de otobiis ve konvansiyonel tren baglantili olarak yiiksek hizli trenlerle tasimacilik
hizmeti sunmaktay1z. Ankara-Istanbul, Ankara-Konya, Ankara-Eskisehir ve Konya-Istanbul olmak
tizere dort farkli destinasyonda 31 adet yiliksek hizli tren setiyle niifusun yiizde 43 {ine yiiksek hizli tren
hizmeti vermekteyiz.

Yaptigimiz en son arastirmalara gore yolcularimizin memnuniyet orani Ekim 2019°da ytizde 75,3
iken Kasim 2020’de bu oran yiizde 92,8 e yiikselmistir. 2021 Mayi1s sonu itibartyla yiiksek hizli trenle
tasinan yolcu sayimiz yaklasik 57 milyona, Istanbul’da Marmara’yla tagman toplam yolcu sayimiz
yaklasitk 546 milyona, Ankara’da Baskentray’la tasinan toplam yolcu sayimiz yaklasik 33 milyona
ulagmustir.

2020 yilinda yiiksek hizli tren, ana hat ve bolgesel trenlerle tasidigimiz yolcularin yaklasik yiizde
49’u indirimli ve ticretsiz olarak seyahat etmislerdir.

Engelliyolcularimizindahakolay bilet ve danismahizmetleri alabilmelerii¢in gagrimerkezlerimizde
engelli asistanlart istihdam edilmeye baslanmig, Subat 2017°de uygulamaya gegirilmistir. Boylece,
isitme engelli insanlarimizin goriintiilii telefon ya da tabletleriyle ¢agri merkezlerimize ulasarak daha
kolay danigma ve bilet temin etme imkan1 saglanmistir. Engelsiz ulasim hizmeti saglamak i¢in, yiiksek
hizli trenin durus yaptig1 gar ve istasyonda engelli ve hareketi kisith yolcularimiza 53 personelle 3
Aralik 2019 Diinya Engelliler Giinii’'nde “turuncu masa yardim hizmeti” verilmeye baglanmistir. Bugiin
itibartyla, 13 gar ve istasyonda verilen turuncu masa hizmetinden, 2021 Mayis ay1 sonu itibariyla
yaklasik 10 bin engelli ve hareketi kisitl yolcumuz faydalanmstir.

Yolcu tagimaciligimizda hizmet kalitemizi artirmak, yolcularin hayatini kolaylastirmak amacryla
iletisim ve bilisim teknolojisinden yararlanilmaktadir. Bu kapsamda, yolcularimizin biletlerini giselere
gelmeden, bulunduklari her yerden alabilmeleri amaciyla “e-bilet uygulamasi” baslatilmistir. Yiiksek
hizli tren yolcularinin yiizde 86°s1 biletlerini bilgisayar, tablet ve mobil telefonlarini kullanarak
kolaylikla alabilmekte, giseye gelmelerine gerek kalmamaktadir.

Miisteri odakli hizmet vermek amaciyla yolcu haklari belirlenerek kamuoyuyla paylasilmis ve tim
uygulamalar yolcu lehine yeniden diizenlenmistir.

Yolcularimiza kolaylik getiren bir diger uygulama da Whatsapp hatti uygulamasidir. Yolcularimizin
karsilastiklari her tiirlii sorunu ve merak ettikleri konulart Whatsapp tizerinden 7/24 operasyon ve medya
merkezlerine ulastirmalart durumunda, bes on bes dakika igerisinde yolcuya geri doniis yapabilen farkli
uygulamalara gecilmistir.

Yiik tasimaciligimizda her giin 210 seferle giinde yaklasik 91 bin ton yiik tasgmmaktadir. 2020
yilinda Genel Midiirligiimiizee tasinan 29,9 milyon tona ilave olarak 6zel demir yolu yiik tren
isletmecileri tarafindan da taginan 4.7 milyon tonla birlikte, demir yoluyla taginan toplam yiik miktari
34,6 milyon tona ulasmistir.

Serbestlesme Yasas1 geregi, 0zel sektoriin isletmeye baslamasma katki saglamak adina
kaynaklarimizin ylizde 4’ti bu amacla kullanilmistir. Sektore 6zel sektor katkisini ve dinamizmini
katmak ve sektoriin Oniinii agmak icin 6zel sektore 537 yiik vagonu ve 18 adet lokomotif kiraya
verilmistir.

Uluslararasi tagimalarimiz ve lojistik faaliyetlerimiz olarak dogu-bati kuzey-giiney aksinda yer
alan Asya-Avrupa ve Rusya-Orta Dogu cografyasini kapsayacak sekilde yeni agilan Bakii-Tiflis-
Kars Demiryolu Hatti, Orta koridoru ve Trans-Hazar uluslararasi tagimacilik koridoru kullanilarak
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ilk etapta Tiirkiye-Kazakistan arasinda 4.700 kilometrelik mesafede baslayan tasimacilik; Tiirkiye,
Giircistan, Azerbaycan, Kazakistan, Tiirkmenistan, Ozbekistan, Kirgizistan, Tacikistan, Rusya ve Cin
glizergdhinda halen devam etmektedir. Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Hatti, 30 Ekim 2017 tarihinde
Bakii’de demir yolu igletmeciligine a¢ilmis olup bu koridordaki ithalat, ihracat ve transit tasimalarimiz
artarak devam etmektedir. 31 Mayis 2021 itibariyla Bakii-Tiflis-Kars koridorunda, toplam 870 trenle
yaklasik 20 bin konteyner ve 1 milyon 7 bin ton yiik tasidik. BTK Demiryolu Hatti’yla orta vadede 3,2
milyon ton, uzun vadede ise 6,5 milyon ton yiik tasinmasi hedeflenmektedir.

Avrupa-Asya arasinda kuzey koridora alternatif, iilkemizin de tizerinde yer aldig1 orta ve giiney
koridorlarin 6nemi her gegen giin artmaktadir.

Uluslararasi yiik tasima cografyamizda yer alan birgok iilkeye tasimalarimizi artirmak i¢in biiyiik
bir gayretle caligmaktayiz. Yolcu ve yiik tasima faaliyetlerinde kullanilan ¢eken ve ¢ekilen araglarin
bakim ve onarim hizmetleri, genel miidiirliigiimiiz...

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Sayin Genel Miidiiriim, toparlayalim.

TCDD TASIMACILIK AS GENEL MUDURU HASAN PEZUK — Hizlantyorum Sayin Baskanim.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Evet, toparlayalim.

TCDD TASIMACILIK AS GENEL MUDURU HASAN PEZUK — Genel Miidiirliigiimiize ait 84
atdlyede 4.400 is¢iyle basariyla yiiriitiilmektedir.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarinin elektrifikasyon projelerinin bitis tarihleriyle uyumlu
olarak 2020 yilina kadar 64 adet elektrikli ana hat lokomotifi, 20 adet dizel elektrikli ana hat lokomotifi,
56 adet milli elektrikli tren seti temini planlanmustir.

Yiik tasimaciligimizi artirmak igin ihtiyacimiz olan yeni yiik vagonlarinin imalati ile ara¢ filomuzda
yer alan yiik vagonlarinin genel revizyonlarmin siirelerinde yapilmasina 6zen gostermekteyiz.

Sayin Bagkanim, degerli milletvekilleri; sdzlerime son verirken bize destegini esirgemeyen degerli
heyetinize, Meclisimize, Hiikimetimize siikranlarimizi arz ediyor, ¢alismalarimizin hayirlt ve ugurlu
olmasini diliyorum.

Hepinize saygilar sunuyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki, tesekkiir ederim.

Simdi, 6nerlerinin goriismelerine basliyoruz.

Kurumun 2017 yilt alt komisyon raporunda bir, 2018 yili alt komisyon raporunda bir Oneri
bulunmaktadir.

Simdi, 2017 yilinin 1 no.lu genel 6nerisini okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollart Tasimacilik Anonim
Sirketinin 2017 yil1 Sayistay denetim raporunda yer alan diger bulgu ve dnerilerin yerine getirilmesi.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Yanit i¢in buyurun Sayin Genel Midiiriim.

TCDD STRATEJI GELISTIRME DAIRESI BASKANI SAFi CATAL — 2017 yihi Sayistay
raporunda yer alan diger bulgu ve oOnerilerin de yerine getirmesi hususunda gerekli hassasiyet
gosterilecektir.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki, tesekkiir ederim.

Onerinin Sayistay tarafindan izlenmesini oylarmiza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul
etmeyenler... Kabul edilmistir.

Diger bulgu ve onerilerden goriigiilmesini talep ettiginiz 6neri var m1?
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Buyurun Sayin Sertel.

ATILA SERTEL (izmir) — Bulgu 7,2,4; bu hukuk miisavirligine, bos olan avukatlik kadrolarma
atama yapilmasi ve idari personel sayisinin artirilmasiyla ilgili bir 6neri vardi, o yerine getirildi mi, onu
merak ediyorum.

Bir de, is¢i personelin biriken yillik izinlerinin kullandirilmasi konusunda bir sikinti s6z
konusuydu, herhalde pandemi déneminde bunu ¢dzmiissiiniizdiir.

Siileyman Karaman Bey doneminde -¢ok 6nemli- Devlet Demiryollart en fazla engelli ¢alistiran
kurum ilan edilmisti, o a¢idan da c¢ok takdire sayan bir durum séz konusuydu. Bu anlamda Devlet
Demiryollarinda engelli ¢alistirma sayisindaki son durumu da hem Genel Miidiire hem diger kurumlara
soruyorum.

Tesekkiir ederim.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki, tesekkiir ediyorum Saym Sertel.
Boylelikle, 2017 y1l1 6nerilerinin goériismeleri tamamlanmistir.

Simdi, 2018 yilinin &nerilerinin goriisiilmesine basliyoruz.

2018 yil1 1 no.lu genel 6nerisini okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Tagimacilik Anonim
Sirketinin 2018 y1l1 Sayistay denetim raporunda yer alan diger bulgu ve dnerilerin yerine getirilmesi.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Yanit i¢in buyurun.

TCDD STRATEJI GELISTIRME DAIRESI BASKANI SAFi CATAL — 2018 yili Sayistay
raporunda yer alan diger bulgu ve oOnerilerin de yerine getirilmesi hususunda gerekli hassasiyet
gosterilecektir.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Evet, Onerinin Sayistay tarafindan izlenmesini oylariniza
sunuyorum: Kabul edenler... Etmeyenler... Kabul edilmistir...

Diger bulgu ve dnerilerden goriisiilmesini talep ettiginiz dneri var mi1? Yok.
Onerilerin goriismeleri tamamlanmustir.

Simdi, genel iizerinde s6z almak isteyen iiyelerimize s6z verecegim.

Var m1? Yok.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Var.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Pardon, gérmedim Sayin Yavuzyilmaz.
Buyurun.

Kisa ve 6z degerlendirme yapacaksiniz herhalde Atila Bey gibi.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Evet, yle {imit ediyorum.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Buyurun.

DENIZ YAVUZ YILMAZ (Zonguldak) — Simdji yiik ve yolcu tasimaciligiyla ilgili olarak Genel
Midiir konusmasinda “Sektdre 6zel katkisini ve dinamizmini katmak ve sektoriin Onilinii agmak igin
ozel sektore 537 yiik vagonu ve 18 adet lokomotif kiraya verilmistir.” dedi. Hangi firmalara kiraya
verildi, ne kadar siireligine kiraya verildi ve hangi tutarlarda kiraya verildi? Tiirk liras: {izerinden mi
kiraya verildi, yoksa dolar veya avro lizerinden mi kiraya verildi? Bu demir yolu araglariyla ilgili kurum
olarak sizin yaptirdiginiz bir sigorta var m1 veya yaptiginiz kira sézlesmesinin i¢inde bu kiralamay1
yapan sirketler riskleri sigorta etti mi?
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Diger bir konu, eskiden Tiirkiye’de Ray Sigorta diye bir sigorta vardi. Ray Sigorta hem Tiirk Hava
Yollarinm hem Devlet Demiryollarinin yani devlet kurumlarina ait olan pek ¢ok aracin sigortalanmasi
konusunda kurulmus ve Ray Sigorta satilana kadar, &zellestirilene kadar da bu gérevini biiyiik bir
basariyla yerine getirmisti.

Sayistay raporundan okuyorum -2018 yili Devlet Demiryollart Tasimacilik AS$’nin Sayistay
raporu bulgu 8.1.4- aynen bulgudan okuyorum: “13.12.2018 tarihinde Ankara-Konya yiiksek hizli tren
seferini yapmakta olan yiiksek hizli tren seti, Marsandiz Istasyonu’nda kilavuz trenle ¢arpismistir.”
Bakin, Sayistayin climleleriyle okuyorum: “Yiiksek hizli tren setinin kayitli degeri 114 milyon 202
bin 361,58 liradir.” Bakin, burada, raporda yaziyor. “Devlet Demiryollar1 Tagimacilik AS, kendine ait
tren setlerinde meydana gelebilecek hasar ve zararlarin tazmini hususunda herhangi bir kaza sigortasi
yaptirmadigt i¢in, ¢eken ve ¢ekilen araglarda meydana gelen bu zarar yine tamamen kurum tarafindan
karsilanacaktir.” Yani Sayistay sdylenmesi gerekenleri net bir sekilde ifade etmis. Normalde, zaman
zaman Sayistayin bulgularini, rapor hazirlama teknigini elestiren bir Milletvekiliyim ama ¢ok isabetli,
¢ok onemli bir bulgu. Bu vatandasin vergileriyle ddedigi 114 milyon lira sigorta yapilmadigi i¢in
tamamen kurum tarafindan karsilanacak. Cok biiyiik bir kayip ve dolayisiyla da diyor ki: “Kurumun
tiim riski elinde tutmak yerine, bu riski harici sigorta kapsaminda sigorta sirketleriyle paylasmasi
gerektigi degerlendirilmektedir.”

Alt komisyon toplantisinda bu konuyla ilgili dnerimi ifade etmistim. Tipki Ray Sigorta gibi,
devletin de ortak oldugu veya sahibi oldugu bir sigorta sirketi tizerinden, yine devlet kurumlarina ait
olan pek ¢ok arag sigortalanabilir. Bunu sigortalamak ancak burada kaybedilen zarar1 diisiiriir yani bize
ekstra bir zarar getirmez, maliyet de getirmez sigorta sirketi devlete aitse. Fonda tuttugunuz paray1
zaten bu sigorta sirketine aktarmaniz gerekecek, bu zarar da ortadan kalkacak ciinkii fondaki paray1 o
devlete ait olan sigorta sirketi farkli yatirim araclariyla degerlendirecek ve dolayisiyla da zaten sorun bu
boyut itibariyla biiyiik 6l¢iide ortadan kalkacak. Yani tren setleri yerli ve milli olsa dahi onlarin kazayla
ziyan olmast biiyiik bir zarar. Bu bakimdan da sordum, liitfen Sayin Genel Miidiir geneli iizerinde yanit
verirken... Hem Devlet Demiryollart Genel Miidiiriine hem Tagimacilik Genel Miidiirii’ne séyliiyorum
yani birbirlerine pasi, topu atip da yanitsiz kalmasin diye, hani “Benim gdrev alanima giriyor...”
“Yok, oteki Genel Miidiir, hay1r, benim girmiyor, sizin giriyor.” demesin diye diyorum, liitfen buna
bir yanit istiyorum. Bu Tiirkiye Varlik Fonu kapsaminda kurulan Tiirkiye Emeklilik, bu devlete ait
araglarin sigortalanmasinda devreye girecek mi, girmeyecek mi? Bugiine kadar sizden bu dogrultuda
bir envanter istendi mi istenmedi mi?

Diger bir sorum Zonguldak’la ilgili. Zonguldak’ta, Inagz1 ve Kilimli basta olmak iizere baz1 diger
ilgeleri de birbirine baglayan Kapuz Caddesi ile Kapuz Plaji mahalleleri arasinda il belediyesi tarafindan
herhangi bir resmi levha veya insaat ¢alismasina iliskin kamu ihale mevzuatinin 6ngdrdiigii resmi
santiye ve agiklayici bilgi tabelalart konulmadan yani isin adi, ihale bedeli yiiklenicisinin kim oldugunun
belirtildigi o tabela konulmadan il belediyesinin sorumlulugu altinda yiiklenici firma tarafindan yapilan
caligmalar esnasinda o giizergahtan gecmekte olan yolcu ve yiik tasiyan trenlerin de kullanildig: tren
yolu hattinin ayn1 Corlu tren faciasinda oldugu gibi altindaki dolgunun bosaldig1 ve bilimsellikten uzak
yapilan bu ¢aligmalar nedeniyle ¢ok ciddi hayati bir tehlikenin de dogdugu tespit edildi. Bu konuyla
ilgili ben Sayistay Baskanligina basvuruda bulundum. Sayin Sayistay Baskaniyla goriisme yaptim,
dedim ki: Bu tren yolu giizergdhinin altinda bosalan dolguyu, bu belediyenin sorumlulugu altinda
bir yiiklenici firma bu hale getirdi ama burada dogan bir zarar var. Zonguldak Limani’ndan termik
santraller bolgesine giden yiik trenleri gidemedi, tagiryamadi komiir. Dolayisiyla, buradan kaynaklanan
zarar var, kurumun zarari var, dogan riskin sorumlulugu var. E, bu dolgunun tamiratin1 kim yapacak?
Bu belediyenin o kapasitede olmasi beklenemez zaten. Dolayisiyla da sorunlu, su yanlisliktan sorunlu
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kontrol etmedigi i¢in. Ama tamirat1 profesyonellerin yapmas: gerekiyor. Biz de dedik ki: Sayistay
bir kendi denetgilerini gdndersin yani hemen olay esnasinda gitsin ki dolgu malzemesinin i¢inde ne
kullanilryor, dogru mu degil mi? Yani neden diyorum? Yarin bir giin, bir y1l sonra, bir buguk y1l sonra
olur da cesitli bir nedenin de katkisiyla ya yine o dolgu oradan bosalirsa hepimiz bu vebalin altinday1z.
O nedenle tam dolgu islemi yapilirken Sayistayin da oraya gitmesini istemistim.

Sayistaya sorum: Bu demir yolu tamirati yapilirken, dolgu islemi yapilirken Sayistay denetgileri
oraya gitti mi, birincisi? Ikincisi, bu demir yolu tamirati yapilirken, Devlet Demiryolu yetkilileri
tarafindan yapilirken siz orada gerekli denetimleri yaptiniz m1 ve Genel Miidiir olarak sunu soyliiyor
musunuz: Evet, ben orada yapilan talimata kefilim diyebilir misiniz? Bunu net olarak sormak istiyorum.
Ayni zamanda da bu konuyla ilgili bir sorusturma baslattiniz mi1, baslatilmasi igin -soru hem Sayistaya
hem kuruma- girisimlerde bulundunuz mu? Ciinkii bakin, burada ne dogal bir felaket var, ne deprem var,
ne sel var, ne yagmur; higbir sey yok. Il belediyesinin yaptig1 bir insai iste, sorumlulugu altinda yapilan;
yiiklenici bir firma tarafindan yapilan insai bir i sirasinda demir yolu raylarmin altindaki dolgunun
oradan bosalmasina neden olundu. Yani hata var, hatanin da bir karsilig1 olmasi lazim. Olmazsa bu is
bizi Corlu tren faciasina gotiirebilir. Bunu sormak istiyorum, tarafinizca yapilan sorusturma var mi?
Cok 6nemli.

Ben tekrar caligmalarimzda basarilar diliyorum. Ozellikle, tasimacilik konusunda da bu
ozellesmesi, kiraya verilmesi siireclerinin Devlet Demiryollar1 kurumunu zayiflatmamasi gerektigini
diistiniiyorum. Yerlilik ve millilik adina yaptigimiz her ¢alisma icin sizleri kutlarim, ¢ok gecikildi
bu konularda. Ozellikle, Zonguldak, demir celik sanayisinin gelistigi yani ¢ok iist diizeyde oldugu,
Tirkiye’de en st seviyede oldugu bir sehir. O nedenle, 6zellikle Zonguldak Eregli bolgesinde, ayni
zamanda Karabiik ve tabii ki de Hatay bolgelerindeki demir gelik fabrikalarinin yaninda, yan sanayi
kuruluglar1 da oldukga giiglendigi icin 6zel sektorde de -biz her ne kadar bazi markalarda yurt dist
marka adi gérsek de Siemens gibi- Devlet Demiryollariin “Siemens” diye satin aldigi pek ¢ok ara iiriin
veya tamamlanmig son {irlin Eregli’den gidiyor. Yani bunu ben bizzat {iziilerek tespit ettim, size iiriin
¢esidini de sdyleyebilirim. Zonguldak Eregli’den Almanya’ya gidiyor, Almanya’dan Siemens marka
olarak Devlet Demiryollarina geliyor. Bu kisa yollar1 mutlaka bulmaliyiz yani yerlilik, millilikte de
tilke olarak hep birlikte kalkinmalry1z.

Tekrar calismalariizda basarilar diliyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Evet, tesekkiir ediyorum Sayin Yavuzyilmaz.
Saym Yasar, “iki dakika” demistiniz.

BEDRI YASAR (Samsun) — Iki dakika konusacagim Sayin Baskan.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Buyurun.

BEDRI YASAR (Samsun) — Saym Baskanim, Kurumun degerli yoneticileri; ben de hepinizi
saygiyla selamliyorum.

Ozellikle Orta Asya tagimalarinda, bu Orta Asya Cumhuriyetlerinin ¢ogu Rus standartlarina gére
demir yollarini dizayn etmis vaziyetteler. Tabii, bizim demir yollar1 standartlarimiz ile onlarin arasinda
bir farklilik var. Bu gegis déneminde yiik aktarimi m1 yapryorsunuz? Arkadaslar gecikmelerden zaman
zaman biraz sikayet ediyorlar. Yani bu konularla ilgili bir ¢6ziim tiretilebildi mi?

Ikincisi, pandemi dolayisiyla, tabii, yolcu, yiik tasimalar1 da diistii. Su ara ihracatta ciddi oranda
konteyner sikintist yasandigi sdyleniyor.

TCDD GENEL MUDURU ALI IHSAN UYGUN - Diinyada yasaniyor.
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BEDRI YASAR (Samsun) — Diinyada yasaniyor. Yani bu konunun demir yoluna etkisi nedir?
Simdi hem tasima miktarini hem yiik miktarini artirmayi planladigimiza gore, belki diger kurumlarda
-TUDEMSAS veya hani bu vagon fabrikalarinda- bu tiir konteynerle ilgili {iretim yapilabilirse hepsinin
tasimacilig1 acisindan veya yiikiin garantili transferi agisindan da -devlet her zaman giiven verir- ben
katk1 saglayacagini diisiiniiyorum.

Tabii, 6zel sektore kiralanan vagon ve lokomotifler de var. Bunun herhalde kullanimini mi?
Muhakkak kullanimidir. Mesela kullanicilarini siz mi veriyorsunuz? Bu lokomotifleri kullananlar
herhalde Demiryollarmin personelidir diye diisiiniiyorum. Siz bu bayiler marifetiyle mi bu tagima islerini
yaptiriyorsunuz? Yani sizin acenteleriniz mi var, direkt miisteriyle Tagimacilik AS muhatap olarak
mu biitiin bu islemleri yapiyor, yoksa yetki verdiginiz acenteler marifetiyle mi bu isler yiiriitiiliiyor?
Bununla ilgili ézellikle Orta Asya’ya, mesela bu Bakii’ye -BTK agildiktan sonra- o bdlgeye tasinan
yiikler... Bir de bu giimriik mevzuatindan kaynaklanan sorunlar da yasaniyor. Yiikiin demir yoluyla
daha kisa vadede teslim edilecegini hayal ederken 6zellikle burada belli sorunlar da yasaniyor. Yani siz
bir yiikii Tiirkiye nin sinirina kadar tasiyabiliyorsunuz ama ondan sonraki tasimalarda ciddi sorunlar
yasantyor yani bize intikal eden sorunlar1 sdyliiyorum. Burada yiikiin yiiklendigi andan, teslim edildigi
yere kadarki sorunu ¢6zemedigimiz takdirde otomatikman, direkt veya endirekt bu, size yanstyacaktir.
Dolayisiyla, biitiinii lizerinden ¢6ziim tiretmek gerekiyor.

Tabii, Sayin Genel Miidiiriimiiz yeni atandi, gorev siiresi de daha yeni basladi. Bir yil m1 oldu, bir
buguk y1l mi?

TCDD TASIMACILIK AS GENEL MUDURU HASAN PEZUK — Alt1 ay.

BEDRI YASAR (Samsun) — Dolayisiyla, ona da bir marj vermek lazim.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — O zaman marj da kisa tutalim.

BEDRI YASAR (Samsun) — Fazla bir sey séylemeyecegim. Diyorum ki: Calismalarmizda basarilar
diliyorum.

TCDD TASIMACILIK AS GENEL MUDURU HASAN PEZUK — Tesekkiir ediyorum.
BEDRI YASAR (Samsun) — Insallah bundan sonraki denetimlerde daha iyi rakamlarla karsilasiriz

diyor, caligmalarinizda basarilar diliyorum.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tesekkiir ediyorum Sayin Yagar.
Evet, onerilerin gériismeleri tamamlanmustir.
Simdi, geneli lizerinde goriismelere gegiyoruz.
Geneli lizerinde s6z almak isteyen iiyemiz? Yok.

Sayin Genel Miidiiriim, saym vekillerimizin sorularini dinlediniz, yanitlamak ic¢in sozii size

veriyorum, yazili olarak da yanit verebilirsiniz.
Buyurun.

TCDD TASIMACILIK AS GENEL MUDURU HASAN PEZUK — Saym Baskanim, daha énceki
sunumda da sdylenilen noktalarla ilgili gerekli notlarimizi biz aldik. Hizli olarak cevap verilebilecek
birkag¢ soruya cevap verecegim, sonrakileri daha ayrintili olarak Saym Komisyonumuza yazili olarak

arz edecegiz.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki, buyurun.
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TCDD TASIMACILIK AS GENEL MUDURU HASAN PEZUK - “Hukuk miisavirliginde
bos olan avukatlik kadrolarina atama yapilmast ve idari personel sayisinin artirilmasi” seklinde bir
sorunuz vardi. 2019 yilinda Genel Miidiirligiimiiziin merkez ve tasra teskilatinda bos bulunan 7 avukat
kadrosu merkezi atama yoluyla, KPSS sinav sistemiyle doldurulmustur. idari personel agigimiz ise
Genel Midiirliigiimiize yetki verilen ¢erceveyle, yine, kamu personeli sinav sistemi ve kurum igi yer
degistirmeler kullanilarak giderilmistir.

Yine, Sayin Vekilimizin diger sorusu... TCDD Tagimacilik AS’de ¢alisan engelli is¢i sayimizi 171
kisi olarak arkadaslar ilettiler.

ATILA SERTEL (izmir) —Yiizde kag oluyor?
TCDD TASIMACILIK AS GENEL MUDURU HASAN PEZUK — 4.000/171.
BASKAN MUSTAFA SAVAS — Evet, Saym Genel Midiiriim. ..

TCDD TASIMACILIK AS GENEL MUDURU HASAN PEZUK - Iscinin, personelin biriken
yillik izinlerinin kullandirilmast... Yine, Genel Midiirligiimiizde istihdam edilen isgilerin yillik
izinlerinin zamaninda kullandirilmasi hususunda alinan tedbirleri takip ediyoruz. 19/4/2018 tarihinden
itibaren iscilerin yillik izinleri her yilin mart ve ekim aylarinda 2 defa olmak {izere, is yerlerinden,
merkezimizden de talep edilerek kontrol edilmektedir.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Tamamladik m1 Sayin Genel Miidiiriim? Yazili olarak vereceksiniz.

TCDD TASIMACILIK AS GENEL MUDURU HASAN PEZUK — Evet, Sayin Bagkanim, diger
konularimizi yazil olarak iletecegiz.

DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — Benim sorum. ..

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Sayin Yavuzyilmaz, yazili olarak cevap verecek sizin de sorunuza.
DENIZ YAVUZYILMAZ (Zonguldak) — “Caligmalar yiiriitiilmektedir.” diye

stirekli cevap veriliyor. Bir bilgi verin de biraz grenelim, bir iki climle sdyleyin.

BASKAN MUSTAFA SAVAS - Iste, yazili olarak verdiginde detayl olarak dgrenecegiz Sayn
Vekilim.

Tesekkiir ediyorum Saym Genel Miidiirtim.

Simdi, Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Tasimacilik AS’nin 2017 ve 2018 hesap
donemlerine iliskin sonug boliimlerini ayr1 ayr1 okutup genel goriismeye sunacagim.

Once 2017 y1li sonug béliimiinii okutuyorum.
Buyurun.
SAYISTAY TEMSILCISI - Sonug:

Tiirkiye Cumbhuriyeti Devlet Demiryollart Tagimacilik Anonim Sirketinin 2017 y1li bilangosu ve
631 milyon 737 bin 53 lira 63 kurus donem zarariyla kapanan gelir tablosu genel goriismeye sunulur.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — 2017 yili sonug boliimii genel goriislerinize sunulmustur.
Simdi, 2018 yilinin sonug boliimiini okutuyorum.

Buyurun.

SAYISTAY TEMSILCISI - Sonug:

TCDD Tagimacilik AS’nin 2018 yili bilangosu ve 924 milyon 662 bin 730 lira 66 kurus donem
zarariyla kapanan gelir tablosu genel goriigmeye sunulur.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — 2018 yil1 sonug boliimi genel goriislerinize sunulmustur.
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Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Tasimacilik AS$’nin 2017 ve 2018 yillarma ait {ist
Komisyon toplantisi tamamlanmuistir.

Ben tesekkiir ediyorum.
Saym Genel Midiiriim, tesekkiir konugmast i¢in de son sozii size veriyorum.
Buyurun.

TCDD TASIMACILIK AS GENEL MUDURU HASAN PEZUK — Sayin Bagkanim, Degerli
Komisyon iiyeleri; Komisyonumuzda dile getirilen elestiri ve Onerilerinizle ilgili hususlari
arkadaslarimizla biiyiik bir dikkatle dinledik, notlarimizi aldik. Insallah, bundan sonraki siirecte bu
yapici elestiri ve Onerileri de dikkate alarak ¢alismalarimiza yon verecegiz.

Ben katkilarinizdan dolay: hepinize tesekkiir ediyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Peki, biz de tesekkiir ederiz.

Caligmalarinizda basarilar ve kolayliklar diliyorum.

3.- 4 Mart 2020 tarihinde Tiirkiye Rayli Sistem Araglart Sanayii A.S. olarak birlestirilen Tiirkiye
Vagon Sanayii A.S.’nin (TUVASAS), Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii A.S. nin (TULOMSAS),
Tiirkive Demiryolu Makinalar: Sanayii A.S. nin (TUDEMSAS) 2017 ve 2018 yilllarina ait bilanco ve
netice hesaplarinmin goriismeleri

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Simdi, Tiirkiye Vagon Sanayii AS’ nin goriismelerine geciyoruz.
Ancak 4 Mart 2020 yilinda Tiirkiye Vagon Sanayii AS, Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii AS, Tiirkiye
Demiryolu Makinalar1 Sanayii AS, Tiirkiye Rayli Sistem Araglart Sanayii AS olarak birlestirilmistir.
Bu kurumlari temsilen Tiirkiye Rayli Sistem Araglar1 Sanayii AS Genel Miidiirii sunum yapacaktir.

Buyurun Sayin Genel Miidiiriim.

Bir kez daha kendimizi -sabah saat on birde basladi tanitim ama- burada bir tanitalim.

TCDD TURKIYE RAYLI SISTEM ARACLARI SANAYIii AS GENEL MUDURU MUSTAFA
METIN YAZAR — Tesekkiir ederim Saym Bagkanim.

Mustafa Metin Yazar, TURASAS, Tiirkiye Rayli Sistem Araglar1 Sanayi AS Genel Miidiirii .

Sayin Bagkanim, Komisyonun degerli iiyeleri; sozlerime baslarken basta zatialinizi ve Komisyonun
degerli iiyelerini, burada hazir bulunan diger yetkilileri sahsim ve kurulusum adina selamliyor,
saygilarimi sunuyorum.

BASKAN MUSTAFA SAVAS — Siiremiz bes dakika Genel Mudiirim.

TCDD TURKIYE RAYLI SISTEM ARACLARI SANAYii AS GENEL MUDURU MUSTAFA
METIN YAZAR — Oyle mi Saym Bagkanim? Elimden geldigi kadar hizl olacagim.

Sayistay Bagkanliginca biiyiik emek verilerek hazirlanmis bulunan 2017 ve 2018 yillarina
ait raporlarda yer alan temenni ve goriisleriniz bizim i¢in ¢ok faydali, yonlendirici ve sorunlarin
¢Oztimiinde de yardimer oldugunu ifade etmek istiyorum. Bu Komisyonda ortaya ¢ikacak temenni,
goriis ve Onerilerin de yine ¢alismalarimizda bize yol gosterecegini belirterek izninizle kurulusumuzun
faaliyetleri hakkinda bilgiler arz etmek istiyorum.

Bilindigi iizere 4 Mart 2020 tarih ve 2186 sayili Cumhurbaskanhig karariyla TCDD Isletmesi
Genel Miidiirliigiiniin bagli ortakliklari olan TULOMSAS, TUVASAS ve TUDEMSAS bagl ortaklik
statiisiinden c¢ikarilarak merkezi Ankara’da kurulan Tiirkiye Rayli Sistem Araglari Sanayi Anonim
Sirketi, TURASAS Genel Miidiirliigii altinda birlestirilmistir. TURASAS 1n faaliyet alan1 ve gérevleri
Cumhurbagkanligi karar1 metninde su sekilde ifade edilmektedir:
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Bir; TURASAS rayl sistem araclarmin yerli ve milli bir sekilde {iretimi ve tasarmmu ile kritik
bilesenlerinin yerlilik oraninin artirilmasi esas olmak {izere, yerli sanayinin AR-GE, tasarim ve tiretim
kabiliyetlerinin gelistirilmesi, her tiirlii rayl sistem araclarinin ve alt bilesenlerinin imalati ile bakim ve
onariminin yapilmasi ve yaptirtlmasi amaciyla kurulus kanununda tanimli faaliyetleri yiiriitiir.

Iki; TURASAS amag ve faaliyetlerini dogrudan dogruya veya miiessese, bagllik, ortaklik, isletme,
istirak ve diger birimleri eliyle yerine getirir.

Ugiincii olarak TURASAS amag ve faaliyetleri dogrultusunda 6ncelikli olarak iilkemiz ihtiyaclarmi
karsilamak tizere, her tiirlii rayli sistem arac ve bilesenlerinin proje ve prototip ¢alismalarint herhangi bir
siparise bagli olmaksizin kendi mali kaynaklarini kullanarak gergeklestirir. Tiim rayli sistem araglarimin
ve kritik alt bilesenlerinin tasarim ve iiretimini dncelikle yerli ve millf imkanlarla saglar, mevcut iiretim
tesislerini rehabilite ve yeniden organize eder, verimliliklerini arttirir, yerli sanayinin AR-GE, tasarim
ve Uretim kabiliyetlerini gelistirir.

Bu yeni yapilanmayla sektore yeni bir vizyon kazandiracak stratejik bir hamle hayata gecirilmistir.
Lokomotif yolcu vagonu ve yiik vagonu iiretimi hedefleriyle kurulmus bu is kurumu, kamu kurumu
artik tek bir cati altinda birleserek hem daha gii¢lii hem de sektdrdeki tiim oyunculari, ekosistemi
icerisine almay1 hedefleyen entegratdr bir yonetim modeliyle hareket edecektir.

Bu birlesmeyle ayn1 zamanda kapasite ve teknigini biitiinlestirerek rayli sistem araglariin yerli
ve milli imkanlarla tasarimi ve iiretiminde iilkemize en yiiksek katma degerin saglanmasi, yurtdisina
bagimliligin en aza indirilmesi hedeflenmistir. Bu yeni yap1 kar gayesi yaninda tiim sektor paydaslarinin
ve kamu yararim da gdzeten bir zihniyetle galisacak, TURASAS markasmi kiiresel dlgekte daha
yukariya tastyacaktir.

TURASAS olarak 3 bolge miidiirliigiimiiz ile birlikte demir yolu sektériinde yiiz yili asan tecriibe
ve bilgi birikimi, yaklasik 4 bin yetismis insan giicii ve toplam 400 bin metrekare kapali alanda milli
ve yerli teknolojiler iireten tesislerimizde iilkemizin rayli sistem sektoriiniin en biiyiik temsilcisi haline
geldik.

Sirket merkezi Ankara’da olmak iizere Sakarya, Sivas, Eskisehir bolge midiirliikleri olarak
yeniden yapilandik. Organizasyonumuz 5 {iyeden olusan yonetim kurulu basta olmak iizere merkezde
genel miidiir, 5 genel miidiir yardimeist, 10 daire baskanligindan; diger 3 bolgede ise bolge midiirii ve
iki bolge midiir yardimciligindan olugsmaktadir.

Sirketimizin amag ve hedefleri; kérli ve verimli bir kurulus olmak, iilke ekonomisine katma deger
saglamak, sektorde karar verici ve yonlendirici olmak, tiim paydaslar bazinda giiven tesis etmek, yerli
ve milli trlinlerle diga bagimlilig1 azaltmak, gelismis teknolojiye sahip iiriinler sunarak sektorde s6z
sahibi olmak seklinde ifade edebiliriz.

Rayli sistem araglar1 sektoriinde bugiine kadar uluslararasi standartlarda yeni nesil lokomotifler,
dizel ve elektrikli tren setleri, yiik ve yolcu vagonlari, dizel motor ve cer motoru gibi ana ve alt iiriinleri
iireten, ayni zamanda bakim ve onarimi gerceklestiren sirketimizin en 6nemli vizyonel hedefi ise sadece
iilkemizde degil uluslararasi alanda da kendi markasini tagiyan ve yeni nesil tirlinlerle ve hizmetlerle
sektorde s6z sahibi olmaktir.

TURASAS’1n iiretim kapasitesi kent i¢i rayli sistem araglarinda yilda 150, yine dizel multiple
unit araglarinda 75, hizli tren araglarinda 80, lokomotiflerde 45 ve yiik vagonu iiretiminde ise 1.200
vagon/yildir. TURASAS’ i bakim onarim kapasitesi ise yiik vagonu bakim onarimi 3.250 vagon/yil,
lokomotif bakim onarim1 120 lokomotif/yil, dizel tren seti ve yolcu vagonu bakim onarimi ise 500 arag/
yildir.
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Faaliyetlerimizi gerceklestirmek icin sektorel is birligi modelleri yaninda yerli sanayinin
tasarim ve tiretim kabiliyetinin gelistirilmesi noktasinda da iizerimize diigeni yapiyoruz. Bu noktada
iilkemizdeki rayli sistem kiimeleri, TUBITAK MAM ve RUTE gibi kuruluslar, ulusal ve uluslararas:
sektor firmalar1 ve tiniversitelerimizle is birligine dnem veriyoruz. Bu baglamda bilimsel potansiyelin
sanayiye aktarilarak ekonominin degere donligmesine katkida bulunmasini ve gerekli ¢aligmalarini
stirdiiriiyoruz.

Sayin Baskanim, Degerli Komisyon iiyeleri; demir yollarina yatirim o6nceliginin bir devlet
politikasi olarak belirlenmesiyle birlikte sirketimizde de vizyonel ¢alisma dénemini baslatmigtik. Bu
kapsamda tamamlanan baslica projelerimiz hakkinda kisa bilgi verecegim. Rotem lisansiyla farkli
konfigiirasyonlarda toplam 208 adet dizel tren seti projesi gergeklestirilmistir.

TURASAS-GE is birligiyle toplam 35 adet dizel elektrikli ana hat lokomotif iiretilmis olup 20
adet Tagimacilik AS’ye, 5 adet yerli lojistik firmasina teslim edilmistir. Ayrica TURASAS-Rotem is
birligiyle toplam 72 adet elektrikli ana hat lokomotifi de TCDD Tasimacilik AS’ye teslim edilmistir.
Yiizde 80 yerlilik oranina sahip E1000 Elektrikli Manevra Lokomotifi Projesi’yle de yerlestirme
kapsaminda tasarim ve imalat1 yapilan ve lokomotifin en maliyetlilerinden biri olan yiiksek gerilim cer
konvertorii TUBITAK is birligiyle gerceklestirilmistir.

Sakarya Bolge Midiirliigiimiizde yolcu vagonlart imalati devam etmektedir. 318 adet yeni nesil
TVS tip yolcu vagonu imalati gergeklestirilmistir.

Sivas ve Eskisehir Bolge Miidiirliiklerimiz biinyesinde AB’ye uyumlu TSI sertifikali ¢esitli tipte
vagonlar iiretilmekte ve ihrag edilmektedir.

TURASAS olarak AR-GE ¢alismalar1 kapsaminda dizel jeneratdr seti, motor projesi, cer motoru
yerlestirilmis olup, ayrica hafif rayli sistem araglarmin cer motorlari da imal edilmektedir.

Sayin Bagkamm, Degerli Komisyon iiyeleri; TURASAS’m kurulmasiyla birlikte devam
eden projelerimize de hiz verdik. Milli elektrikli tren seti, milli elektrikli ana hat lokomotifi, milli
dual lokomotif, 6zgiin motor projelerimiz Cumhurbagkanlig: iist politika belgeleriyle iliskili olarak
stirdiirtilmektedir.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Sayin Genel Miidiiriim, biraz 6zetleyelim liitfen.

TCDD TURKIYE RAYLI SISTEM ARACLARI SANAYIii AS GENEL MUDURU MUSTAFA
METIN YAZAR - Sayin Bagkanim, bitmek iizere.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Yine, sunumu bize ulastirirsaniz iiyelere
dagitabiliriz.

Tesekkiir ediyorum.

TCDD TURKIYE RAYLI SISTEM ARACLARI SANAYIii AS GENEL MUDURU MUSTAFA
METIN YAZAR — Sakarya Bolge Miidiirliigiimiizde uluslararas: standartlarda tasarlanan ve iiretilen
ilk 160 kilometre maksimum hiza sahip milli elektrikli tren setinin fabrika testleri tamamlanmis olup
2021 y1li sonunda sertifikasyon islemlerinin tamamlanmasi hedefiyle yol testlerine devam ediyoruz.

TCDD Tagimacilik AS’yle yapilan protokol kapsaminda 2022°de 15 adet, 2023’te 4 set, 2025’te
ise toplam 56 set teslim edilecektir.

TURASAS, Gaziantep Belediyesinin yurt disi finansman kullanarak actigi uluslararas: ihaleyi
kazanarak bir ilke imza atmustir. ki y1l sonunda ilk setini teslim edecegimiz elektrikli banliyo setleri ile
iilkemizin gelecekteki ihtiyacin yerli ve milli teknoloji kullanarak verimli, ekonomik, siirdiiriilebilir ve
entegre ¢oziimlerle ulasma hedefine de bir adim daha yaklasmis olacagiz.
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Tiirk lokomotif sektoriinde bir ilki gergeklestirerek Tiirkiye nin ilk TSI Sertifikali Milli Elektrikli
Ana Hat Lokomotifi Projesi'ne de TUBITAK RUTE ve 6zel sektér is birligiyle devam ediyoruz.
Insallah, bu yil sonunda projenin prototipini tamamlayarak 2022 yilinda 5 adet, 2023 yilinda ise 15
adet olmak tizere TCDD Tagimaciliga teslim edecegiz. E 5000 Projesi’nden elde edilen tecriibeyle
birlikte Tiirkiye cografyasina daha uygun CoCo tertibatina sahip Milli Lokomotif Platformu Projesi’ne
basladik. 2023 yilinda da prototip imalatin1 gergeklestirmis olacagiz.

Aliminyum govde iizerinde insa edilmis 225 kilometre maksimum isletme hizina sahip milli hizlt
tren setlerinin tiretilmesi i¢in proje ¢aligmasi devam etmektedir. 2021 yil1 igerisinde proje ¢aligmalart
tamamlanarak prototip imalatina gegilecektir. 2023 yilinda tamamlanmasi planlanan prototip imalatiyla
birlikte 2025 yilinda 5 set olmak iizere toplamda 2035 yilina kadar 79 set Tasimacilik AS’ye teslim
edilecektir. Gelecek on y1l igerisinde Tiirkiye’nin 7 bin adetten fazla sehir i¢i rayli sistem aracina ihtiyaci
olacagi ongoriilmektedir. Bu biiytikliikteki sehir i¢i rayli sistem arag ihtiyacinin yurt iginde tiretilmesi
biiylik 6nem arz etmektedir. Bu konuda yatirim planlarimiza metro araglari tasarim g¢alismalarimizi
planladik, en kisa zamanda bagliyoruz.

Sayin Bagkamim, TURASAS olarak 2023 vizyonu kapsaminda, Tiirkiyenin durumu, stratejik
projeler ve muhtemel cevresel etkilesimleri dikkate alinarak 21’inci yiizyilin ihtiyaglarina cevap
verebilecek sekilde sektor iginhedefler belirledik.

Saym Bagkanim, Degerli Komisyon iiyeleri; tilkemizin 2023 yili vizyonuna ulagsmak amaciyla,
Tiirkiye’nin elektrikli trenini, hizli trenini birlikte iiretecek ve iilkemizin hizmetine sunacagiz. Bu
duygu ve diistincelerle saygilarimi sunuyorum.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Tesekkiir ediyorum Sayin Genel Miidiiriim.
Simdi, 6nerinin goriismelerine bagliyoruz.

Kurumun 2017 yilina ait 1 Komisyon 6nerisi vardir.

Simdi, 2017 yilinin 1 no.lu énerisini okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketinin 2017 y1l1 Sayistay denetim
raporunda yer alan diger bulgu ve dnerilerin yerine getirilmesi.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Sayim Genel Miidiiriim, cevaben buyurun.

TCDD TURKIYE RAYLI SISTEM ARACLARI SANAYIil AS STRATEJI VE KURUMSAL
GELISIM DAIRE BASKANI SOHRET YORUK - 2017 yili Sayistay denetim raporunda yer alan
diger bulgu ve 6nerilerin yerine getirilmesinde gerekli hassasiyet gosterilecektir.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU - Tesekkiir ediyorum.

Onerinin Sayistay tarafindan izlenmesini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul
etmeyenler... Kabul edilmistir.

Sayn tyeler, diger bulgu ve 6nerilerden goriisiilmesini istediginiz dneri var mi1? Yok.

Simdi, 2018 yil1 6nerilerinin gériigmelerine bagliyorum.

ATILA SERTEL (izmir) — Geneli iizerinde bir konusma yapacagim.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Geneli iizerine en son s6z vereyim Atila Bey.
2018 yilinin 1 no.lu dnerisini okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketinin 2018 yili Sayistay denetim
raporunda yer alan diger bulgu ve dnerilerin yerine getirilmesi.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Cevaben buyurun.
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TCDD TURKIYE RAYLI SISTEM ARACLARI SANAYii AS STRATEJI VE KURUMSAL
GELISIM DAIRE BASKANI SOHRET YORUK - 2018 yili Sayistay denetim raporunda yer alan
diger bulgu ve 6nerilerin yerine getirilmesinde gerekli hassasiyet gosterilecektir.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Onerinin Sayistay tarafindan izlenmesini
oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Kabul edilmistir.

Boylece Tiirkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketinin 6neriler kismimi tamamlamig bulunmaktayiz.

Simdi, Atila Bey, soyle planlamistik ama diger sirketlerin de dnerileri oldukga az, biitiin sirketlerin
genelini hep beraber yapalim arzusundayiz.

ATILA SERTEL (izmir) — Olabilir ama ben TURASAS’la ilgili birkac sey sdylemek istemistim.
OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — En sona birakmamizda bir mahzur var mi1?
ATILA SERTEL (izmir) — Yok.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Tesekkiir ediyorum.

Simdi, Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi Anonim Sirketinin 2017 y1l1 6nerilerinin gériismelerine
basliyoruz.

2017 yilindan 1 6nerisi bulunmaktadir.
Sayistaya soz verdim.
Buyurun.

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi Anonim Sirketinin 2017 y1ili
Sayistay denetim raporunda yer alan diger bulgu ve Onerilerin yerine getirilmesi.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Cevaben buyurun.

TCDD TURKIYE RAYLI SISTEM ARACLARI SANAYIil AS STRATEJI VE KURUMSAL
GELISIM DAIRE BASKANI SOHRET YORUK - 2017 yili Sayistay denetim raporunda yer alan
diger bulgu ve onerilerin yerine getirilmesinde gerekli hassasiyet gosterilecektir.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Tesekkiir ederim.

Onerinin Sayistay tarafindan izlenmesini oylarmiza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul
etmeyenler... Kabul edilmistir.

Sayin tiyeler, diger bulgu ve dnerilerden goriisiilmesini talep ettiginiz madde var mi1? Yok.
Simdi, 2018 y1l1 6nerilerinin goriismelerine basliyorum.
2018 yilinin 1 no.lu dnerisini okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi Anonim Sirketinin 2018 yili
Sayistay denetim raporunda yer alan diger bulgu ve Onerilerin yerine getirilmesi.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Cevaben buyurun Genel Miidiiriim.

TCDD TURKIYE RAYLI SISTEM ARACLARI SANAYIii AS STRATEJI VE KURUMSAL
GELISIM DAIRE BASKANI SOHRET YORUK - 2018 yili Sayistay denetim raporunda yer alan
diger bulgu ve onerilerin yerine getirilmesinde gerekli hassasiyet gosterilecektir.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Tesekkiir ediyorum.

Onerinin Sayistay tarafindan izlenmesini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler...Etmeyenler. ..
Kabul edilmistir.

Saym tiyeler, 2018 yilina ait 6nerilerden goriisiilmesini talep ettiginiz 6neri var midir? Yok.
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Tesekkiir ediyorum.

Simdi, Tiirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayi Anonim Sirketinin Onerilerinin goriismelerine
basliyorum.

2017 yilindan bir 6nerisi bulunmaktadir.
Okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayi Anonim Sirketinin 2017 yili
Sayistay denetim raporunda yer alan diger bulgu ve Onerilerin yerine getirilmesi.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Cevaben buyurun.

TCDD TURKIYE RAYLI SISTEM ARACLARI SANAYIii AS STRATEJI VE KURUMSAL
GELISIM DAIRE BASKANI SOHRET YORUK - 2017 yili Sayistay denetim raporunda yer alan
diger bulgu ve onerilerin yerine getirilmesinde gerekli hassasiyet gosterilecektir.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU - Tesekkiir ediyorum.

Onerinin Sayistay tarafindan izlenmesini oylarmiza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul
etmeyenler... Kabul edilmistir.

Sayin iiyeler, diger bulgu ve dnerilerden goriisiilmesini talep ettiginiz 6neri var midir? Yok.
2017 yilin1 bitirmis bulunmaktayiz.

Simdi, 2018’in 6nerilerine basliyorum.

2018 yilina ait 1 6neri bulunmaktadir.

Okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI — Tiirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayii Anonim Sirketinin 2018 yili
Sayistay denetim raporunda yer alan diger bulgu ve dnerilerin yerine getirilmesi.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Cevaben buyurun.

TCDD TURKIYE RAYLI SISTEM ARACLARI SANAYIii AS STRATEJI VE KURUMSAL
GELISIM DAIRE BASKANI SOHRET YORUK - 2018 yili Sayistay denetim raporunda yer alan
diger bulgu ve onerilerin yerine getirilmesinde gerekli hassasiyet gosterilecektir.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU - Tesekkiir ediyorum.

Onerinin Sayistay tarafindan izlenmesini oylarmiza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul
etmeyenler... Kabul edilmistir.

Say tiyeler, diger bulgu ve 6nerilerden goriisiilmesini talep ettiginiz 6neri var mi1? Yok.
Tesekkiir ediyorum.

Boylece, Tiirkiye Demiryolu Makinalart Sanayi Anonim Sirketinin 2018 yili Onerilerinin
goriismelerini tamamlamis bulunmaktayiz.

Simdi, bu 3 sirketimize ait geneli iizerinde s6z verecegim sayin iiyeler.
Soz isteyen liyelerimize sirasiyla sdz hakki vermek istiyorum.

ATILA SERTEL (izmir) — Sayin Bagkan...

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU - {lk s6z Atila Bey’in.

ATILA SERTEL (izmir) — Ben Eskisehir de dogdum biiyiidiim; gengligim, lise hayatim hep
Eskisehir’de gecti. Bizim i¢in Devlet Demiryollarinin ¢ok biiyiik bir 5Snemi vardi yani pek ¢ok arkadasim
teknik okullardan mezun oldugu zaman ya Devlet Demiryollarinda ya da havacilarin fabrikalarinda
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¢ok rahatlikla is bulabiliyordu. O agidan, Devlet Demiryollarinin Eskisehir’de, bizim hayatimizda ¢ok
biiyiik bir énemi var. Zaten bu Eskisehir Bolge Miidiirliigii yani TURASAS olarak gegen, daha 6nce
TULOMSAS olarak gorev goren, ondan énce Devlet Demiryollar1 Fabrikasi olarak gorev goren, yiiz
yirmi yedi y1llik gegmise sahip olan bu kurulus, ¢ok seri ve giizel iiretim yapan ve gercekten hem yurt
ici hem de yurt disindaki lokomotifieri, hele son donemde dizel hidrolik, elektrikli ve hibrit araglart
yapan, yol vagonlarini yapan ¢cok dénemli bir fabrika. Burada caligsan ve gorev goren biitiin arkadaglara
tesekkiir ediyorum, emegi i¢in tesekkiir ediyorum, Tiirkiye’ye koyduklar: katki igin tesekkiir ediyorum.

Aslinda bizim o Bolge Midiirliigiiniin oldugu alan burada yazildig: gibi 540 doniime yakin bir
alan ve o alanda fabrikalar i¢ ige ve seri bir tiretim var. O agidan, Tiirkiye’ye milli olarak ¢ok katki
koyuyor. Ayrica, ¢ok onemli bir tespit su: Tamer arkadasim Adana Demirspor’u sdyledi, Ankara
Demirspor’u elestirdik uzun yillar ama Eskisehir Demirspor, Demirsporlarin igerisinde ilk kurulan
kuliip. 1930 yilinda kuruldu bu kuliip ve Eskisehir’in degil, Demirsporlarin arasinda en eski kuliip.
1940 yilinda Eskigehir Demirspor Fenerbahge’yi 3-1 yenerek kupa aldi, Tiirkiye sampiyonu oldu ama
ne yazik ki liglerin statii olarak o donemde bugiinkii gibi olmamasi nedeniyle Tiirkiye sampiyonlugu
da Demirspor’un yok sayildi. Aslinda burada sizlere diisen gorev, Demirspor’un o dénemdeki hakkini
koruyarak 1940°ta elde ettigi sampiyonlugu Demirspor camiasina kazandirmak. Eskisehir Demirspor
sadece futbolla ilgili degildi, boks alani vardi, boks yapardik, giiresci yetistirirdi Demirspor, voleybolcu,
basketbolcu yani biitiin branglarda ¢ok iyi bir kuliiptii, simdi ne durumda bilemiyorum. Eskisehir
Demirspor su anda amator kiimede oynuyor yani Bolgesel Lig’de oynuyor diye biliyorum. Ama sunu
sOylemek istiyorum: Bence, eger destek verecekseniz yani Devlet Demir Yollart olarak, TCDD olarak
Demirspor kuliiplerine destek verecekseniz altyapiya 6nem verip Tiirkiye’ye sporcu yetistirilmesine
yonelik tesislerin yapilmasina, sahalarin inga edilmesine ve altyapinin gelistirilmesine destek vermeniz
bence ¢cok daha 6nemlidir diye diisiiniiyorum.

Ben geneli iizerinde bu sozii almay1 uygun gordiim ve burada KiT Komisyonu iiyelerine de bir
onerim var Bagkanlik nezdinde: Sizin uygun gordiigliniiz bir tarihte, bizim de uygun oldugumuz bir
tarihte Eskisehir’de bu fabrikalari gezerek, yapilan isleri yerinde tespit ederek, bir gece de orada,
Eskisehir’de kalarak iki giinliik bir Eskisehir seyahatiyle KIT Komisyonunun bu fabrikalar gezmesini
ve gbrmesini ben isterim ama takdir Komisyonundur.

Cok tesekkiir ederim, ¢aligmalarinizda basarilar dilerim.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Atila Bey, ¢ok tesekkiir ediyorum ben de.

Tabii, KIT Komisyonu Baskanlik Divam ve iiyeleri olarak bizler de kuruluslarimizi yerinde
gbrmeyi arzu ederiz. Sayin Atila Bey’in bu istegi iizerine ilgili arkadaslarimiz bir program yaparlarsa
-pandemiden dolay1 da bir rahatlik yasiyoruz zaten- ilk firsatta Eskisehir’deki en yakin fabrikayi
ziyarete geliriz Saym Genel Midiirim.

ATILA SERTEL (izmir) — Evet.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Tesekkiir ediyorum.

Sayin Ozdemir, buyurun.

ZIVER OZDEMIR (Batman) — Tesekkiir ederim Degerli Bagkanim.

Sayin Genel Miidiir ve biitiin ekibi, hos geldiniz. Toplantilarin hayirlara vesile olmasini diliyorum.

Evet, belki bu KiT iist komisyonu, yakin tarihte en uzun siireli devam eden komisyonumuz oldu;
elhamdiilillah, sona dogru geldik. Ben de hem kendi se¢im bdlgemle ilgili bir iki konuya deginerek
boyle bir s6z almis olayim.
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Daha o6ncesinde Ulastirma Bakanimizin Batman’a geldiginde, bizim ondan talep ettigimiz,
Batman-Diyarbakir arasi hatlarin iyilestirilmesini daha 6nce yapmistiniz, Raybiis talebimiz olmustu.
Saym Bakanimiz da orada kamuoyu nezdinde basina ac¢ik bir sekilde -sag olsun- o s6zii verdi. Akabinde
tabii, pandemi siireci yagadik hep birlikte ve hakikaten normal giinliik yasamimizin biitiin alisgkanliklart
degisti. Batman’in halen giindeminde, Sayin Genel Midiir, bu konuyla ilgili, zaman zaman sahaya
indigimizde vatandaslar bu konuyu bize soruyorlar. Ogrenmek istedigim, halen giindeminizde mi?
Gilindeminizdeyse bu pandemi siireci -ingallah bir an dnce biter de- bittikten sonra hizli bir sekilde
bunu yapmay1, uygulamay1 diisiiniiyor musunuz? Bunu 6grenmek istiyorum.

Ayrica, bizim bir talebimiz daha olmustu. Batman-Diyarbakir arasi1 6zellikle ulagimla ilgili, o
mevcut olan trenlerin saatlerinin uygun olmadigiyla ilgili bir talep gelmisti, biz de o talebi bildirmistik.
Onunla ilgili bir gelisme heniiz olmadi. Bunu da size aktarmis olayim.

Degerli Genel Miidiiriim, bir de sehir icinde Batman devlet demir yollari, héliyle ikiye boliinmiis
bir sekilde gidiyor. Yaklasik olarak herhalde bir 15 kilometreye yakin Batman’in i¢inden geciyor, bir
ucundan diger ucuna. Sehrin bir tarafini ikiye bolmiis bir sekilde ve hemzemin gegitlere ihtiyag var. Bazi
noktalarda zaman zaman 6liimlii, zaman zaman da mali zararl kazalarla karsilastyoruz. Bu konularla
ilgili de sizlerden 6zellikle bir hassasiyet bekliyoruz ve eksik olan kisimlarin giderilmesini de talep
ediyoruz. Su anda vekaleten belediye baskanlig1 gorevini yapan vali, kayyum belediye baskan vekili.
Hig olmazsa bu siirecte Genel Miidiirliik olarak da bunlari faaliyete koyarsaniz, onlar da yardimci olur,
onlarla da goriigmiistiik. Bunlarin da yapilmasini arzu ediyoruz.

Ayrica, Batman Akyiirek Mahallesi, o da hemen devlet demir yollarmin... Bir siirii araziniz var
orada, tabii, kiraya verilmis, edilmis ama bir kismi... Bizim Akyiirek Mahallesi var. Bu Akyiirek
mahallesi sehir merkezinde, eski Batman’in merkezi olan bir yerde, okul ve parkla ilgili problemlerimiz
var. Orada bir mahalle, oradaki mahalle muhtar1 daha 6ncesinde bize de bagvurmustu, sizlere de,
Malatya bolgeye de bagvurmustu, size de aktardik. Bu konuyla ilgili, bunun ¢ocuk parki olarak tahsis
edilmesi arzumuz, talebimiz var. Bu konuda yardimlariniz1 da bekleriz.

Ayrica, bir seyi daha sormak istiyorum. Se¢im bolgem olan Batman’da 6zellikle yiiksek hizli
tren hatlarinin yapilmasiyla ilgili daha dncesinde birkag sefer talebimiz oldu. 24’tincii dénemde de
ben yine KIT Komisyonu Bagkan Vekili olarak gdrev yapiyordum, dort yil da gorev yaptim; ilgili
genel midiirlerimize, bakanlarimiza hep talepte bulunduk. Simdi, yiiksek hizli tren hatti, Adana tizeri
Habur’a kadar uzatiliyor, diger taraftan da Erzurum-Elazig tizeri Kars’a kadar, program Oyle. Biz o
ortadaki sehirler ne olacagiz? Bitlis, Siirt, Batman, Mus, Bing6l, belki Diyarbakir...

AHMET KAYA (Trabzon) — Trabzon...

ZIVER OZDEMIR (Batman) — Yani yaklasik olarak orada -diger sehirlerin hepsini saymadim
tabii- 7-8 civarinda il var ve burada ¢ok ciddi bir sekilde bir... Batman’da bir rafineri var petrol
tasimaciligryla ilgili, petrolle ilgili. Ger¢i son donemlerde, 6zellestikten sonra, alan firmanin kendilerine
gore sadece taktiksel olarak rafineriyi az buguk bdyle calistiriyor gibi goziikiip de yogunlugu diger
tarafa verdirmesine ragmen, bazi ciddi bir sirkiilasyon var ve bdyle de bir talebimiz var. Bunu da
Batman’1... Siirt-Batman ve Diyarbakir hatt sizin ¢aligmalarmizda var mi? ilerideki bir asamada
diistiniiyor musunuz? Bununla ilgili planlamada programi, herhangi bir seyi var mi1? Bunu da 6grenmek
istiyorum.

Tekrar sizlere basarilar diliyorum, tesekkiir ediyorum.
OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Tesekkiir ederim Saym Ozdemir.

Saym Yasar, buyurun.
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BEDRI YASAR (Samsun) — Tesekkiir ederim Baskanim.

Tabii, ¢ok 6nemli bir kurulus, tizerinde belki de ¢ok uzun uzun konusmamiz lazim gelen bir
kurum ama ilerleyen saatte... Bundan sonrasina bir hazirlik olsun diye sdyliiyorum. Burada tabii,
onemli olan yerlilik oran1. Yani bunlar cumhuriyetin temel kuruluslari, biraz 6nce Atila Bey de bahsetti.
Ayn1 zamanda biz Eskisehir’de ilk Devrim otomobilinin yapildigini biliyoruz, Kayseri’de ilk ucagin
yapildigini biliyoruz. Tabii, cumhuriyetin ilk kuruluslariyla beraber bunlarin bir de sosyal igerikli
projeleri vardi yani basma fabrikalarinin bile tiyatro salonlarinin oldugunu biliyoruz; bulundugu yere
bir kiiltiirii de gétiiren tesislerdi. Maalesef, bunlarm her birini kaybetmeye basladik ama TURASAS
hakikaten 6nemli bir gorevi ifa ediyor. Biz her tiirlii katkiy1 saglamaya haziriz. Neticede daha yerli
ray1 kullanmaya baslayali ¢ok kisa siire oldu. Yoksa Tiirkiye Demir Celik Isletmeleri bunu ge¢miste de
iretebiliyordu ama bir elin degmesi lazimdi. Ayn1 sekilde -boru hatlarindan ben biliyorum, o sektérde
¢alistigim igin biliyorum- Eregli Demir Celik diinyanin sacini {iretmesine ragmen daha son -tahmin
ediyorum- on bes yirmi yilda 1999°da ilk yerli sac1 biz kullanmigtik yani ilk X65 sacini. Bu sac1 hep
disaridan geliyordu, halbuki Eregli Demir Celik de ufak tefek rotuslarla bu malzemeyi iiretebiliyor.
Simdi Eregli Demir Celik de ¢eligin her cinsini tiretmeye basladi. Yani bu kurum ve kuruluslar goz
bebegimiz olan kuruluslar. Bunlarin iizerinde uzun uzun konusmak lazim. Simdi artik Tiirkiye’de de
bunlarin yan sanayileri inanilmaz gelisti. Yani bugiin Ostim’de demirden insan yapmak miimkiin;
yazilimcilarimiz Oyle, elektronikcilerimiz dyle. El birligiyle ¢ok giizel seylere imza atacagimizi
diisiiniiyorum. Onun igin iizerinizde ¢ok biiyiik bir sorumluluk var. Biz sahsen, KIT Komisyonu olarak
ozellikle tiretime yonelik... Bugiin genglerimizin, bakin, yiizde 60-65’i yurt disinda gelecegini ariyor.
Halbuki bu is alanlarinda ¢ok rahat degerlenebilir, bizim de zeki insanlarimiz var. Pazar... Doguya
baktiginiz zaman inanilmaz agik bir pazar var 6nlimiizde, kaldi ki dinamizmimizle biz Avrupa’ya da
Asya’ya da -diinyanin dort bir tarafina mal satabilecegimizi diisliniiyorum ama burada asil is lokomotif;
ad iistiinde, hep lokomotif sektorii diyoruz ya, sizin lokomotifiniz de lokomotifler yani TURASAS.

Ben basarilarinizin devamini diliyorum.
OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — Tesekkiirler Sayin Bedri Bey.

Saym Genel Miidiirim, sayin milletvekillerimizin goriiglerini, sorularini dinlediniz. Saym
iiyelerimizce sorulan sorulardan yazili olarak cevap verilmesi gerektiren konularla ilgili cevaplarinizi
tutanaklarin Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi web sayfasinda yayinlanmasindan itibaren on bes giin igcinde
iiyelerimize Komisyon Baskanimiz araciliiyla iletebilirsiniz.

Simdi, sorulari cevaplamak tizere sozii size veriyorum.
Buyurun.

TCDD TURKIYE RAYLI SISTEM ARACLARI SANAYIii AS GENEL MUDURU MUSTAFA
METIN YAZAR - Sayin Baskanim, degerli Komisyon iiyeleri; yapici éneri ve uyarilari dikkate
alacagimizi ifade ediyor ve hassasiyetiniz i¢in tesekkiir ediyorum.

Net olarak burada soru gelmedi ama Eskisehir Demirsporla alakali...
BEDRI YASAR (Samsun) — Sunumu paylasirsa Baskanim.

TCDD TURKIYE RAYLI SISTEM ARACLARI SANAYIii AS GENEL MUDURU MUSTAFA
METIN YAZAR — Tabii, paylasiriz.

Eskisehir’e davet ediyoruz sayi vekilimizi ingallah, KIT Komisyonumuzu.

ATILA SERTEL (izmir) — Beni mi? Ben hep geliyorum.
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TCDD TURKIYE RAYLI SISTEM ARACLARI SANAYil AS GENEL MUDURU MUSTAFA
METIN YAZAR - Insallah Ankara’dan hizl: trenle, kendi trenimizle gétiirmeyi arzu ederiz. Onun i¢in
de bir organizasyon yapip sizleri bilgilendirecegiz.

Ben tekrar ¢ok tesekkiir ediyor, saygilarimi sunuyorum.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU - Tesekkiir ediyoruz.

Biz de buradan hizli trenle Komisyon olarak Eskisehir’e geliriz, hep beraber ziyaret ederiz.

Simdi, degerli iiyeler, Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim Sirketinin 2017 y1l1 sonug
boliimiinii okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI - Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim Sirketinin 2017 yili
bilangosu ve 5 milyon 252 bin 72 lira 72 kurus Tiirk liras1 donem kariyla kapanan gelir tablosu genel
goriismeye sunulur.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATTROGLU - Tesekkiir ederim.

2017 yil1 sonug boliimii genel goriismeye sunulmustur.

Simdi, 2018 yilinin sonug boliimiini okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI - Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim Sirketinin 2018 yili

bilangosu ve 10 milyon 440 bin 530 lira 17 kurus donem kariyla kapanan gelir tablosu genel goriismeye
sunulur.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — 2018 yili sonug boliimii genel goriislerinize
sunulmustur.

Simdi, Tiirkiye Vagon Sanayii Anonim Sirketinin 2017 yili sonug¢ bolimiinii okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI - Tiirkiye Vagon Sanayii Anonim Sirketinin 2017 yil1 bilancosu ve 148
bin 784 lira 26 kurus donem kartyla kapanan gelir tablosu genel goriismeye sunulur.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — 2017 yili sonug boliimii genel goriislerinize
sunulmustur.

Simdi, 2018 yilinin sonug boliimiinii okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI - Tiirkiye Vagon Sanayii Anonim Sirketinin 2018 yili sonug bilangosu
ve 5 milyon 171 bin 600 lira 66 kurus donem kariyla kapanan gelir tablosu genel goriismeye sunulur.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — 2018 yili sonug boliimii genel goriislerinize
sunulmustur.

Simdi, Tiirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayii Anonim Sirketinin 2017 yili sonug¢ bdlimiinii
okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI - Tiirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayii Anonim Sirketinin 2017
yili bilangosu ve 15 milyon 202 bin 488 lira 43 kurus dénem zarartyla kapanan gelir tablosu genel
goriismeye sunulur.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — 2017 yili sonug bdliimii genel goriislerinize
sunulmustur.

Simdi, 2018 yilinin sonug boliimiinii okutuyorum:

SAYISTAY TEMSILCISI - Tiirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayii Anonim Sirketinin 2018 yili
bilangosu ve 1 milyon 970 bin 823 lira 73 kurus donem kariyla kapanan gelir tablosu genel goriismeye
sunulur.
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OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU — 2018 yili sonug boliimii genel goriislerinize
sunulmustur.

Degerli tiyeler, Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollariyla bagh ortakliklarinin 2017 ve 2018
yillarma ait iist komisyon toplantist tanimlanmustir, tiim katilimeilara tesekkiir ediyorum.

Sayin Genel Miidiiriim, size kisa bir tesekkiir konusmasi i¢in sdz verecegim.
Buyurun.

TCDD TURKIYE RAYLI SISTEM ARACLARI SANAYii AS GENEL MUDURU MUSTAFA
METIN YAZAR - Sayim Baskanim, yine, yapilan &neri ve uyarilari dikkate alacagimizi ifade ediyor
ve hassasiyetiniz igin ayrica zatialinize ve Komisyonumuza tesekkiir ediyor, saygilarim: sunuyorum.

OTURUM BASKANI NEVZAT SATIROGLU - Tesekkiir ederiz.
Biz de basarilar diliyoruz.

Degerli Komisyon iiyelerimiz; giindemimize 15 Haziran 2021 Sali giinti Tiirkiye Emlak Bankas1
Anonim Sirketinin 2017 ve 2018 yillarina ait bilango ve netice hesaplarinin goriismeleriyle devam
edecegiz.

Toplantiy1 kapatiyorum.

Kapanma Saati: 17.05
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