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BASKAN — Degerli arkadaglar, hos geldiniz.

Oncelikle milletvekillerimize, HikOmetimizin degerli mensuplarina ve basin mensuplarimiza
hos geldiniz diyorum.

Tirkiye Biiyik Millet Meclisi Cevre Komisyonumuzun 24’ (incli Yasama Dénemi ikinci
Yasama Yl §'inci toplantisini agiyorum; yeterli gogunlugumuz vardir.

Iki sdzlesmemiz var, kanun tasarimiz var petrol kirliligiyle ilgili. Yine gemi yakitlarindan
kaynaklanan kirliliklerle ilgili iki tasarimiz var. Bu tasarilari biz Snemsiyoruz.

Ozellikle Cevre Komisyonu olarak, Tiirkiye de ¢ok az tartisilan, istanbul bodazlarindan yilda
yaklagik -2011 yili rakamlariyla sdyliiyorum- istanbul ve Canakkale den 95 bin gemi gecmis ve
bunlarin yaklagik 18 bini tanker.

Tankerlerle ilgili -asad1 yukari bizim jenerasyon hatirlarlar- 1966'da iki Sovyet tankerinin
carpismasiyla Karakoy iskelesi ve Kadikdy Vapuru yanmisti.

Yine 1979 da Indepenta faciasini yasamistik ve maalesef yaklagsik 51 denizcinin yanarak
ldiigl ve bir ay siiren bir yangin yasamisti istanbul.

Dolayisiyla biz bu sdzlesmelerin ézellikle istanbul ve Canakkae bogazlarinda yaganan hem
tankerlerin getirdigi olumsuz sartlarin hem de boJaz trafidi agisindan dogabilecek zararlarla ilgili
onemsendigimiz bir husus.

Bir baska husus ise Turkiye, 8 bin kilometre denize kiyisi olan bir Ulke ve 6zellikle deniz
Kirliligindeki en 6nemli faktorlerden birisi de gemilerde kullanilan fuel-oil’ lerle, motorinlerin kirliligi.
Ozellikle fuel-oil’den kaynaklanan kirlilikle ciddi anlamda denizlerimizde bir cevre kirliligi sdz
konusu.

Bugun bu iki sdzlesmeyle ilgili gérismemiz olacak. Ancak gorismeye gegmeden evvel bir
hususun da atini gizmek istiyorum. Gegen hafta burada Kyoto Protokoli ile ilgili fayda ve verimli
bir brifing adik arkadaglarimizdan ve gegen haftaki gorigsmemizde, onumuzdeki hafta 15 Subat
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Carsamba gunu yine burada... Daha dogrusu bir teorik ve bir de pratik olsun diye arkadaglarimiz
Onerdiler. Teorik olarak Turkiye nin gevreyle ilgili hukuki slrecleriyle ilgili genis bir bilgi amigstik.
Oniimiizdeki siiregte kati atiklarlailgili ve atik sularlailgili yine bir brifing alacadiz. Carsamba giinii
saat 10.30'da yine burada olacagdiz ingallah.

Diger bir husus ise, 6zellikle istanbul ve Kocaeli’ de, Kocaeli’ deki bu tehlikeli atiklari yakma
tesisi olan iIZAYDAS ta bir inceleme yapilmasi ve 6zdllikle Kocaeli Sanayi Boélgesi ile ilgili bir
brifing amasiyla ilgili de Mart ay1 icerisinde iki gezi planliyoruz. Bunlarla ilgili de simdiden
Komisyonumuzda bir karar almamiz gerekiyor.

Uygun gériiyorsunuz istanbul ve izmit’le ilgili bir ziyaret gergeklesmesine Komisyon olarak
karar alalim; yani bdyle uygun gorlyorsaniz oya sunacadim: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Oy
birligiyle kabul edilmistir.

ilk tasarimiz, 1992 Petrol Kirliligi Zararinin  Tazmini icin Bir Uluslararasi Fonun
Kurulmasiyla ilgili Uluslararasi Sozlesmenin 2003 Petrol Protokoline Katilmamizin Uygun
Bulunduguna Dair Kanun Tasarisi.

Genel gerekgeyi okutuyorum:

Gerekee:

Dunya dis ticaret hacmindeki blyUmeye paralel olarak, uluslararasi ulagim yollarindaki trafik
yogunlugu giderek artmaktadir. Turk Bogazlari, uluslararasi deniz yolu niteligine sahip olmasl ve
Karadeniz'i Akdeniz'e baglayan tek suyolu olmasl sebebiyle, Karadeniz ulkelerini dinya piyasaarina
bagdlayan ana ticaret koridorudur.

Ticari deniz tasimaciligindaki gelismelerin de etkisiyle, Turk Bogazlari'ndaki trafik
yogunlugu gegen on sene goz onune aindiginda kayda deger oranda artig gostermistir. 1997 ve 2007
yili verilerine gdre Istanbul Bodazi'ndan gegen tehlikeli madde taglyan tanker sayisi % 133.6
seviyesinde bir artis gostererek 4.303'den 10.054'e gikmigtir. Benzer sekilde ayni siire zarfinda
istanbul Bogazi'ndan gegen tehlikeli yik miktarinda % 128 seviyesinde bir artis yasanmigtir. S6z
konusu durumda, Turk Bogazlari'nda yasanan artan trafik yogunlugu ve bogazlarin seyir bakimindan
dunyanin en zor suyollarindan biri olmasi, bogazlarda meydana gelebilecek olasi kaza ve kirlenmelere
iligkin kaygilari derinlegtirmektedir.

Petrol kirliliginden kaynaklanan zararlarin uluslararasi tazmini rgjiminin, 1992 CLC ve 1992
FUND Sozlesmeleri ile birlikte Gglnct ayadini olusturan 1992 FUND Sdzlesmesinin 2003 Protokol U,
yakin zamanda yasanmig olan buyuk deniz kazalarinda s6z konusu iki sdzlesmenin meydana gelen
deniz kirliligi zararlarinin tazmin edilmesinde ortaya c¢ikan yetersizligin giderilmesi amaciyla
hazirlanmistir. Bu gergevede, Uluslararasi Denizcilik Orgiitli (IMO) Uyesi tlkelerin, mevcut soruna
iliskin yaptiklari muzakereler neticesinde olusturulmustur. FUND 2003 Protokoll, IMO himayesi
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dtinda 16 Mayis 2003 tarihinde akdedilmistir. S6z konusu Protokol ile olasi deniz kazalari sonrasi
ortaya cikabilecek kirlilik zararlarinin tazmin edilmesinde, onceki mevcut iki sozlesmenin yetersiz
kamasl durumunda, Ek Fondan yararlanilarak zararin tamaminin giderilmesi amaglanmaktadir.
Olusturulacak Ek Fonun finansmani, petrol ithal eden Ulkelerde, yillik 150.000 tondan fazla petrol
aimi yapan sahislar tarafindan, Protokolde belirtilen esaslar gergevesinde yapilacak yillik katkilar yolu
ile saglanacaktir.

FUND 92 Protokolt, 30 Mayis 1996 tarihinde yururluge girmistir. "Petrol Kirliligi Zararinin
Tazmini igin Bir Uluslararasi Fonun Kurulmasi ile il gili Uluslararasi Sozlesmesi'nin" 1992 Protokol (i
(FUND 92) 15.06.2001 tarihli ve 2001/2669 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile 18 Temmuz 2001 tarihli
ve 24466 sayili Resmi Gazete'de yayimlanarak yUrurltige girmistir.

FUND 2003 ProtokollU ise, 3 Mart 2005 tarihinde yurarlige girmigtir. Halihazirda dinya
tongjinin %21.42'sini olusturan, ingiltere, italya, Fransa, ispanya ve Yunanistan gibi Ulkelerin de
icinde bulundugu 27 Ulke Protokol e taraf olmugtur.

S6z konusu Protokollin meydana gelen kirlilik zararlarina iliskin daha kapsayici ve etkin
nitelikte bir uluslararasi tazmin rejimi olusturulmasina yapacadi katki, Ulkemizin yukarida
degindigimiz konumu ve durumu ile birlikte degerlendirildiginde, buylk 6nem arz etmektedir.

Diger taraftan, uluslararasi mevzuatin, uygun bulma kanunu gikartiimasi marifetiyle ulusal
mevzuatimiza aktarilmasli slreci dikkate alindiginda, ulusal mevzuatimizin siklikla revize edilen
Sozlesme ve Protokollerle uyumlu hale getirilerek glincel tutulmasi konusunda zaman bakimindan
onemli zorluklar ve yidiimalar yasanmaktadir.

Ayrica, baglangicindan itibaren uluslararasi denizcilik alaninda tlkeler bakimindan bir prestij
gostergesi olarak kabul gormesinin yani sira, Paris MoU kapsaminda yapilan denetimlerde goz 6nunde
bulundurulan baglica kriterlerden biri olmasli sebebiyle blyik 6nem arz eden Gonilli IMO Uye
Devlet Denetimine (VIMSAS) Ulkemiz 2011 yili sonu itibariyle girecektir. S6z konusu denetim
kapsaminda dederlendirmeye tabi tutulacak konulardan biri de, Ulkemizin ulusa denizcilik
mevzuatinin uluslararasi denizcilik mevzuatiyla uyumu ve guncelligidir.

Bu cergevede, FUND 2003 Protokoline, ulusal mevzuatimizin uluslararasi mevzuata
uyumunun hizli bir sekilde sajlanmasi amaciyla adi gegen Protokoltn teknik dizenlenmeler igeren
Eklerine iligkin degisikliklerin, Bakanlar Kurulunca onaylanarak yururlige girmesini teminen, uygun
bulma yasa tasarisina bunailiskin bir ifadenin eklenerek taraf olunmasi uygun mitalaa edilmektedir.

BASKAN — Degerli arkadaglar, bilindigi Uzere, biz tali bir komisyon olarak bunu
gorusliyoruz.

Dolayisiyla, bu Tasari 4 maddeden olugsmakta. 1’inci maddesi uygunluk, 2'nci maddesi yetki
ve 3'Uncu maddesi yururlUk ve 4’ incl maddesi yuritme maddeleridir.
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Bu nedenle, i¢ Tizik’ (n 23 tincli maddesine gdre timii Uizerinde goriismemizin daha uygun
olacagini degerlendiriyoruz.

Uygun gorUrseniz, tuma Uzerinde gorugmeler yapilmasini oylariniza sunuyorum: Kabul
edenler... Kabul etmeyenler... Oy birligiyle kabul edilmistir.

Simdi, Bakanliktan gelen Sayin MUstesar Y ardimcimiza sz verelim, bilgi alalim.

Buyurun.

CEVRE VE SEHIRCILIK BAKANLIGI MUSTESAR YARDIMCISI — Sayin Bagkan,
tesekkur ediyorum; hepinizi saygiyla selamliyorum.

Bilindigi Uzere, 1991 yilinda petrol Kirliligi tazminati icin bir uluslararasi fon kurulmus ve bu
uluslararasi fon 2003 yilinda yurarlGge girmistir. Buna ek bir fon daha kurulmasi 6ngérilmektedir. Bu
ek fonun 27 Gyesi bulunmakta ve birinci fondaki 92 Uyeye ilaveten taraf Ulkelerin munhasir ekonomik
bolgelerinde dahil karasularinda gerceklesecek gemi trafik kaynakli petrol kirliligi zararlari kapsamayi
karsilamaktadir.

Bu konuda Deniz Ulastirmasi Deniz Ticareti Genel Mudurimiz, konunun teknik bilgileri
kendisinde mevcuttur. MUsaade ederseniz bu konudaki agiklamalari Sayin Genel MUudirimizin
yapmasl uygun olacaktir efendim.

BASKAN — Buyurun.

DENIiZ TICARETI GENEL MUDURU MEHDI GONULALCAK — Tesekkir ederim Sayin
Bagkanim.

Sayin Baskanim, gerekgede de okundugu sekliyle -gevre denizlerimiz- 8.500 kilometreye
yakin deniz seridimiz var. Deniz kirlilikleri oldugu zaman gercekten ¢ok blyUk zararlar olusturmakta
Ozellikle denizin ve gevresinin kirliligine yonelik. Bunlarin tazmininde armatorler veya devletler
yetersiz kadiklari icin Uluslararasi Denizcilik Orgitii bir fon olusturmustur.

Ben bir drnek olarak, 5 bin grostonluk bir geminin olusturdugu kirliliklerde daha 6nce 69
CLC Sozlesmesi’ nde 1 milyon tazminatla bunun temizligini gidermesi ancak mimkuin olmakta iken, 1
milyon liralik bir tazminat, 92 CLC Sozlesmesi’ nde bu 5 bin grostonluk gemi icin 6,9 milyona kadar
cikartildi. Daha sonra, 92 FUND Sb6zlesmesi’nde 311 milyon dolarlik bir tazminatin 6édenmesi
mUmkun oldu; fakat bu da yine yetersiz kaliyordu orada olusan zararlarin giderilmesine yonelik
olarak. Bir ek fon, 2003’ e ek bir fon olarak, ikinci bir ek fon olarak olusturulmasi kararlastirildi.

Su an bu fonla 1 milyar 151 milyon dolara kadar tazminat alabilecek olusan zararlarin
giderilmesine yonelik olarak. Biz de eger bu ek fona Uye olur isek ancak bundan istifade edebilecediz,
Uye olamazsak limitimiz 311 milyon gibi bir rakamda kalacak. Buna Gye olmamiz bizim igin elzem bir
husus.

BASKAN — Peki, tesekkir ediyorum.



Sayin Uyel erimizden sorusu olan var mi?

Sayin Kaplan, buyurun.

MEHMET HILAL KAPLAN (Kocaeli) — Sayin Baskan, tesekkiir ederim.

Merak ettigim icin sayin yetkililere sormak istiyorum: Bu Ek Protokol ile bizim fondan
faydalanma bigimimiz buradaki ylksek tongjli gemilerin bir trafik kazasl ya da bir kaza sonrasinda
petrol Kirliligine dayall olan fonun ilgili seyin, tonaji yiksek gemilerden elde etmek mi, yoksa fon
ayrica bunu nereden finanse ediyor merak ediyorum.

DENiZz TICARETI GENEL MUDURU MEHDI GONULALCAK - Efendim, fon,
devletlerden katki aliyor. O fona Uye olan, sdzlesmeye Uye olan devletlerden bir katki pay aliyor. O
katki paylariylafonda bir meblag birikiyor.

Fonda olusan pardar bu kapsamda olusan zararlara tazminat olarak 6deniyor. Belli bir
bolumU bayrak devleti tarafindan, olugan zararlarin belli bir bolumi bayrak devleti tarafindan
Odeniyor ama meblag yuksek oldugu zaman, bayrak devletin de sorumlulugunu astigi bir zarar,
tazminat s6z konusu oldugu zaman bu sefer fondan destek veriliyor.

MEHMET HiLAL KAPLAN (Kocaeli) — Yine biz fona katki sunuyoruz onu sdylemek
istiyorsunuz.

DENizZ TICARETI GENEL MUDURU MEHDI GONULALCAK — Tabii, fona katkida
bulunuyoruz efendim.

MEHMET HIiLAL KAPLAN (Kocaeli) — Bir de gerekcede merak ettigim bir sey vardi.

1997-2007 yili arasindaki gemi sayisi mi bu “4 binden”, yoksa bir yillik mi bu?

BASKAN — Bu rakamlarin Sayin Kaplan, artik gincellenmesi gerekiyor. Yani 2011’ deki
rakamlar neredeyse 100 bine kadar ¢cikmis durumda. Tabii, tankerleri sOylemiyorum ama genel olarak
cok blyimus durumda bogez trafigi.

MEHMET HIiLAL KAPLAN (Kocaeli) — Hayir, burada cimle sdyle: “1997 ve 2007 yili
verilerine gore.” diyor. Ama bu, aradaki mi, yillik mi belirtilmemis.

DENiZ TICARETI GENEL MUDURU MEHDi GONULALCAK — Efendim, yillik
bogazlarimizdan gegen gemi sayisi 50 bini asmis durumda. Bunlarin da yaklagik yuzde 35-40'a yakin
civarl da tanker cinsi gemiler. Gunluk olarak 150’den fazla bir gemi gegisi var bogazlarimizdan ve
yillik ortalama 50 binin Uzerinde bir yillik gemi gegis sayisi bogazlarimizdan.

BASKAN — Peki, tesekkir ediyorum.

Sayin Tanrikulu, buyurun.

AHMET KENAN TANRIKULU (izmir) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkanim.

Ben de bu “GonullG IMO Uye devlet mekanizmasi VIMSAS a 2011 sonunda girilecek.”
deniliyor. Acaba o ProtokolUmuz yurarlGge girdi mi onu 6grenmek istiyorum sizden.
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DENIZ TICARETI GENEL MUDURU MEHDI GONULALCAK — Efendim, galigmalarimiz
devam ediyor gerek mevzuat olarak gerek yapisal olarak denizcilik idaresinin olugturulmasina yonelik
olarak galismalarimiz devam ediyor. Biz gonullU olarak 2011 yili itibariyla muracaat ettik. Biz gonullu
IMO denetimine tabi olacagiz. Calismaarimiz devam ediyor. 2012 yili sonu itibariyla buna hazir
olacadiz insallah. Hazirl iklarimizi tamamlayip “haziriz” diye IMO’ ya bildirecediz.

BASKAN — Baska sorusu olan arkadasimiz?

Buyurun Osman Bey.

OSMAN KAHVECI (Karabiik) — Simdi burada, bu fona lye olan yani sorumlulugu aan
Ulkeler hep ithalat yapan tlkeler. ihracat yapan Ulkelerin burada hi¢ payr yok mu? Yani bu ihracat
eden Ulkeler bu kadar petrol ticareti yapiyorlar. Boyle bir seyde onlar niye bir katkida bulunmalilar;
bunlar henliz konusulmadi mi?

DENizZ TICARETI GENEL MUDURU MEHDI GONULALCAK — Yani illa ithal eden
ulkeler Gye olacak diye bir husus yok.

OSMAN KAHVECI (Karabiik) — Burada genellikle ithalat eden tlkeler agirlikli da.

DENIiZ TiICARETI GENEL MUDURU MEHDiI GONULALCAK — ifade o sekilde gegmis
olabilir ama ihra¢ eden Ulkelerin de denizlerinde, ¢evre denizlerinde bu kaza olabilir. Onlar da ayni
kirlilikten muzdarip olabilirler. O yUzden butun uUlkelere agik. Herhangi bir kisitlama, herhangi bir
tahdit yok orada.

OSMAN KAHVECI (Karabiik) — ihracat yapan lilkeler deisin icerisinde.

BASKAN — Peki, baska soz amak isteyen arkadasimiz?.. Y ok.

Tasarinin tumunu oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Oy birlidiyle
kabul edilmisgtir.

Gundemin 2'nci maddesi, 2001 Gemi Y akitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararinin
Hukuki Sorumlulugu Hakkinda Uluslararasi S6zlesmeye Katilmamizin Uygun Bulunduguna Dair
Kanun Tasarisi.

Genel gerekceyi okutuyorum:

Gerekee:

Dunya ticaret hacminde son otuz yilda yaganan 6nemli Olgekteki buyumenin beraberinde
getirdigi en 6nemli sorunlar arasinda, bu buyimeye paralel sekilde yasanan gevre kirliligi konusu yer
almaktadir.

Gunumuzde yasanan gevre kirliliginin en 6nemli sebeplerinde birisi, deniz kirliliginden
kaynaklanan cevre Kkirliligidir. Dlnya tasimaciliginin ¢ok buyUk bir kisminin yapildigi deniz
tasimaciliginda gemilerin bircogu dizel makinelerinde yakit olarak fueloil ve dizeloil kullanmaktadir.
Fueloil, hidrokarbon damitiimasi ile elde edilen ve petrol tlrevleri arasinda spektrum sonlarinda,
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asfalta yakin, artik yakitlardan kabul edilen akiciligi ve buharlasmasi disuk, yapiskan, koyu kahve
renkli, yuksek kirletici 6zellikte bir maddedir. Deniz kirliligine yol acan baglica faktérler arasinda
fueloilden kaynaklanan Kirlilik yer almaktadir.

Gemilerde, tanklarin blyukligune de bagli olarak birkag yuz tondan birkag bin tona kadar
yakit tasinabilmektedir. Bu miktardaki yakitin bir kaza sonucu denize dokillmesi, bir felaket olarak
cok ciddi kirlilik problemlerine yol acabilecek bir durumdur. Denize dokulmusg yakitin temizlenmesi
¢ok zor olup; organizasyon, |gjistik, zaman ve emek isteyen zahmetli bir islemdir ve bu isleme bagl
temizleme masraflari blyuk miktarlara ulagabilmektedir. SOz konusu kayiplarin yanisira Kirliligin
neden oldugu ticari kayiplar, is kayiplari, dolayli kayiplar da eklendiginde uluslararasi bir tazmin
sistemi olmadan bu tip masraflarin degisik donatanlara ait, dedisik bayraklara sahip gemiler veya
devletler tarafindan kargilanmasindaki zorluk dahaiyi anlasiimaktadir.

Bu sorunun ¢oziimine iligkin olarak, Uluslararasi Denizcilik Orgitl (IMO) himayesinde
"Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararinin Hukuki Sorumlulugu Hakkinda
Uluslararasi Sozlesme" (Bunker 2001 S6zlesmesi), 23 Mart 2001 tarihinde Londra'da imzal anarak 21
Kasim 2008 tarihinde yurarlide girmistir. Haihazirda S6zlesmeye, dinya tongjinin % 89.12'sini
olugturan 64 Ulke taraf olmustur.

Bunker 2001 Sozlesmesi kapsaminda, gemi yakitlarindan kaynaklanan kirliligin meydana
getirdigi  zararlardan magdur olan taraflara etkin, uygun ve vyeterli tazminatin sajlanmasi
amaglanmaktadir. Bu cergcevede, sdz konusu Sozlesmenin getirdi§i dlizenlemeler kapsaminda, magdur
olan taraflara iligkin olarak sadlanacak tazminatin hangi kosullar atinda ve ne odlgude verilecegi,
tazminatin belirlenmesinde g6z Onunde bulundurulacak esaslar, ihtilaflarin giderilmesinde hangi
mahkemelerin yetkili olacadi, sorumluluklarin kapsami ve sinin ile mai teminat ve sigorta
konularindan Sozlesmeye taraf olacak Devletlereiliskin uluslararasi diizenlemeler tesis edilmistir.

Bunker Sdzlesmesine taraf olunmasl, yukarida yapilan degerlendirmeler ve cografi konumu
nedeniyle Ulkemiz agisindan énemli bir mevzuat ihtiyacini karsilayacak olmasinin yani sira, 11 Kasim
2010 tarihli ve 27756 Sayili Resmi Gazete'de yayimlanarak yUrlrlige giren 2010/23 Sayili
Basbakanlik Genelgesinde belirtilen Turk denizlerinde can ve ma emniyetinin sadlanmasi ile gemi
kaynakli deniz ve hava kirliliginin dnlenmesine iligkin IMO stratgjisinin bir maddesi olan "IMO
tarafindan belirlenmis baglayici kuralarin uygulanmasina yonelik gerekli tedbirlerinin alinmasi”
hukmunun de geregidir.

Ulkemizin (g tarafinin denizlerle gevrili, istanbul ve Canakkale gibi énemli iki uluslararasi
suyolu Uzerinde bulunan bir cografyaya sahip olmasi, denizcilik sektorinde yasanan gelismeler ve
deniz kirliligi konulari ile bir arada distnuldugunde, Bunker 2001 Sézlesmesine taraf olunmasi uygun
mUtal aa edilmektedir.



BASKAN — Yine i¢ Tiizik Gin 23’ incli maddesine goére tasarinin geneli (izerinde gériisme
yapllmasini oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Kabul etmeyenler... Oy birligiyle kabul
edilmigtir.

Oncelikle Sayin Bakanlik temsilcilerimizden yine bilgi alaim Sayin MUstesar veya Genel
Mudurimuiz kimler bilgi verecekse, buyurun.

DENIZ TICARETI GENEL MUDURU MEHDI GONULALCAK — Tesekkir ederim Sayin
Bagkanim.

Efendim, deminki seyimiz yuk, petrol tasiyan gemilerin olusturdugu zararlarlailgiliydi. Bu da
gemilerin kendi yakitlarindan olugan zararlarla ilgili bir sozlesme. Yakit aisverisinde veyahut da
geminin olusturdugu herhangi bir kazada gemi yakitindan olusan kirliliklerin tazminine yonelik olarak
bir sdzlesme ve gerek gemilerin yakit airken, verirken denize kacabilecek petrolin olusturdugu
Kirlilikler gerek bir kaza hdlinde geminin kendi yakit tanklarindan sizan yakitlarin olusturdugu
kirlilikler de bir hayli yuksek boyutlarda oran itibariyla.

O yuzden burada, Sézlesme, bin grostonun Uzerindeki gemilere ilave bir sigorta zorunlulugu
getiriyor. Eg@er olusturulan kirliligin tazminine yonelik armatortn yetkilerini agarsa, tazmin kabiliyetini
asarsa sigorta devreye girsin bin grostonun Gzerindeki gemilerde, sigorta olusan zararlari tazmin etsin
diyeilave bir sorumluluk getiriyor bin grostonun Uzerindeki gemilerleilgili.

BASKAN — Ben sdyle bir soru sorayim: Y ani bunun tespitiyleilgili Cevre Bakanligimiz, yani
nasil bir islem yapiyorsunuz? Y ani diyelim ki, bir kirlilik var veya yok...

MEHMET HIiLAL KAPLAN (Kocaeli) — Ek bir sey; kaza olmadan bu kirliligi tespit etmeleri
mUmkuin ma?

BASKAN — Yok, bir dakikasimdi...

MEHMET HiLAL KAPLAN (Kocaeli) — Sizin sorunuza ek olarak.

BASKAN — Tamam da mikrofon acik dedil. Once, Cevre Bakanligindan gelen
arkadaglarimizdan bilgi alaim da, onun igin soruyu sordum ben.

Buyurun.

CEVRE VE SEHIRCILIK BAKANLIGI SUBE MUDURU MURAT TURAN — Simdi,
Cevre Bakanlid1 olarak, 6zellikle denizlerimizin kirliligin takip edilmesi tabii bizim igin son derece
Onemli. Bu kapsamda hem KaradeniZz' de hem Ege ve Akdeniz de ve ayrica Marmara da sanirim on
yildan beri kirlilik izleme galismalarini devam ettiriyoruz. Bu, 6zellikle acil durumlardan kaynaklanan
kirlilikle ilgili tabii, bunlar dogrudan takip edilecek, bir sistematik olarak izlenecek bir durum degil.
Acil bir durum oldugu zaman acil midahale planlari olusturuldu Bakanligimiz tarafindan

MUstesarligimizla birlikte. Bu, herhangi bir acil durum olmasi aninda hem il midurlUklerimize hem



Ana Arama Kurtarma Merkezine, Denizcilik Mustesarligina bilgi verilmesi durumunda acil
mudahaleyleilgili plan devreye giriyor ve ondan sonra gerekli mudahale ¢alismalari gergeklestiriliyor.

BASKAN — Peki, ben simdi Uyelerimize soz vereyim.

Sayin Kaplan, buyurun.

MEHMET HiLAL KAPLAN (Kocaeli) — Ben sorumun yanitini alamadim; yani sdyle merak
ettigim: Bir tanker geciyor. BuyUklugu asmadigini varsaylyorum ya da gectigini varsayiyorum,
denizlerimizi kirlettigini varsayryorum ya da kirletmedigini. Sinirlarimizin igerisine, sularimizin
sinirlarina girdiginde Bakanligimiz tarafindan bunun denetimi ya da gevreyi kirlettigine dair herhangi
bir takip sdz konusu mu? Y oksa yetkili arkadasimin bahsettigi gibi acil durum ortaya girmesi igin bir
kazanin olmasi mi gerekiyor? Bunu merak ediyorum.

BASKAN — Peki, tesekkUr ediyoruz.

Sorumuza cevap, Sayin Genel Mudur buyurun.

DENizZ TICARETI GENEL MUDURU MEHDiI GONULALCAK — Efendim, gemiler
limanlarda genellikle yakit ihmalini yaparlar. Limana geldikleri zaman, limanda bazen rihtima yanasik
vaziyette, bazen agikta demirli oldugu yerde yakit ikmalerini yaparlar. Bu ikmal esnasinda yakit
ikmali gmruk kolculari nezaretinde yapiliyor ama gumrik kolcularinin tabii mevzuat itibariyla boyle
bir zorunlulugu yok fakat olusan bir Kirliligi, gemi kaptaninin sorumlulugunda, rapor etmesi gerekiyor.
Gemi kaptaninin “Surada bir kirlilik olustu. Ben yakit ikmali yaparken bir kirlilik olustu, haberdar
ediyorum, bunu rapor ediyorum.” diye rapor etme zorunlulugu var, etmedidi takdirde onun cezasl gok
daha yuksek. Eger bir Kirlilik olustu ama rapor etmedi gemi kaptani, ona ¢ok daha yUksek cezalar
tahakkuk ettiriliyor. Gemi kaptaninin raporu Uzerine de tespit edebilir veya bizim gevre ekiplerimizin
denetlemeleri neticesinde de tespit edildigi takdirde olayin Uzerine gidilir.

Eger tespit edilmemisse, gece gecerken atti, yakitini denize doktu kirlilik olustu ama rapor da
etmedi, tespite yonelik olarak, bu kirlilik nereden olustu bunun tespitine yonelik olarak su an
Ulastirma Bakanligimiz sistemleri igerisinde AIS sistemleri olusturuldu, VTS sistemleri var, hangi
geminin hangi saatte nereden gectidi... ilave olarak gevre denizlerimizde acil miidahalelere yonelik
olarak yeni bir projemiz var, o projemiz de devreye girdigi takdirde, bu arada olusan bir kirlilik o
gunkl meteorolojik sartlar itibariyla akinti ve rizgarin durumuna gore nereye kadar etkiledi, nerede
olustu, bunlari tespite yonelik seylerimiz var. Bu projemiz de, acil midahae merkezleri projemiz de
biterse olusan kirliligin geriye donuk olarak goturulup o saatte hangi gemi oradan gegmisti tespit
imkanlari da olusacak ingallah, ama ¢odunluk rapora dayall veyahut da gevre ekiplerimiz tarafindan
tespitlere dayali hususlar.

BASKAN — Peki, baska soz almak isteyen var mi?

AHMET KENAN TANRIKULU (izmir) — Sayin Bagkanim, bir soru sormak istiyorum.
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BASKAN — Sayin Tanrikulu, buyurun |Gtfen.

AHMET KENAN TANRIKULU (izmir) — Sayin Bagkanim, tesekkir ederim.

Bu anlagmada bir gekince var, ben o ¢ekince agisindan merak ettigim igin soruyorum: Bu 82
Birlesmis Milletler Hukuku S6zlesmesi’ ne taraf degil Turkiye.

DENIZ TICARETI GENEL MUDURU MEHDI GONULALCAK — Evet efendim.

AHMET KENAN TANRIKULU (izmir) — Diyelim ki donatan tarafindan bir tanesi bu
sozlesmeye taraf olan bir Ulkeden geldi, bizim kara sularimizda olan bir kazada nasil ¢ozeceksiniz bu
hukuki ihtilafi? Cunkd, bunlarin “Maddéerinin igerisindeki atiflari baglamaz.” diye bir hukim var
burada da.

DENiZ TiCARETI GENEL MUDURU MEHDI GONULALCAK — Temelde bizim milli
mevzuatimiz gegerli, biz kendi millT mevzuatimiz gergevesinde iglemi yapiyoruz. Buradaki bu beyan,
maum 82 Deniz Hukuku SOzlesmesi’'ndeki kara sularinin belirlenmesiyle ilgili olan maddeye
cekincelerimiz var Ege deki sorunlarla ilgili, ondan oturd biz 82 Deniz Hukuku Sozlegmesi’ ne taraf
olmuyoruz, fakat bu gerekgeyi, beyani oraya koyarak -¢linkli ona da atif bulunuyor, 82 Deniz Hukuku
S6zlesmesi’ ne atifta bulunuyor ana sdzlesme- biz bu gekinceyle birlikte bu sdzlesmeye taraf oluyoruz.
Onu kabul etmiyoruz buradaki beyanimizla, deklarasyonumuzla, “82 Deniz Hukuku S6zlesmesi’ ndeki
su ¢ekincemizden 6tlru biz buna taraf oluyoruz ama su hususu kabul etmiyoruz.” diye beyanimiz var.

AHMET KENAN TANRIKULU (izmir) — Yani, sunu sdylemek icin sordum o soruyu Sayin
Genel Mudiurim: Bu sdzlesmeye herhangi bir halel getiriyor mu o gekinceler? Onu demek istiyorum.

DENIiZ TICARETI GENEL MUDURU MEHDI GONULALCAK — Hayir efendim. Ulkeler
beyanla sdzlesmelere taraf olabilirler.

BASKAN — Baska soz amak isteyen arkadasimiz var mi? Y ok.

Tasarinin tumunu oylariniza sunuyorum: Kabul edenler... Etmeyenler... Oy birligiyle kabul
edilmisgtir.

Gundemimizde bulunan tim tasarilari gdrismus bulunuyoruz.

Gundemimizde goruslilecek baska bir madde olmadigindan dolayi toplantiyr kapatiyorum.

Hem Bakanlik temsilcilerine hem sayin milletvekillerimize tekrar tesekkUr ediyoruz.

Kapanma Saati: 11.05
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